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Einpressvorrichtung fiir eine kontinuierlich arbeitende Knautschanlage.

@ Eine EinpreRvorrichtung fiir eine kontinuierlich arbei-
tende Knautschanlage fiir Bahnmaterial weist einen geradii-
nig hinund herbewegbaren PreRring {34} mit einer Offnung
(36) auf, durch die ein Strang (12) des Bahnmaterials verlauft.
Der PreRring wird durch eine Klemmeinrichtung (46) hin-
durch in den Anfangsbereich eines Stauchrohres (14} der
Knautschanlage geschoben und danach zuriickgezogen.
Beim Riickiauf des Preliringes schlieBt die Kiemmeinrich-
tung, so dal sie den Strang einkiemmt und festhalt und der
Strang durch die Offnung des weiter zuriicklaufenden Pref-
ringes gezogen wird.
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EinpreBvorrichtung fiir eine kontinuierlich

arbeitende Knautschanlage

Die Erfindung bezieht sich auf eine Einprefvorrichtung fiir
eine kontinuierlich arbeitende Knautschanlage £f£iir Bahnmate-
rial mit einem Stauchrohr, dessen Achse in seinem Anfangsbe=~
reich geradlinig verlduft und in das das zum Strang geformte
Bahnmaterial eingepreBft wird.

Knautschanlagen dienen dazu, Bahnmaterial, insbesondere tex-—
tiles Material und dabeli wiederum insbesondere Velours und
Samt, mit vorzugsweise permanenten Knautschfalten zu verse-
hen, um dem Bahnmaterial ein besonderes Aussehen und erhdhte
Gebrauchsunempfindlichkeit zu verleihen. Bel einer kontinuier-
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lich arbeitenden Knautschanlage mit einem Stauchrohr wird das
zum Strang geformte Bahnmaterial in und durch das Stauchrohr
gepreBt, das perforiert ist und durch eine mit erwdrmtem Was-
ser gefiihrte Wanne verlduft. Im Stauchrohr ist das Bahnmate-
rial willkiirlich gefaltet. Aufgrund der hohen Temperatur des
Wassers in der Wanne nimmt das Bahnmaterial die Falten an,
die in einer zweiten, mit kaltem Wasser gefiillten Wanne
fixiert werden, durch die das Bahnmaterial im Anschluf an die

erste Wanne gefilihrt wird.

Zum Einpressen des Bahnmaterials in das Stauchrohr ist bereits
eine Einprefvorrichtung bekannt, die ein Lieferwalzenpaar so-
wie einen kurzen, in Bewegungsrichtung des Stranges hinter
dem Lieferwalzenpaar angeordneten Rohrstutzen aufweist. Der
Strang verl&uft durch das Lieferwalzenpaar und den Rohrstut-
zen. Die Einheit aus Lieferwalzenpaar und Rohrstutzen wird in
Richtung der geradlinigen Achse des Stauchrohres hin- und her-
geschoben, wodurch der Strang im Stauchrohr gestaucht werden
soil. Diese bekannte EinpreBvorrichtung hat den Nachteil, daB
die Gefahr besteht, daB sich das Bahnmaterial bereits unmit-
telbar hinter dem Lieferwalzenpaar staut, so daB sich das Ma-
terial um die Lieferwalzen legt und von diesen nicht weiter-
gefdrdert werden kann. Dies wiederum zwingt zu ungewollten Be-
triebsunterbrechungen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungsgemiBe
Einprefvorrichtung zu schaffen, die mdglichst stdrungsfrei
arbeitet.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméf geldst durch einen PrefB-
ring, der in Richtung der geradlinigen Achse des Stauchrohres
zwischen einem inneren Totpunkt, an dem der Prefring im
Stauchrohr angeordnet ist, und einem HuBeren Totpunkt ver-
schiebbar ist, an dem der Prefring auBerhalb des Stauchrohres
angeordnet ist, wobel der PreBring in einer zu seiner Bewe-
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gungsrichtung senkrechten Ebene eine Offnung aufweist, durch
die der Strang verlduft, und eine vor der Eintrittstffnung
des Stauchrohres angeordnete Klemmeinrichtung mit einer ver-
dnderbaren Durchtrittsdffnung, die so weit gedffnet werden
kann, daB der PreBfring hindurchtreten kann, und die so weit

geschlossen werden kann, daB sie den Strang einklemmt.

‘Bei der erfindungsgemdfSen EinpreBvorrichtung verlauft der

Strang durch die Offnung des Prefringes und die Klemmvorrich-
tung hindurch in das Stauchrohr. Wdhrend sich der PreSBring
an seinem &duBeren Totpunkt befindet, ist die Durchtrittsoff-
nung der Klemmeinrichtung so weit geschlossen, daB sie den
Strang einklemmt. Der Durchmesser der Offnung des Prefringes
ist so auf die Dicke des Stranges_abgestimmt, daB der Strang
nicht durch die O0ffnung des Prefringes gleitet, wdhrend sich
der PreBring von seinem duBeren Totpunkt in Richtung zu sei-
nem inneren Totpunkt bewegt. Wdhrend dieses Vorlaufes des
PreBringes wird zunidchst der Strangabschnitt zwischen dem
PreBring und der Klemmeinrichtung gestaucht. Sp&testens dann,
wenn der PreBring und der von ihm gestauchte Strangabschnitt
die Klemmeinrichtung erreichen, wird diese so weit gebffnet,
daB der Prefring durch die Klemmeinrichtung hindurchtreten
kann und dabei den gestauchten Strangabschnitt durch die
Klemmeinrichtung und die Eintrittsdffnung des Stauchrohres
hindurch in das Stauchrohr preSt. Wdhrend des Ricklaufes des
Prelringes schlieft die Klemmeinrichtung, sobald der PreSB-
ring die Klemmeinrichtung passiert hat, so daB dann die
Klemmeinrichtung den Strang festh&lt und der Strang wdhrend
des weiteren Riilcklaufes des Prefiringes durch dessen Offnung

gleitet. Danach beginnt ein neues Arbeitsspiel der EinpreSB-
vorrichtung.

Bei der erfindungsgemifen EinpreBvorrichtung ist gewihrlei-
stet, daB sich der Strang nicht am PreBring verfangen kann,
da die Klemmvorrichtung den Strang wHhrend des zweiten Ab-
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schnitts des Riicklaufes des Prefiringes festhdlt, so dapR der
Strang zwischen-dem Prefring und der Klemmvorrichtung ge-
spannt wird. Die erfindungsgemdfe Einprefvorrichtung arbei-

tet somit &duBerst zuverlédssig und stdrungsfrei.

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgeméBen Einprefvorrich-
tung besteht dérin, daB die je Arbeitsspiel der EinpreBvor-
richtung transportierte Bahnl&nge genau definiert ist, weil
sie gleich der L&nge des geépannten Strangabschnittes zwi-
schen der Klemmeinrichtung und dem Prefring an seinem &uBe-~
ren Totpunkt ist. Dadurch wird sehr hohe Gleichm&3igkeit des
Knautscheffektes liber die gesamte L&nge des kontinuierlich

bearbeiteten Stranges erreicht.

In vorteilhafter Ausbildung der Erfindung ist der PreBring
auf seiner dem Stauchrohr zugewandten Seite toriusfdrmig, so
daB das Bahnmaterial geschont wird.

Der Durchmesser der Offnung des PreBringes mufl der Stérke
des Stranges angepaB8t sein. Wenn dieser Durchmesser im Ver-
h&ltnis zur Strangstdrke zu groB ist, kann der Strang beim
Vorlauf des PreBringes durch dessen Offnung gleiten, so daB
der PreBring den Strang nicht mitnifmt. Um den Durchmesser
der Offnung des PreBringes der Strangstirke anpassen zu k&n-
nen, sind voféugsweise austauschbare PrefBringe mit unter-
schiediichen Durchmessern vorgesehen.

Alternativ kann vorgesehen sein, daf der Durchmesser der Off-
nung des PreBringes verdnderbar ist, wobei die 6ffnung vor-
zugsweise von einem elastischen Abschnitt des PreBringes be-
grenzt ist und im PreBring eine den elastischen Abschnitt um-
gebende Gasdruckkammer ausgebildet ist, in der der Gasdruck
einstellbar ist. Je nach dem Druck in der Gasdruckkammer ist
der elastische Abschnitt mehr oder weniger radial nach innen
ausgelenkt, so daBf der Durchmesser der Offnung vom Gasdruck
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Der Prefring muB bis in das Stauchrohr hineingedriickt werden.
Vorzugsweise ist zu diesem Zweck ein Tragrohr vorgesehen, das
entlang der geradlinigen Achse des Stauchrohres verschiebbar
gefiihrt ist und an seinem dem Stauchrohr zugewandten Ende den
PreBring koaxial tr&gt. Das Tragrohr hat glatte Innen- und
AuBenseiten, so daB nicht die Gefahr besteht, dag das durch
das Tragrohr und den PreBriﬁg gefiihrte Bahnmaterial und das
bereits im Stauchrohr gestauchte Bahnmaterial am Tragrohr
h&ngenbleibt. Die Verschiebung des PreBringes erfolgt mittels
einer beliebigen geeigneten Einrichtung, die den PreBSring zwi-
schen seinen beiden Totpunkten hin- und herbewegen kann. Bei-
spielsweise ist hierzu ein von einem Elektromotor angetriebe-
nes Kurbelgetriebe geeignet, das die Drehbewegung des Elektro-
motors in eine lineare Bewegung des Kopfes einer Xurbelschleife
umwandelt, die ém PreBring bzw. - wenn ein Tragrohr vorgese-
hen ist - an diesem angreift. Ferner kann die Verschiebung des
PreBSringes auch mittels eines oneumatischen Zylinders bewirkt
werden, dessen Kolbenstange am PreSring bzw. am Tragrohr an-
greift. Der Hub des Kurbelgetriebes oder des nneumatischen Zy-
linders ist vorzugsweise so einstellbar, daB der HuBere Tot-
punkt des PreBringes je nach eingestellter Hublinge unterschied-
lich liegt. Durch die Einstellung der Lage des HuBeren Tot~
punktes des PreBringes kann auch die bei jedem Arbeitsspiel
bzw. Hub transportierte Bahnl&nge und dadurch wiederum die

- Faltenbildung eingestellt-werden: Kurze Bahnldnge je Hub, d.h.

geringer Abstand zwischen dem &uBeren -Totpunkt und der Klemm-
einrichtung, ergibt kleinere Knautschfalten, und grd8erer Ab-
stand zwischen der Klemmeinrichtung und dem #uBeren Totpunkt
ergibt grdbere und grdBere Knautschfalten.

In vorteilhafter Ausbildung der Erfindung kann ferner vorge-

sehen sein, daB die Klemmeinrichtung zumindest zwei bewegba-

re Klemmbacken aufweist, deren einander zugewandte Klemmflg-

| o
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chen die Durchtrittsdffnung begrenzen. Vorzugsweise sind vier
bewegbare Klemmbacken vorgesehen. Die Klemmbacken kdnnen je-
weils um einen vorrichtungsfesten Lagerpunkt schwenkbar und
von zumindest einer Feder so belastet sein, daB sie elastisch
zueinander gedriickt werden. Auf ihren vom Stauchrohr abge-
wandten Seiten bilden die Klemmbacken vorzugsweise eine kon-
kave Fliche, die der konvexen, dem Stauchrohr zugewandten
Seite des Prefringes angevaBt ist. Beli dieser Ausbildung neh-
men die Klemmbacken sténdié ihre Klemmstellung ein, sofern
nicht der Prefring oder dessen Tragrohr zwischen ihnen ange-
ordnet ist. Die Klemmbacken werden wdhrend des Vorlaufs vom
Prefring und dem von ihm gestauchten Strangabschnitt entge-

gen der Kraft der Feder bzw. Federn auseinandergedriickt und

- kehren selbsttédtig in ihre Klemmstellung zurilick, nachdem der

Pre3ring sie bei seinem Riicklauf nassiert hat. Diese Ausbil-
dung zeichnet sich durch besondere Einfachheit und Zuverlis-

sigkeit aus.

In vorteilhafter Ausbildung der Erfindung sind vorzugsweise

in Transportrichtung des Bahnmaterials vor dem Prefring Lie-
ferwalzen angeordnet, die das Bahnmaterial von der Vorlage dem
Prefring zufithren. Dadurch ist der PreBring von der Aufgabe
entlastét, das Bahnmaterial von der Vorlage abzuziehen. Vor-
zugswelse werden die Lieferwalzen intermittierend wihrend des
Vorlaufes des PreBringes angetrieben, und zwar in der Weise,
daB sie die je Arbeitsspiel in den Stauchzylinder gepreste
Bahnlinge f&érdern. .

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus
der folgenden Beschreibung eines Ausflihrungsbeispieles unter
Bezugnahme auf die Zeichnungen. Es zeigen:

Figur 1 eine schematische Darstellung einer kontinujer-
lich arbeitenden Knautschanlage mit einer Ein-
preffvorrichtung; und



10

15

20

25

30

35

0021450

-7 - EDE-15

Figur 2 schematisch einen L&ngsschnitt durch eine Aus-
fihrungsform einer EinoreBvorrichtung fiir die
Knautschanlage gemdB Figur 1, wobei einzelne

Elemente in Ansicht dargestellt sind.

Im folgenden wird zundchst auf Figur 1 eingegangen. Die darin
dargestellte Knautschanlage umfaBt eine insgesamt mit dem Be-
zugszeichen 10 versehene Einnrefvorrichtung, die noch aus-
fithrlicher unter Bezugnahme auf Figur 2 erliutert werden wird.
Durch die EinnreRvorrichtung 10 verlduft zu einem Strang 12
geformtes Bahnmaterial, das von der EinnrefBvorrichtung in ein
Stauchrohr 14 eingepreft wird. Das Stauchrohr 14 ist verfo-
riert und durch ein in einer Wanne 16 enthaltenes Wasserbad
gefiihrt. Im Betrieb hat das Wasserbad eine Temmweratur von
annihernd 100° C. Die Knautschfalten des im Stauchrohr 14
gestauchten Bahnmaterials werden aufgrund der hohen Temnera-
tur des Wasserbades vorfixiert. Nach einer gewissen Verweil-
zeit tritt der Strang 12 aus dem an seinem Ende nach oben um-
gebogenen Stauchrohr und dem Wasserbad aus, wonach der Strang
durch ein erstes Quetschwalzennaar 18 verliuft. Im Anschlu3
an das Quetschwalzenpaar durchlduft der Strang ein in einer
zweiten Wanne 20 enthaltenes kalﬁesqwasserbad, durch das die
Knautschfalten nachfixiert werden. Nach Verlassen des kalten
Wasserbades durchliduft der Strang 12 ein zweites Quetschwal-
zenpaar 22. Das Bahnmaterial hat nach Verlassen des zweiten
Quetschwalzenvaares 22 permanente Knautschfalten und wird ei-

ner beliebigen Weiterverarbeitung zugefﬁhrt.

Da die Erfindung die Einpresvorrichtung 10 betrifft, ist die
{ibrige Ausbildung der Knautschanlage fiir die Erfindung nicht
wesentlich. Die vorstehende kurze Erliuterung der idbrigen
Knautschanlage gibt daher lediglich ein Beisniel fiir eine
mgliche Ausbildung der Knautschanlage an, und die erfindungs-
gemiRe EinvreBvorrichtung 10 kann auch in Verbindung mit an-
deren als der bgsghriebenen Knautschanlage verwendet werden,

) §
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sofern die Knautschanlage ein Stauchrohr aufweist, dessen Ach-

se in seinem Anfangsbereich geradlinig verl&uft.

Figur 2 zeigt schematisch und ausfiihrlicher die Einvoresvor-
richtung 10, wobei der Strang 12 sowie das Gestell der Ein-
preBvorrichtung nicht dargestellt sind. '

In Figur 2 ist der Anfangsbereich des Stauchrohres 14 darge-
stellt. In diesem Anfangsbereich hat das mit zahlreichen L&-
chern 24 versehene Stauchrohr eine geradlinige Achse. Parallel
zur geradlinigen Achse des Anfangsbereiches des Stauchrohres
14 sind vorrichtungsfest zwei Flihrungsstangen 28 angeordnet,
von denen in Figur 2 lediglich eine Filhrungsstange darge-
stellt ist. An den Fihrungsstangen 28 ist mit Hilfe von nicht
dargestellten Fithrungsbuchsen ein zylindrisches Tragrohr 30
verschiebbar gefithrt. Die Achse des 2ylindrischen Tragrohres
30 £f811t mit der geradlinigen Achse des Stauchrohres 10.zusam—
men. Das zylindrische Tragrohr 30 hat glatte Innen~ und AuBen-
seiten und weist an seinem in Figur 2 linken Ende eine trich-
terférmige Eintrittsdffnung 32 auf. An seinem dem Stauchrohr
14 zugewandten, in Figur 2 rechten Ende tr#gt das Tragrohr

30 einen PreBring 34. Dieser PreBring 34 ist zumindest auf
seiner AuSenseite, d.h. seiner dem Stauchrohr zugewandten
Seite, torusfdrmig ausgebildet und weist an geinem AuBRenumfang
eine Schulter auf, an der das in Figur 2 rechte Ende des
Tragrohres 30 anliegt. Der PreBring 34 geht auBen blindig in
das Tragrohr 30 {iber. Er ist mittels nicht dargestellter Be-
festigungsmittel 1&sbar am Tragrohr 30 befestigt.

Im PreBring 34 ist eine kreisfdrmige Offnung 36 ausgebildet,
die in einer zur Bewegungsrichtung des Tragrohres 30 senkrech-
ten Ebene liegt und deren Mittelpunkt auf der geradlinigen
Achse des Stauchrohres 14 und des Tragrohres 30 angeordnet
ist.
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Durch Verschiebung des Tragrohres 30 wird der PreSring 34
zwischen einem in Figur 2 mit ausgezogenen Linien dargestell-
ten &duferen Totpunkt und einem inneren Totpunkt verschoben,
an dem der PreBring innerhalb des Stauchrohres 14 angeordnet
ist., Fiir den inneren Totpunkt ist in Figur 2 die Kontur des
PreS8ringes und des vorderen Endes des Tragrohres 30 als ge-
strichelte Kurve 38 dargestellt. Die Verschiebung des Trag-
rohres 30 und des PreBringes 34 wird beim dargestellten Aus-
fiihrungsbeispiel von einem in Figur 2 abgebrochen dargestell-
ten pneumatischen Zylinder 40 bewirkt, der vorrichtungsfest
angeordnet ist und dessen Kolbenstange 42 liber einen Arm 44
mit dem Tragrohr 30 verbunden ist. Statt des nneumatischen
Zylinders 40 mit seiner Kolbenstange 42 kann jedoch auch jede
andere geeignete Antriebsvorrichtung vorgesehen sein, die es
ermdglicht, den PreBring 34 zwischen seinen beiden Totopunkten
geradlinig hin- und herzubewegen. Beispielsweise ist hierfiir
auch ein von einem Elektromotor angétriebenes Kurbelgetriebe
geeignet.

Die Taktzahl des Zylinders 40, d.h. die Anzahl der Arbeits-
spiele je Zeiteinheit, und der Hub des Zylinders 40 sind ein-
stellbar, wobei allerdings der innere Totmnunkt des PreBringes
34 nicht verdndert wird, sondern nur der &uBere Totpunkt ver-
stellt wird, n#mlich in gr&Beren oder kleineren Abstand von
der Eintrittsdffnung 26 des Stauchrohres 14 gebracht wird.

Unmittelbar vor der Eintritts&ffnung 26 des Stauchrohres 14
ist eine Klemmeinrichtung 46 angeordnet. Diese Klemmeinrich-
tung 46 umfaft beim dargestellten Ausflihrungsbeispiel zwei
Klemmbacken, ndmlich eine obere Klemmbacke 48 und eine un-
tere Klemmbacke 50. Die Klemmeinrichtung kann jedoch auch
mehr als zwei Klemmbacken, beisvielsweise vier Klemmbacken,
aufweisen. Jede Klemmbacke weist eine Klemmfl¥che 52 bzw. 54
auf. Die Klemmfldchen 52 und 54 sind einander zugewandt und
liegen im in Figur 2 dargestellten Zustand aneinander an, so

9
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daB die von den beiden Klemmfl&chen 52 und 54 begrenzte Durch-
trittsdffnung der Klemmeinrichtung 46 vollstdndig geschlossen
ist. Die vom Stauchrohr 14 abgewandten Seiten der Klemmbacken
48 und 50 bilden eine konkave Fl&dche 56, die beim dargestell-
ten Ausfllhrungsbeispiel napffbrmig ausgebildet ist. Diese
napfférmige Flidche 56 ist glatt und dem PreBring 34 an seinem
duBeren Totpunkt zugewandt. Jede Klemmbacke 48 und 50 ist je-
weils an einem Hebel 58 befestigt, der jeweils um einen vor-
richtungsfesten Lagerpunkt 60 schwenkbar ist. Die Lagerpunkte
60 befinden sich auf der vom Stauchrohr 14 abgewandten Seite
der Klemmbacken 48 und 50, so daB die Klemmbacken voneinander
wegschwenken kénnen und dadurch die Durchtrittsbdffnung der
Klemmeinrichtung vergréBern, wenn auf die Fldche 56 Druck aus-
gelibt wird. Die Klemmeinrichtung 46 und ihr Abstand zur Ein-
tritts6ffnung 26 sind so dimensioniert, daB die Durchtritts-
6ffnung zumindest so weit gebffnet werden kann, daB das Trag-
rohr 30 mit dem PreBring 34 durch die Durchtrittsdffnung hin-
durch in das Stauchrohr 14 bewegt werden kann. Unter Beriick-
sichtigung dieser Bedingung ist die Klemmeinrichtung 46 mdg-
lichst dicht am Stauchrohr 14 angeordnet.

An jedem Hebel 58 greift eine als Zugfeder ausgebildete Feder
62 an, die an ihrem anderen Ende an éinem einstellbaren Feder-
sitz 64 aufgehlngt ist, mittels dessen die Federkraft ein-
stellbar ist. Die Federn 62 driicken die Klemmbacken 48 und 50
elastisch zueinander, so daB die Klemmeinrichtung 46 im Ru-
hezustand die in Figur 2 dargestellte Stellung einnimmt und
die Klemmbacken entgegen den Kr&ften der Federn 62 auseinan-~
gedriickt werden k&nnen. Die von deh Klemmfldchen 52 und

54 ausgellbte Klemmkraft ist mittels der einstellbaren Feder-
sitze 64 einstellbar.

In Transportrichtung des Bahhmaterials vor dem Prefring 34
und dem Tragrohr 30, d.h. in Figur 2 links vom Tragrohr 30,
sind in einem vorrichtungsfesten Rahmen 66 drehbar gelagerte
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Lieferwalzen 68 angeordnet. Durch den Walzenspalt dieser Lie-
ferwalzen verlduft die geradlinige Achse des Stauchrohres 14
und des Tragrohres 30. Die Smaltweite der Lieferwalzen 68 ist
einstellbar, und die Lieferwalzen k&dnnen von einer nicht dar-
gestellten Antriebseinrichtung gesteuert angetrieben werden.
Der Antrieb der Lieferwalzen erfolgt beim dargestellten Aus-
fiihrungsbeispiel intermittierend wdhrend des Vorlaufes des
PreBringes 34 von seinem &uBeren Totpunkt zu seinem inneren
Totpunkt, wobei die Lieferwalzen 68 jeweils genau die Bahn-
ldnge fordern, die bei jedem Arbeitsspiel vom Prefring 34 in
den Stauchzylinder 14 gepreft wird.

Zwischen den Lieferwalzen 68 und dem Tragrohr 30 sind am Rah-
men 66 drehbar zwei seitliche Leitwalzen angeordnet, von denen
in Figur 2 lediglich eine Leitwalze 70 dargestellt ist. Die
Achsen der Leitwalzen verlaufen senkrecht zu den Achsen der

Lieferwalzen 68.

Im folgenden wird die Funktionsweise der vorstehend beschrie-
benen EinpreBvorrichtung 10 erl&utert. Im Betrieb verl&uft
der in Figur 2 nicht dargestellte Strang 12 durch den Walzen-
spalt der Lieferwalzen 68, das Tragrohr 30, die Offnung 36
des PreBringes 34, die Durchtritts®ffnung der Klemmeinrich-
tung 46 und in das Stauchrohr 14. Die Spaltweite der Liefer-
walzen 68 ist der Strangstdrke so angepast, daB der Strang

12 zuverldssig gefdrdert wird. In das Tragrohr 30 ist ein

PreBSring 34 mit einem solchen Durchmesser seiner Offnung 36
eingesetzt, daB die Haftreibung zwischen dem PreBring -34 und
dem Strang einerseits so groB ist, daB der PreBSring 34 bei
seinem Vorlauf den Strang mitnimmt, ohne daB der Strang
durch den PreSring 34 (nach links in Figur 2) zurfickgleitet,
und andererseits so klein ist, da8 der Strang beim Riicklauf
des PreBringes 34 durch diesen gleiten und von der Klemmein-
richtung 46 festgehalten werden kann. Die Federkraft der Fe-
dern 62 wird so eingestellt, daB die Klemmbacken 48 und 50
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den Strang noch zuverldssig festklemmen, wdhrend der PreSBring

von der Klemmeinrichtung 46 zu seinem 4uBeren Totpunkt zuriick-
l8uft.

Mittels einer nicht dargestellten Steuereinrichtung fiir den
Zylinder 40 werden dessen Taktzahl und Hub eingestellt, wobei
eine Anderung des Hubes des Zylinders 40 lediglich eine Ande-
rung der Lage des &duferen Totpunktes des PreBringes 34, nicht
jedoch seines inneren Totpunktes zur Folge hat. Durch die La-
ge des &duBeren Totpunktes ist die Li&nge des Strangabschnittes
zwischen der Xlemmeinrichtung 46 und dem PreBSring 34 an sei-
nem &uBeren Totpunkt festgelegt. Diese Linge beeinfluBt die
Knautschfaltenbildung in der Weise, daB gr®Bere L3nge zu grd-
beren Falten und kleinere L&nge zu feineren Knautschfalten
fiihrt. Durch die Taktzahl und den Hub des Zylinders 40 sind
die Fbrdergeschwindigkeit des Bahnmaterials und damit auch
die Verweilzeit desselben im Wasserbad in der Wanne 16 be-

stimmt.

Zu Beginn eines Arbeitsspiels nehmen die Elemente der EinpreB-
vorrichtung die in Figur 2 dargestellte Stellung ein, wobei
allerdings zu berlickgichtigen ist, daB der Strang in vorste-
hend angegebener Weise durch die EinoreBvorrichtung 10 ver~
lduft. Zwischen der Klemméinrichtung 46 und dem Prefring 34
ist der Strang leicht gespannt. Zwischen den Lieferwalzen 68
und dem PreBring 34 liegt der Strang lose im Tragrohr 20.
Wihrend des vom Zylinder 40 bewirkten Vorlaufes des Tragroh-
res 30 und des PreBringes 34 wird der Strangabschnitt zwischen
dem PrefSring 34 und der Klemmeinrichtung zusammengedriickt

und gestaucht. Dabei wird schliefBlich der vom Prefring 34

Uber den gestauchten Strangabschnitt auf die Fl4che 56 ausge-
ibte Druck so stark, das die Klemmbacken 48 und 50 um ihre
Lagerpunkte 60 entgeyen den Federkriften der Federn 62 auf-
schwenken und der PreBring 34 den gestauchten Strangabschnitt
durch die purchtrittsdffnung der Klemmeinrichtung und die Ein-

-

9
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trittsdffnung 26 des Stauchrohres 14 hindurch in das Stauch-
rohr 14 driicken kann. Dabei tritt auch das Tragrohr 30 durch
die Klemmeinrichtung 46 hindurch. Im Stauchrohr 14 wird der
dort bereits vorhandene Strang vom bei diesem Arbeitsspiel

zusdtzlich in das Stauchrohr gefdrderten Strangabschnitt wei-
tergedriickt.

Von seinem inneren Totpunkt aus beginnt dann der PreBring 34
seinen Rilicklauf. Dabei entspénnt sich der zuletzt in das
Stauchrohr 14 gepreBte Strangabschnitt etwas, w&hrend der
Prefring 34 das in seiner Offnung 36 eingeklemmte Material
zundchst gleitfrei mitnimmt. Wihrend dieses ersten Abschnit-
tes des Riicklaufes gleiten die Klemmbacken 48 und 54 iiber die
AuBenseite des Tragrohres 30 und des PreBringes 34, bis
schlieBlich die Fl&che 56 der Klemmeinrichtung und die AuBen~
seite des PreBringes 34 in Beriihrung stehen und sich die
Klemmbacken 48 und 50 zunehmend einander n&hern kdnnen. Wih-
rend dieser SchlieBbewegung der Klemmeinrichtung 56 streifen
deren Klemmbacken 48 und 50 jegliches mdglicherweise auf der
AuBenseite des PreBringes 34 anliegende Material vom PreBring
ab. Die Durchtritts&ffnung der Klemmeinrichtung 46 ist
schlieBlich so weit geschlossen, daf die Klemmflichen 52 und
54 den Strang unmittelbar hinter dem PreSring 34, d4.h. in Fi~
gur 2 rechts von diesem, festklemmen. Von dem Zeitpunkt an,
zu dem die Klemméinrichtung 46 den Strang festgeklemmt hat,
gleitet der Strang durch die Offnung 36 des PreBringes 34,
wobei der Strang zwischen der Klemmeinrichtung und dem PreS-
ring 34 leicht gespannt wird. Die L&nge des bis zum Erreichen
des duBeren Totpunktes durch den PreBring 34 gleitenden
Strangabschnitts ist die je Arbeitsspiel der EinpreSvorrich-
tung gefdrderte und eingeprefte Bahnldnge und wird jeweils
wihrend des Vorlaufes des Prefringes 34 von den Lieferwalzen
68 nachgefdrdert. Allerdings kénnen die Lieferwalzen 68 auch
kontinuierlich arbeiten, wenn der Stauraum zwischen dem Prefi-
ring 34 und den Lieferwalzen 68 2z2ur Aufnahme des kontinuier-

i .
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lich gefdrderten Bahnmaterials ausreicht.

Aufgruhd der beschriebenen Ausbildung und der beschriebenen
Funktionsweise kann es weder hinter den Lieferwalzen 68, noch
hinter dem Prefring 34, noch hinter den Klemmbacken 48 und 50
zu einem Materialstau kommen. Die Einprefvorrichtung arbeitet
daher auBerst stdrungsfrei. Die je Arbeitssniel gefdrderte
Bahnldnge und somit die Knautschfaltenausbildung sind genau

steuerbar.
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Patentansprtiche

1. EinpreBvorrichtung fiir eine kontinuierlich arbeitende

Knautschanlage fiir Bahnmaterial mit einem Stauchrohr, des-
sen Achse in seinem Anfangsbereich geradlinig verl&uft und
in das das zum Strang geformte Bahnmaterial eingepreBt
wird, gekennzedichnet durch einen Prefring
(34), der in Richtung der geradlinigen Achse des Stauch-
rohres (14) zwischen einem inneren Tdtpunkt, an dem der
PreSring im Stauchrohr angeordnet ist, und einem &uBeren
Totpunkt verschiebbar ist, an dem der PreBfring auBerhalb
des Stauchrohres- angeordnet ist, wobei der Prefring in ei~
ner zu seiner Bewegungsrichtung senkrechten Ebene eine Off-
nung (36) aufweist, durch die der Strang (12) verlduft, und
eine vor der BEintrittsdffrnung (26) des Stauchrohres ange-
ordnete Klemmeinrichtung (46) mit einer ver&nderbaren Durch-
tritts8ffnung, dle so weit gedffnet werden kann, das der
PreBring hindurchtreten kann, und die so weit geschlossen
werden kann, daB sie den Strang einklemmt.

2. Einpreﬁvorrichkung nach Anspruch 1, dadurch g e -
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kennzedichnet,6 daB der Preéring (34) auf seiner

dem Stauchrohr (14) zugewandten Seite torusfdrmig ist.

EinpreBvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e -
kennzedichnet ,b daB der Durchmesser der Offnung

(36) des PreBringes (34) verdnderbar ist.

EinpreBvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn -
zeilchnet ,6 daB die'Offnung (36) von einem elastischen
Abschnitt des PrefBringes begrenzt ist und daB8 im PreBring
eine den elastischen Abschnitt umgebende Gasdruckkammer aus-
gebildet ist.

Einprepvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
gekennzeichne t durch ein Tragrohr (30), das
entlang der geradlinigen Achse des Stauchrohres (14) ver-
schiebbar gefiihrt ist und an seinem dem Stauchrohr zuge-
wandten Ende den PreBring (34) koaxial tragt.

EinpreB8vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet , dag die Klemmeinrich-
tung zumindest zwel bewegbare Klemmbacken (48, 50) aufweist,
deren einander zugewandte Klemmfl&chen (52, 54) die Durch~
trittsdffnung begrenzen.

EinpreB8vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn -
zeichnet , daR die Klemmeinrichtung vier bewegbare
Klemmbacken aufweist.

EinpreBvorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge -
kennzeichnet ,b daR jede Klemmbacke (48, 50) um
einen vorrichtungsfesten Lagerpunkt (60) schwenkbar gela-

gert ist.

EinpreBvorrichtung nach Ansoruch 8, dadurch gekenn -
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zeichnet , daB die vom Stauchrohr (14) abgewandten
Seiten der Klemmbacken (48, 50) eine konkave Fldche (56)
bilden.

Einpref8vorrichtung nach einem der Ansoriiche 6 bis 9, da-
durch gekennzeichnet,6 daB die Klemmbacken

(48, 50) von zumindest einer Feder (62) elastisch zueinan-
der gedriickt werden.

EinpreBvorrichtung nach einem der Answoriiche 1 bis 10,
gekennzeichnet durch Lieferwalzen (68), die

in Transportrichtung des Bahnmaterials vor dem Prefring

(34) angeordnet sind.

Einprerorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
gekennzeilichnet durch einen mit dem Prefring
(34) verbundenen pneumatischen Zylinder (40) zum Verschie-

ben des PreBringes zwischen seinen Totpunkten.

EinpreBvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
gekennzeichnet durch ein mit dem PreBring
(34) verbundenes Kurbelgetriebe zum Verschieben des Prefi-

ringes zwischen seinen Totpunkten und einen Elektromotor
zum Antrieb des Kurbelgetriebes.
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