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@ Stitz- und Fithrungsgertist fiir Stranggiessanlagen.

@ Bei einem Stiitz- und Fiihrungsgerist fiir Stranggiel8an- ’

lagen, insbesondere fiir BrammenstranggieRaniagen, mit
den Strang (3) an zwei gegeniiberliegenden Seiten stitzen-

den Rollenbahnen (1, 2) ist eine der beiden Rollenbahnen (2}
an einem ersten Tragwerk (10) und die andere Rollenbahn (1)

an einem zweiten Tragwerk (12) angeordnet, wobei das
2weite Tragwerk (12) gegen das erste Tragwerk (10) mittels
einer Anzah! von Zugankern (17) spannbar bzw. mit dem
ersten Tragwerk (10) verbindbar ist und wobei weiters Stell-
triecbe (29) zur Verstellung des zweiten Tragwerkes (12)
gegenilber dem ersten Tragwerk (10} vorgesehen sind.

Um die beiden Tragwerke (10, 12) leicht voneinander
trennen zu kénnen, u. zw. auch dann, wenn eine Vielzahl von
Zugankern {17) vorgesehen sind, und zum Zweck des Losens
der beiden Tragwerke {10, 12) voneinander mit den zum
Zweck des Verstellens der beiden Tragwerke (10, 12) gegen-
einander erforderlichen Stelitrieben (29) das Auslangen zu
finden, sind die Stelitriebe (29} einerseits mit dem zweiten
Tragwerk {12) und anderseits mit den Zugankern (17} verbun-
den, u. zw. derart, daR die Zuganker (17) an dem ersten Trag-

werk {10) 16sbar befestigt sind und nach Lésen der Verbin-:

dungsmittel (19) aus der die Tragwerke verbindenden Posi-
tion (A) mittels der Stelltriebe (29) aus dem ersten Tragwerk
(10) entfernbar und in eine Riickzugsposition (B) in das zweite
Tragwerk (12} einziehbar sind.
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Stiitz—- und Filhrungsgeriist fiir Stranqgieﬁanlagen

Die Erfindung betrifft ein Stilitz- und Fihrungsgeriist fiir

StranggieBanlagen, insbesondere filir BrammenstranggiefB-
anlagen, mit den Strang an zwel gegeniiberliegenden
Seiten stiitzenden Rollenbahnen, wobei eine der beiden

" Rollenbahnen an einem ersten Tragwerk und die andere

Rollenbahn an einem zweiten Tragwerk angeordnet sind,

welches gegen das erste Tragwerk mittels einer Anzahl

von Zugankern spann- bzw. mit dem ersten Tragwerk ver-
bindbar ist, wobei Stelltriebe zur Verstellung des-

zweiten Tragwerkes gegeniiber dem ersten Tragwerk vor-
gesehen sind.

Ein Stilitz- und Flihrungsgeriist dieser Art in Bogenform
ist aus der AT-PS 343 303 bekannt. Bei diesem Stiitz-
und Fiihrungsgeriist ist das erste Tragwerk von einem

Fachwerk und an diesem befestigten Quer- und Li3ngs-

trdgern gebildet. Das zweite Tragwerk ist gegeniliber dem
ersten Tragwerk mittels Druckmittelzylindern, die einer-

seits an den Quertr&dgern des zweiten Tragwerkes und
anderseits am Fachwerk des ersten Tragwerkes angelenkt
sind, bewegbar, wobei das zweite Tragwerk entlang der

Zuganker zwecks Verstellung des Rollenbahnabstandes
verschoben wird.

9
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Bei diesem bekannten Stiitz- und Fiihrungsgeriist kann es
beim Auseinandernehmen der beiden Tragwerke zu Schwierig-
keiten kommen, insbesondere dann, wenn die die beiden
Tragwerke verbindenden Zuganker sehr lang - fiir einen
grofen Verstellweg des zweiten Tragwerkes - ausgefiihrt
sind, oder wenn sich das Stiitz- und Fiihrungsgeriist iliber
eine groBe Ldnge der StranggieBanlage, beispielsweise
{iber den gesamten Bogen einer BogenstranggieBanlage er-—
streckt, wobei eine Vielzahl von Zugankern vorgesehen

sind, die zueinander in spitzem Winkel angeordnet sind.

Auch bei &hnlich gebauten Stiitz- und Fihrungsgeriisten
fiir eine geradlinige Stiitzstrecke kann es zu Schwierig-
keiten beim Trennen der beiden Tragwerke kommen. Ist
beispielsweise eine Vielzahl von Zugankern vorgesehen,
so ist es schwieriqg, diese genau parallel zueinander
auszurichten. Insbesondere nach lingerer Betriebszeit
kann es zu einem Klemmen der Zuganker, vor allem wenn
diese sehr lang ausgebildet sind, im abzuhebenden Trag-

werk kommen.

Aus der AT-PS 341 698 ist weiters ein bogenfdrmiges
Stiitz- und Fihrungsgeriist mit zwei gegeneinander mittels
Zuganker spannbaren, je eine Rollenbahn tragenden Trag-
werken bekannt, bei dem die Zuganker von einem Tragwerk
geldst und in das andere Tragwerk zurilickgezogen werden
kénnen. Bei diesem Stiitz- und Fiihrungsgeriist sind jedoch
die Tragwerke nicht gegeneinander verstellbar, sondern
sie befinden sich stets im gleichbleibenden Abstand; ver-
stellbar sind blo8 die an einem der Tragwerke angeord-
neten Bogenlédngstrdger gegeniliber diesem Tragwerk, wozu
eine Vielzahl die Bogenléngstridger mit diesem Tragwerk
verbindenden Bolzen eigens geldst, mittels eigener Ver-
stelleinridiungen verstellt und anschliefend wieder an
diesem Tragwerk in ihrer neuen Lage fixiert werden
miissen.
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Die Erfindung bezweckt die Vermeidung dieser Nachteile
und Schwierigkeiten und stellt sich die Aufgabe, ein
Stiitz- und Flihrungsgerilist der eingangs bezeichneten Art
zu schaffen, dessen Tragwerke leicht voneinander ge-
trennt werden kdnnen, u. zw. auch dann, wenn eine Viel-
zahl von Zugankern vorgesehen sind bzw. wenn die Zug-
anker infolge einer Bogenform des Stilitz- und Fﬁhrungs;
geriistes zueinander in einem spitzen Winkel angeordnet
sind. Weiters sollen zum Zweck des LOsens der beiden Trag-
werke voneinander keine weiteren Einrichtungen bendtigt
werden, sondern es soll mit den zum Zweck des Verstellens
der beiden Tragwerke gegeneinander erforderlichen Stell-

trieben das Auslangen gefunden werden.

Diese Aufgaben werden erfindungsgemidf dadurch geldst, daB
die Stelltriebe einerseits mit dem zweiten Tragwerk und
anderseits mit den Zugankern verbunden sind, derart, daB
die Zuganker an dem ersten Tragwerk losbar befestigt sind
und nach LOsen der Verbindungsmittel aus der die Trag- .
werke verbindenden Position mittels der Stelltriebe aus
dem ersten Tragwerk entfernbar und in eine Riickzugs-

position in das zweite Tragwerk einziehbar sind.

Eine bevorzugte Ausfithrungsform, .bei der jedes der
beiden Tragwerke aus Quertrdgern und an diesen montier-
ten, sich iliber die gesamte Linge des Gefﬁstes erstrecken-
den, die Rollen tragenden Langstrdgern gebildet ist und
wobei die Zuganker einander gegeniiberliegende Quertrdger
der beiden Tragwerke miteinander verbinden und an den
Enden der einander gegenliberliegenden Quertrdger ange- -
ordnet sind, ist dadurch gekennzeichnet, daB8 die Zug-
anker mit den Quertrédgern des ersten Tragwerkes 1l&sbar
verbunden sind und die Stelltriebe einerseits an den
Quertrdgern des zweiten Tragwerkes béfestigt sind und

anderseits mit den &duBeren Enden der Zuganker verbunden
sind. '
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Um beim Einziehen der Zuganker in das zweite Tragwerk ein
Klemmen der Zuganker zuverlissig zu vermeiden und um
nicht eine besondere Gleichlaufregelung'der Stell-

triebe zu erfordern, sind jewelils zwei einander gegen-
iiberliegend angeordnete Zuganker mitﬁels einer an ihren
Enden angelenkten Traverse verbunden und die Stelltriebe
etwa parallel zu den Zugankern angeordnet und an den

Traversen angelenkt.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfilhrungsform sind die
Stelltriebe zwischen den mit der Traverse verbundenen,
einander gegenﬁberliegenden Zugankern angeordnet. Dies
hat den Vorteil, daB das Stiitz- und Fihrungsgeriist be-
sonders schmal gebaut werden kann, wodurch sich betr&dcht-
liche Einsparungen, u. zw. vor allem Gewichtseinsparungen
bei der daSVStﬁtz— und Fiihrungsgeriist umgebenden XKiihl-
kammer ergeben. Auch wird die gesamte StranggieBanlage

besser begehbar.

Zweckmdgig ist zwischenrden:Quertrégern und den an den
Traversen angelenkten Enden der Zuganker eine Entlastungs-
einrichtung vorgesehen.

Die Erfindung ist nachfolgendranhand der Zeichnung n&her
erliutert, wobei die Fig. 1 eine Ansicht des Stiitz- und
Fiihrungsgeriistes in Richtung der Strangléngsachsé teil-
weise im Schnitt zeigt. Fig. 2 stellt in analoger Dar-
stellung das Stiitz- und Fihrungsgeriist mit auf minimale
Giefdicke eingestellten Rollenbahnen dar.‘Fig. 3 veran-
schaulicht ebenfalls in analoger Darsfellung dieses
Stiitz- und Fihrungsgerist mit eingezogenen Zugankern.
Fig. 4 gibt eine Teilansicht'inrRichtung des Pfeiles

IV der Fig. 1 wieder. In Fig. 5 ist in schematischer
Darstellung in verkleinertem MafBstab ein gemdf der
Linie V-V der Fig. 1 gefiihrter Schnitt durch ein bogen-
fbrmiges Stiitz— und Fiihrungsgeriist gezeigt.
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Zwischen den Rollenbahnen 1 und 2 wird der Strang 3 ge-
stlitzt und gefiihrt. Die Rollen 4 jeder der Rollenbahnen
sind mit Halterungen 5 in LagerbOcke 6 eingesetzt, die
an Langstrdgern 7, 8 befestigt sind. Damit eine allzu
groBe Durchbiegung der langen und verhdltnism&fig diinnen
Rollen 4 vermieden wird, sind beim dargestellten Aus-
fihrungsbeispiel fiinf iiber die L&ngserstreckung der
Rollen verteilt angeordnete Halterungen 5 vorgesehen.
Die L&ngstrdger 7 der unteren Rollenbahn sind an Quer-
trdgern 9 befestigt und bilden zusammen mit den Quer-
trédgern ein erstes Tragwerk 10. Die L&ngstriger 8 der
oberen Rollenbahn sind ebenfalls an Quertr&dgern 11
montiert und bilden zusammen mit diesen ein zweites
Tragwerk 12. An den Quertrdgern 9 des ersten Tragwérkes
10 sind seitlich der Enden der Rollen 4 hohle Streben 13
starr befestigt, die an ihrem oberen Ende einen Flansch
14 aufweisen. Auf diesem Flansch ruht jeweils ein Ende
15 eines Quertrdgers 11 des zweiten Tragwerkes 12, u.
zw. entweder direkt (bei minimalem Abstand der Rollen-
bahnen, Fig. 2) oder unter Zwischenlage von Beilag-
scheiben 16 (bei den minimalen Abstand iibersteigendem
Abstand der Rollenbahnen, Fig. 1). Die Quertrdger 11
des zweiten Tragwerkes 12 werden an beiden Enden 15 von
Zugankern 17 durchsetzt, die mit dem Innenraum 18 der
hohlen Streben 13 fluchten und in den Hohlraum einge-
setzt werden kénnen. In den Fig. 1 und 2 sind die Zug-
anker in der die Tragwerke verbindenden Position A dar-
gestellt, bei der die Zuganker in die Streben 13 ragen
und an den Streben 13 befestigt sind. Die Befestigung

der Zuganker 17 an den Streben erfolgt mittels Einlege-
stlicken 19.

Die liber die Quertrdger des zweiten Tragwerkes hinaus-
ragenden Enden der Zuganker 17 sind jewells mit enem Bund 20
versehen. Dieser Bund stiitzt sich {iber eine Entlastungs-

einrichtung 21 entweder direkt oder unter Zwischenlage
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von Beilagscheiben 16 gegen ein Ende 15 des Quertrégers

11 des zweiten Tragwerkes 12 ab. Oberhalb des Bundes 20
jedes Zugankers 17 ist an einer éin Gewinde aufweisenden
Verlédngerung 22 des Zugankers eine Mutter 23 aufgeschraubt,

die eine Hillse 24 gegen den Bund 20 spannt. An jeder

‘Hiilse 24 sind zwei diametral einander gegeniiberliegende

Bolzen 25 montiert, an denen Laschen 26 eines Trdgers 27
angelenkt sind. Jeder Tr&ger 27 verbindet jeweils zwei
Zuganker 17, die an den Enden 15 jeweils eines Quer-
trdgers 11 vorgesehen sind. Ih geringém Abstand 28 von
jedem der Zuganker 17 ist ein etWa parallel zu ihm ange~
ordneter Druckmittelzylinder 29 vorgesehen, der einer-
seits an dem Trédger 27 und anderseits an dem Quertrdger
11 des zweiten Tragwerkes angelenkt ist. Die Druckmittel-
zylinder 29 (an ihrer Stelle k&nnte auch eine andere
Stelleinrichtung, beispielsweise eine drehbare Spindel
etc. vorgesehen sein) liegen jeweils zwischen den Zug-
ankern 17. '

Die Entlastungseinrichtung 21 weist zwei Biichsen 30, 31
auf, die mit einander entsprechenden schraubenfbrmigen
Gleitfldchen einen Gewindegang bilden. Eine der Blichsen
30, 31 ist gegenﬁber der anderen Bﬁéhse verdrehbar, u. zw.
mit Hilfe eines jeweils an einer der beiden Blichsen, die
an einander gegeniiberliegenden Zugankern 17 angeordnet
sind, angelenkten'Druckmittelzylinders 32, wodurch die
Distanz der &duBeren Auflagefldchen 33, 34 der Bﬁéhsen
30, 31 zwischen Quertridger 11 und Bund 20 des jeweiligen
Zugankers 17 veréndert'werden kann. Mittels dieser
Biichsen 30,31 ist es somit mdglich, einen Quertriger 11
des zweliten Tragwerkes 12 gegenrdie'Streben 13 und somit
gegen das erste Tragwerk 10 (bei eingelegtem Einlagestiick
19) zu spannen bzw. die Fixierung:der beiden Tragwerke
10, 12 zu l18sen. ' 7 |

Anstelle der Biichsen 30, 31 k¥nnten auch die Zuganker
durchsetzende Keile vorgesehen sein.
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Die Funktion des Stilitzgeriistes ist folgende: Soll der
Abstand dexr Rollenbahnen 1, 2 gedndert werden, wird zu-
ndchst die Entlastungseinrichtung 21 betdtigt, d.h. die
Fixierung der Tragwerke geldst, worauf mittels der
Druckmittelzylinder 29 das zweite Tragwerk in einer
Position gehalten wird, die es ermdglicht, die Beilag-
sheiben 16 auszutauschen. Nach Ausbau der Beilagscheiben
16 wird das zweite Tragwerk 12 mittels dei Druckmittel-
zylinder 29 in die gewﬁhsbhte neue Lage verschoben. So-
dann werden oberhalb bzw. unterhalb der Quertridger 11
des zweiten Tragwerkes 12 (je nach neuer Lage des zwei-
ten Tragwerkes 12) entéprechendeIkﬁlqsd%ﬁben 16 ein-
gesetzt, worauf mittels der Entlastungseinrichtung 21
wieder eine Verspannung des zWeiten Tragwerkes gegen
das erste Tragwerk hergestellt wird.

Zum Zweck des Auseinandernehmens der Tragwerke 10, 12
werden nach Losen der Verspannung mittels der Ent-
lastungseinrichtung 21 die Einlegestilicke 19, die die
Zuganker 17 mit den Streben 13 des ersten Tragwerkes
10 verbinden, entfernt, worauf die Druckmittelzylinder
29 beaufschlagt werden und die Zuganker, wie in Fig.

3 dargestellt, die Riickzugsposition B einnehmen. So-
dann kann das zweite Tragwerk 12 vom ersten 10 mit
Hilfe eines Hallenkranes abgehoben werden. Beim Zu-
riickziehen der Zuganker 17 in die'Rﬁékzugsposition B
wird durch die Traverse 27 ein Klemmen der Zuganker 17
innerhalb der Streben 13 bzw. innerhalb der Quertréger

11 des zweiten Tragwerkes 12 vermieden.

Ein besonderer Vorteil des erfindungsgemidBen Stiitz-
und Flihrungsgeriistes ist darin zu sehen, daB jeder der
Druckmittelzylinder 29 zwei Funktionen ﬁbérnimmt,
nédmlich erstens das Heben und Senken des 2zweiten Trag-
werkes 12 gegenilber dem ersten 10 zum Zweck der Ab-

standé&nderung der Rollenbahnen 1, 2 und zweitens das
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Einziehen der Zuganker 17 in die Riickzugsposition B.
Dadurch ergibt sich eine erhebliche Kosteneinsparung
und ein wesentlich geringerer Aufwand bei der Demontage
des zweiten Tragwerkes, da ein LOsen der Druckmittel-
zylinder (vom ersten Tragwerk 10) nicht erforderlich
ist; es miissen lediglich die Einlegestiicke 19 entfernt
werden. Bei der Montage des zweiten Tragwerkes am
ersten erspart man sich ebenfalls Manipulationen an

den Druckmittelzylindern.

Das erfindungsgemdfBe Stlitz- und Filhrungsgeriist eignet
sich sowohl fiir gerade Rollenbahnen als auch fiir bogen-
formige Rollenbahnen. Bei bogenfdrmigen Rollenbahnen
(Fig. 5) sind die bogenfdrmigen Lingstrdger 8' des
zweiten Tragwerkes 12 an den Quertrdgern 11 mittels
eine Lingsverschiebung der Langstrdger 8' gegeniiber

den Quertrdgern 11 zulassenden Gleitsteinen 35 be-
festigt, wie dies bei dem aus der AT-PS 343 303 be-

kannten Stiitz- und Fihrungsbogen verwirklicht ist.
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Patentanspriiche:

1.

Stiitz~ und Fihrungsgerilist flir Stranggiefanlagen, insbe-
sondere fiir BrammenstranggieBanlagen, mit den Strang (3)
an zwei gegeniiberliegenden Seiten stiitzenden Rollen-
bahnen (1, 2), wobei eine der beiden Rollénbahnen (2)

an einem ersten Tragwerk (10) und die andere Rollen-
bahn (1) an einem zweiten Tragwerk (12) angeordnet sing,
welches gegen das erste Tragwerk (10) mittels einer An-
zahl von Zugankern (17) spann- bzw. mit dem ersten
Tragwerk (10)verbindbar ist, und wobei Stelltriebe (29)
zur Verstellung des zweiten Tragwerkes (12) gegeniiber
dem ersten Tragwerk (10) vorgesehen sind, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Stelltriebe (29) einerseits mit
dem zweiten Tragwerk (12) und anderseits mit den Zug-
ankern (17) verbunden sind, derart, daB die Zuganker
(17) an dem ersten Tragwerk (10) l1l8sbar befestigt sind
und nach LOsen der Verbindungsmittel (19) aus der die
Tragwerke verbindenden Position (A) mittels der Stell-
triebe (29) aus dem ersten Tragwerk (10) entfernbar und

in eine Rilickzugsposition (B) in das zweite Tragwerk (12)

einziehbar sind.

Geriist nach Anspruch 1, wobei jedes der beiden Trag-
werke aus Quertrdgern und an diesen montierten, sich
iiber die gesamte Linge des Geriistes erstreckenden,

die Rollen tragenden L&ngstr&gern gebildet ist und wo-
bei die Zuganker einander gegeniiberliegende Quertriger
der beiden Tragwerke miteinander verbinden und an den
Enden der einander gegeniiberliegenden Quertrdger an-
geordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Zug-
anker (17) mit den Quertrdgern (9) des ersten .Trag-
werkes (10) l&sbar verbunden sind und die Stell-
triebe (29) einerseits an den Quertrdgern (11) des
zweiten Tragwerkes (12) befestigt sind und anderseits
mit den &uBeren Enden (22) der Zuganker (17) ver--
bunden sind. 7
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Gerilist nach Anspruch 2, dadurch gekehnzeichnet, daB
jeweils zwel einander gegeniiberliegend angeordnete
Zuganker (17) mittels einer an ihren Enden (22) an-
gelenkten Traverse (27) verbunden sind und das die
Stelltriebe (29) etwa parallel zu den Zugankern (17)
angeordnet sind und ahrden Traversen (27) angelenkt

sind.

Gerlist nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die Stelltriebe (29) zwischen den mit der Traverse
(27) verbundenen, einander gegeniiberliegenden Zug-

ankern (17) angeordnet sind.

Geriist nach den Anspriichen 3 und 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zwischen den Quertrégerh {(11) und den

an den Traversen (27) angelenkten Enden (22) der Zug-
anker (17) eine Entlastungseinrichtuhg (21) vorgesehen

ist.
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