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69 Funktionslogik zur Einhaltung wichtiger Fahr- und Steuerfunktionen, sowie Schaltungsanordnung zu deren Durchfiihrung.

€) Fur Feurschutzabschliisse werden in Kombination mit
verschiedenen Transportanlagensystemen im Bereich der
Durchfahrt von Transportgut durch eine Brandabschnitt-
trennung alle Fahr-, Kontroli- und Steuerfunktionen der
Feststellanlage (2, 3), der Feuerschutzabschliisse mit Dicht-
element (4) und der Transportanlage (6) im Sicherheits-
bereich (I-Il) und/oder (XI-XHll) so zusammengefafit, daB
alle Funktionsablaufe beim Ansprechen der Feststellanlage
(2, 3) zum sicheren Verschliessen der Offnung (5) fiihren,
auch dann, wenn sich ein standig seine Position verandern-
des Transportgut (7) im Sicherheitsbereich befindet.

In einer weiteren Ausgestaltung wird eine Schaltungs-
anordnung verwendet, in der ein Programmtriger, pro-
grammiert mit den logischen Funktionsabldufen der FluB-
diagramme, eingesetzt wird.
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Funktionslogik zur Einhaltung wichtiger Fahr- und

Steuerfunktionen, sowie Schaltungsanordnung zu deren
Durchfihrung.

Die Erfindung betrifft eine Funktionslogik zur Einhal-
tung wichtiger Fahr- und Steuerfunktionen sowie eine
Schaltungsanordnung zu deren Durchfithrung flir Feuer-
schutzabschlufl und Transportanlage im Bereich der
Durchfahrt von Transportgut durch eine Brandabschnitt-
trennung. '

Aufgrund der brandschutztechnischen Bauvorschriften im
Hochbau werden in der Regel die Gebiude in durch Brand-
wdnde und -Decken abgetrennte Brandabschnitte aufge-
teilt, deren Qualitdt in einer technischen Norm be-
stimmt ist. ,

Bei diesen sogenannten Brandabschnitttrennungen in Form
von Winden und/oder Decken oder bel Winden mit einer
vorbestimmten Feuerwiderstandsdauer ist es in vielen
Fdllen erforderlich, meist aus betrieblichen Griinden,
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zum Beispiel um Transportanlagen durch Uffnungen hin-
durchzufiihren, oder bestimmte Funktionsablidufe im Zuge
der Nutzungscharakteristik der GebZude zu ermdglichen,
Wand- und/oder Deckendéffnungen vorzusehen. Dadurch ver-
lieren diese Brandabschnitttrennungen ihre gewollte
Funktion. Um jedoch bei den fiir diesen Zweck vorgesehe-
nen Wand- und/oder Deckendffnungen die Brandabschnitte
im Brand- oder Katastrophenfall zu erhalten, und/oder
die Verqualmung aneinandergrenzender Brandabschnitte

im Brandfall zu verhindern, ist es erforderlich, an dehn
Cffnungen sogenannte "Feuerschutzabschliisse" anzubrin-
gen, die im Brandfall die in der Brandabschnitttrennung
geschaffenen Uffnungen sicher und unverziiglich ver-
schliefen, wobei diese '"Feuerschutzabschliisse' in ihrer
Feuerwiderstandsklassifizierung mindestens jeweils der-
jenigen Feuerwiderstandsklasse -von Wand wund/oder Decke
entsprechen, an denen sie verwendet werden.

Uber den technologischen Hintergrund iiber die Verwen-
dung von Feuerschutzabschliissen an Brandabschnitt-
trennungen gemeinsam mit Transportanlagen wurden in den
Europdischen Patentanmeldungen Nr. 79 100 433.6 und
Nr. 79 101 086.1 ausfiihrliche Erliduterungen in fach-
licher Hinsicht gegeben.

Ergidnzend zu diesen vorgenannten Erliuterungen ist es
von Bedeutung zu wissen, dafl es bei dieser Art von
Feuerschutzabschliissen nicht ausschlieBlich nur darauf
ankommt, dafl die mit dem FeuerschutzabschluB ver-
schlossene und abgedichtete Uffnung in der Brandab-
schnitttrennung dem Feuerangriff im Sinne der soge-
nannten Bau- und Prilifgrundsédtze standh#dlt, sondern es
im wesentlichen auch darauf ankommt, daB im Brandfall
die Uffnung iliberhaupt sicher verschlossen werden kann.
Dieses sichere Verschlieflen von Uffnungen in Brandab-
schnitttrennungen im Brand- bzw. Katastrophenfall wird
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sehr stark von der durch die Uffnung hindurchgefiihrten
Transportanlage selbst und nicht zuletzt von dem stén-
dig seine Position veridndernden, bewegten Transportgut
beeinfluBt.

Von besonderer Bedeutung ist hierbei die Gefahr anzu-
sehen, daB sich gerade dann Transportgut durch die
Brandabschnitttrennung hindurchbewegt, wenn ein Brand
ausbricht, der den Feuerschutzabschlufl zum automati-
schen VerschlieBen der Uffnung veranlafit. Tritt dieser
Fall ein, so kommt es zur Kollision zwischen dem sich
schlieBenden Dichtelement des Feuerschutzabschlusses
einerseits und dem durch die Brandabschnitttrennung
gerade hindurchgefiihrten Transportgut andererseits.
Die Folge wédre eine Verklemmung dieser beiden Teile,
wodurch im Brandfall dem Durchtritt von Feuer und Rauch
durch die Brandabschnitttrennung kein Hindernis mehr
entgegensteht.

In der betrieblichen Praxis werden zwei funktionell
unterschiedliche Grundtypen von '"Feuerschutzabschliissen"
im nachfolgenden FSA genannt, verwendet:

1.) FSA, bei denen das bewegbare Dichtelement in Ruhe-
stellung auBerhalb der Uffnung in Bereitschaft
steht und dort von dem AuslOseglied einer Fest-
stellanlage festgehalten wird. Nur im Brandfall
wird dieses bewegbare Dichtelement unverziiglich
mittels eines Schliefelementes auf einer festen
Bewegungsbahn vor die zu verschlieBende Uffnung
bewegt. Das Zurlickbewegen des Dichtelementes in
die Ruhestellung auflerhalb der Uffnung erfolgt
entweder per Hand oder mittels eines Antriebes.

Der FeuerschutzabschluB steht also planmiBig
offen.
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2.)

FSA, bei denen das bewegbare Dichtelement in Ruhe-
stellung vor der zu verschliefenden Uffnung steht
und somit die Uffnung planmdfig abdichtet.

Nur zum Zweck der Durchfahrt von Transportgut

oder der Gewdhrleistung anderer Funktionen im

.Zuge der Nutzungscharakteristik des Gebdudes,

wird dieses Dichtelement von der Position vor

der zu verschlieflenden Uffnung mittels eines
Antriebes in eine auferhalb der Uffnung vorge-
sehene Bereitschaftsstellung wegbewegt und dort
von dem Ausldseglied der Feststellanlage festge-
halten. Nach beendeter Durchfahrt des Transport-
gutes bzw. der Beendigungen der Aktivitdten wird
das bewegbare Dichtelement mittels eines Antriebes
unverziiglich wieder in die Ruhestellung vor der zu
verschliefenden UOffnung gebracht. Der Feuerschutz-
abschluff ist planm#fig geschlossen.

Nach den '"Bau- und Priifgrundsédtzen fir Feuerschutzab-

schliisse filir bahngebundene Fdrderanlagen' ist es aus-

reichend, wenn Feuerschutzabschliisse der Grundtype

Nr. 1 verwendet werden. Die Betriebspraxis zeigt je-

doch, daB der iiberwiegende Teil der zum Einsatz kommen-

den Feuerschutzabschliisse der Grundtype Nr. 2 ent-

sprechen, was im wesentlichen den Ortlich vorhandenen

Gegebenheiten und Erfordernissen entspricht und vor-

wiegend aus betriebstechnischen Griinden notwendig wird.

Hiufig vorkommende Griinde zum Beispiel sind:

Beeintridchtigung der Klimazonen
Zugerscheinungeﬁ, Geruchsbeldstigung und
Lirmbeldstigung

MafBnahmen zur Energieeinsparung

Zusdtzliche brandschutztechnische Forderungen
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der o6rtlichen Behdrden, Bauaufsichtsbehdrden oder
Sachversicherer.

Schaltungen zum Steuern von Transportanlagen, Rauch-
meldeanlagen und Transportanlagen sind bekannt. Es
handelt sich dabei jedoch nur um Schaltungen, mit
denen einzeln entweder die Fahrsteuerung der Trans-
portanlagen, die Bewegungen der Feuerschutzabschliisse
oder der Ausldsemechanismus der Feststellanlage ge-
steuert wird.

Schaltungen bzw. Steuerungen, in denen die drei vorge-
nannten Einzelschaltungen in einer vorgegebenen
Funktionslogik enthalten sind, sind bisher nicht be-

kannt.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine
Funktionslogik zur Einhaltung wichtiger Fahr- und
Steuerfunktionen sowie einer Schaltungsanordnung zu
deren Durchfiihrung flir Feuerschutzabschluf und Trans-
portanlage im Bereich der Durchfahrt von Transportgut
durch eine Brandabschnitttrennung verfiligbhar zu machen,
mit der Feuerschutzabschliisse, Rauchmeldeanlagen und
Transportanlagen gleichzeitig so betrieben werden
kénnen, damit den Vorschriften fiir normgerechte
Konstruktionen in Brandabschnitttrennungen entsprochen
werden kann. Kernpunkt dieser Aufgabe ist es, alle
Fahr- und Steuerfunktionen der Feuerschutzabschliisse
der beiden Grundtypen Nr. 1 und Nr. 2, der Feststell-
bzw. Rauchmeldeanlage und der Transportanlage im un-
mittelbaren Bereich vor und hinter der Brandabschnitt-
trennung (Brandwand) derart auszugestalten, daf unab-
hdngig von der Art eines m&glichen Ereignisses und vom
Zeitpunkt seines Auftretens unverziiglich auf dem kiir-
zesten Weg de{ folgende Zustand erreicht wird:
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Im Brandfall muB die Uffnung in einer
Brandabschnitttrennung durch den Feuer-

schutzabschlufl mit Sicherheit ver-
schlossen sein.

Ferner ist es Ziel der Erfindung, eine filir jede Art

von Transportanlagensystem und FeuerschutzabschluB
verwendbare Funktionslogik verfiigbar zu machen, in

der MafBnahmen gewdhrleistet werden, die im wesentlichen
folgende Voraussetzungen berilicksichtigen miissen:

- Die Funktion der Feststellanlage (Rauchmeldeanlage)
darf gegeniiber der bauaufsichtlich zugelassenen Aus-
fithrung nicht beeintridchtigt oder veridndert werden,
auch dann nicht, wenn eine Einrichtung geschaffen
wird, die verhindern soll, daf sich das bewegbare
Dichtelement des Feuerschutzabschlusses und das
durch die Brandabschnitttrennung hindurchgefiihrte
Transportgut verklemmen.

- Der Schlieflvorgang der Feuerschutzabschliisse darf
nur im Zusammenhang mit der Transportanlage und
deren einbezogener, mdglicher Betriebszustidnde er-
folgen.

- Die Verwendung von Feuerschutzabschliissen der Grund-
type Nr. 2 muB auBerdem mit der Betriebscharakteris-
tik der Transportanlage im Normalbetrieb und im
Brandfall abgestimmt werden.

- Die Behinderung des SchlieBvorganges der Feuer-
schutzabschliisse durch Transportgut ist auszu-
schliefen.
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Ein weiteres Ziel der Erfindung besteht darin, eine
Funktionslogik vorzugeben, die geeignet ist, eine
Schaltanordnung zu konstruieren, mit der es mdglich
ist, Feuerschutzabschliisse in Kombination mit jeder
Art von Transportsystem zu verwenden. Dabei gilt der
Schwierigkeit besondere Beachtung, daf in der Not-
wendigkeit die Wertigkeit der Betriebstechnik von
Transportanlagen dem "Brandschutz'" unterzuordnen ist,
was erforderlich macht, im Hinblick auf die Kontroll-
mdglichkeiten alle Fahr- und Steuerfunktionen der
Feuerschutzabschliisse und der Transportanlage im Be-
reich um die Brandabschnitttrennung in der Schaltan-
ordnung der Feuerschutzabschliisse zusammenzufassen und
zu priifen. Die besondere Schwierigkeit besteht nun daj
rin, daf aufgrund der Vielzahl von unterschisdlichen
Transportanlagensystemen dies mit geringem technischen
Aufwand durchzufiihren.

Wie aus der vorstehenden Beschreibung der Aufgaben-
stellung hervorgeht, kann die LOsung der Aufgabe nur
dadurch erreicht werden, dafl sidmtliche um die Brand-
abschnitttrennung herum auftretenden Vorginge und Er-
eignisse in einer Funktionslogik verkniipft erfaBt wer-
den und daraus eine Schaltungsanordnung aufgestellt
wird. Da auf diesem Gebiet so gut wie keine Erfahrungen
vorlagen, waren zundchst umfangreiche Forschungs- und
Entwicklungsarbeiten erforderlich, die durch kompli-
zierte und langwierige Versuche und Untersuchungen bei
amtlichen Materialpriifanstalten ergidnzt werden muflten.
Die nachfolgend technisch beschriebene Ldsung der Auf-
gabe ist das Ergebnis dieser jetzt zu einem gewissen
Abschlufl gebrachten Entwicklungsarbeiten, wobei die
Qualitdt der Funktionslogik und der Schaltungsanordnung
im wesentlichen dadurch bestimmt werden, dal alle vor-

kommenden Ereignisse und Vorginge von
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- Feststell- bzw. Rauchmeldeanlage,

- Betrieb der Feuerschutzabschliisse und

- Betrieb der Forderanlage

von einer Funktionslogik erfafit sind, wie sie hier zur

Patentanmeldung vorgetragen wird.

Die Aufgabe wird mit der Erfindung dadurch geldst, daB
alle Fahr-, Kontroll- und Steuerfunktionen von Fest-
stellanlage, Feuerschutzabschlufl mit Dichtelement und
Transportanlage im Sicherheitsbereich so zusammenge-
faBt und darauf ausgerichtet sind, dall alle Funktions-
abldufe beim Ansprechen der Feststellanlage zum siche-
ren Verschlieflen der Uffnung in einer Brandabschnitt-
trennung fiihren, auch dann, wenn sich ein stdndig seine
Position ver#dnderndes Tfansportgut im Sicherheitsbereich
befindet.

Um das sichere SchliefBlen auch unter Beriicksichtigung

aller m6glichen Stéreinfliisse sicherzustellen, ist in

einer Weiterbildung der Erfindung die Aufgabe dadurch

ergdnzend geldst, daB fiir die vier mdglichen Anwendungs-

fdlle _

-~ FSA planmifig gedffnet, Transportbetrieb in einer
Richtung (Fig. 1)

-~ FSA planmidBig geschlossen, Transportbetrieb in einer
Richtung (Fig. 2)

- FSA planmédfig gedffnet, Tranéportbétrieb in zwei
Richtuhgen (Fig. 3)

- FSA planmidfBig geschlossen, Transportbetrieb in zwei
Richtungen (Fig. 4)

jeweils die logischen Funktionsabldufe dargestellt in

FluBdiagrammen,

- FSA planmidfig gedffnet, Transportbetrieb in einer
Richtung (Fig. 5)

- FSA planmiBig geschlossen, Transportbetrieb in einer
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Richtung (Fig. 6)
- FSA planmiBig gedffnet, Transportbetrieb in zwei
Richtungen (Fig. 7)
- FSA planmifig geschlossen, Transportbetrieb in zweil
Richtungen (Fig. 8)
beginnend und endend jeweils mit der Grundstellung beil
der Durchfahrt von Transportgut durch eine Brandab-
schnitttrennung verwendet werden.

In einer weiteren Ausgestaltung und insbesondere zum
Zwecke der Erfiillung baurechtlicher unabwendbarer
Forderungen wird dargestellt, daB der Funktionsaufbau
so vorgenommen ist, dall die Feststellanlage in unab-
h#ngiger, iibergeordneter Arbeitsweise in die Funktions-
abldufe eingreift,

Zur Durchfithrung der Funktionslogik ist in einer er-

génzenden Weiterbildung der Erfindung eine Schaltungs-

anordnung in der Weise dargestellt, daf filir die vier

mdglichen Anwendungsfédlle _

- FSA planmidfig gedffnet, Transportbetrieb in eine
Richtung (Fig. 1)

- FSA planmifig geschlossen, Transportbetrieb in eine
Richtung (Fig. 2)

- FSA planmdBig gedffnet, Transportbetrieb in zwel
Richtungen (Fig. 3)

- FSA planmdfBig geschlossen, Tfansportbetrieb in zwei
Richtungen (Fig. 4)

ein Programmtriger, programmiert mit den logischen

Funktionsabldufen, dargestellt in Flufdiagrammen

- FSA planmifig gedffnet, Transportrieb’in eine
Richtung (T'ig. 5)

- FSA planmédfig geschlossen, Transportbetrieb in eine
Richtyng (Fig. 6)

- FSA planmdfBig gedffnet, Transportbetrieb in zwei
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Richtungen (Fig. 7)
- FSA planméﬁig geschlossen, Transportbetrieb in zwei
Richtungen (Fig. 8)
als logische Verknilipfung aller Fahr-, Kontroll- und
Steuerfunktionen von Feststellanlage, Feuerschutzab-
schluf mit Dichtelement und Transportanlage im Sicher-
heitsbereich in ilibergeordneter Arbeitsweise verwendet

wird.

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen ins-
besondere darin, daR statt einer Vielzahl von Schal-
tungen aus den einzelnen Fachgewerken und Bereichen
eine logische Vorgabe erstellt wurde, die es erm&glicht,
alle notwendigen und erforderlichen Betriebs- und
Funktionsgewﬁhrleistungen der einzelnen Fachbereiche

in einer Steuerung bzw. Schaltungsanordnung zusammen-
zufassen.

Ein weiterer wesentlicher Vorteil der Erfindung besteht
darin, daf damit die unwdgbaren Risiken aus der Er-
stellung einer Vielzahl von Schaltungen aus den einzel-
nen Fachgewerken und -Bereichen aufgrund der vielen
Schnittstellen weitgehend ausgeschaltet sind.

Die Erfindung 148t sich in vorteilhafter Weise fiir die
Schaltung und Steuerung von Feststellanlagen und Feuer-
schutzabschliissen in Kombination mit jeder Art von
Transportsystem verwenden.

Die Erfindung ist nachfolgend unter der Angabe von
weiteren, genauer definierten Merkmalen und Vorteilen
als Ausfilihrungsbeispiel gemdB den Zeichnungen beschrie-
ben:
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Dabeil zeigt:

Fig. 1, 2, 3 und 4 ein Ausfihrungsbeispiel mit den
vier m6glichen Anwendungsfdllen in der Kombination
von Feuerschutzabschliissen beider Grundtypen mit der

jeweiligen Transportrichtung.

Fig. 5, 6, 7 und 8 ein Ausfithrungsbeispiel in Form von
FluBdiagrammen mit den vier m6glichen Anwendungsfidllen
in der Kombination von Feuerschutzabschliissen beider
Grundtypen mit der jeweiligen Transportrichtung.

Fig. 9 eine Schaltungsanordnung mit dem Programmtrdger
einschliefBlich der Hilfsglieder.

Benennung der Einzelheiten

Teil Nr. 1 = Brandabschnitttrennung

Teil Nr. 2 = Branderkennungselement (Feststellanlage)
Teil Nr. 3 = Ausldseglied (Feststellanlage)

Teil Nr. 4 = Dichtelement

Teil Nr.. 5 = Uffnung in Brandabschnitttrennung
Teil Nr. 6 = Transportanlage

Teil Nr. 7 = Transportgut

Teil Nr. 8 = Transportrichtung

Teil Nr. 9 = Antrieb

I = Kontrollstelle

11 = Kontrollstelle (Parkplatz)

I1I = Kontrollstelle

XI = Kontrollstelle Gegenrichtung

XII = Kontrollstelle (Parkplatz) Gegenrichtung
XIII = Kontrollstelle Gegenrichtung

|2 0022464
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Benennung der Einzelheiten in den Flufldiagrammen

nach Fig. Nr. 5, 6, 7 und 8, die Zahlen sind in

Kreisen eingerahmt

Teil Nr. 1 = Grundstellung, Durchfahrtsicherung aus

Teil Nr. 2 = Feuerschutzabschluf (FSA) schliefit
mechanisch

Teil Nr. 3 = FeuerschutzabschlufR (FSA) stillegen

Teil Nr. 4 = = Transportgut erreicht Kontrolle I

Teil Nr. 5 = Stérmeldung Feuerschutzabschluf

Teil Nr. 6 = Durchfahrtsicherung ein

Teil Nr. 7 = U.S.V. einschalten (nur wenn vorhanden)

Teil Nr. 8 = Alarmmeldung

Benennung der Einzelteile nach Fig. Nr. 9

Teil Nr. 101
Teil Nr. 102
Teil Nr. 103

Programmtridger

SchliefBzeitverzdgerung

Schlielkraftbegrenzung
Wie die Figuren 1 - 9 zeigen, besteht die Erfinduﬁg
aus 9 graphischen Darstellungen, einschlieBlich der

jeweils dazugehdrigen Beschreibung.

Graphische Darstellungen:

Fig. Nr. 1 - Funktionsbild zu'Flquiagramm in Fig. 5
Fig. Nr. 2 - Funktionsbild zu FluBdiagramm in Fig. 6
Fig. Nr. 3 - Funktionsbild zu FluBdiagramm in Fig. 7
Fig. Nr. 4 - Funktionsbild zu Flufdiagramm in Fig. 8
Fig. Nr. 5 - FluBdiagramm zu Funktionsbild in Fig. 1
Fig. Nr. 6 - FluBdiagramm zu Funktionsbild in Fig. 2
Fig. Nr. 7 - FluBdiagramm zu Funktionsbild in Fig. 3
Fig. Nr. 8 - FluBdiagramm zu Funktionsbild in Fig. 4
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Beschreibung der Funktionsbilder nach Fig. 1 bis 4

Die in Fig. Nr. 1 bis 4 dargestellten Funktionsbilder
zeigen die vier mdglichen Anwendungsfdlle in der Kombi-
nation von Feuerschutzabschlufl beider Grundtypen 1 und
2 mit der jeweiligen Transportrichtung.

Funktionsbild zu FluBdiagramm in Fig. Nr. 5 bei der
Verwendung von Feuerschutzabschliissen der Grundtype
Nr. 1, Transportbetrieb in einer Richtung von I nach
II.

Grundstellung:

Der Feuerschutzabschluf ist planmdfBig gedffnet, das
bewegbare Dichtelement (4) steht neben der zu ver-
schlieflenden Uffnung in Bereitschaftsstellung und wird
vom Auslfseglied (3) der eingeschalteten Feststellan-
lage (1-3) in dieser Stellung festgehalten.
Transportbetrieb ist mdglich. Erreicht das Transport-
gut (7) den Bereich der Kontrollstelle I, beginnen die
Funktionsabldufe nach FluBdiagramm in Fig. Nr. 5.

Funktionsbild zu Flufdiagramm in Fig. Nr. 6 bei der

Verwendung von Feuerschutzabschliissen der Grundtype

Nr. 2, Transportbetrieb in einer Richtung von I nach
IT.

Grundstellung:

Der Feuerschutzabschluf ist planmidfig geschlossen, das
bewegbare Dichtelement (4) steht vor der zu verschlie-
fenden Uffnung und wird vom Ausléseglied (3) der ein-

geschalteten Feststellanlage (1-3) mit dem Antrieb (9)
verbunden. Transportbetrieb ist mdglich. Erreicht das

Transportgut (7) den Bereich der Kontrollstelle I, be-
ginnen die Funktionsabl&dufe nach Flufdiagramm in Fig.

Nr. 6.
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Funktionsbild zu FluBdiagramm in Fig. Nr. 7 bei der
Verwendung von Feusrschutzabschliissen der Grundtype
Nr. 1, Transportbetrieb in zwei Richtungen, von I nach
II und/oder von XI nach XII.

Grundstellung:

Der Feuerschutzabschlufl ist planmiBig gedffnet, das be-
wegbare Dichtelement (4) steht neben der zu verschlie-
Renden Uffnung in Bereitschaftsstellung und wird vom
Ausl6seglied (3) der eingeschalteten Feststellanlage
(1-3) in dieser Stellung festgehalten.

Transportbetrieb ist méglich. Erreicht das Transport-
gut (7) den Bereich der Kontrollstelle I oder XI, be-
ginnen die Funktionsabldufe nach FlufBdiagramm in Fig.
Nr. 7.

Funktionsbild zu FluBdiagramm in Fig. Nr. 8 bei der
Verwendung von Feuerschutzabschliissen der Grundtypec
Nr. 2, Transportbetrieb in zwei Richtungen von I nach
II und/oder von XI nach XII.

Grundstellung:

Der FeuerschutzabschluB ist planm#fig geschlossen. Das
bewegbare Dichtelement (4) steht vor der zu verschlie-
Renden Uffnung und wird vom Ausléseglied (3) der ein-

geschalteten Feststellanlage (]—3) mit dem Antrieb (9)
verbunden. Transportbetrieb ist mdglich. Erreicht das

Transportgut (7) den Bereich der Kontrollstelle I oder
XI, beginnen die Funktionsabl#dufe nach Flufdiagramm in
Fig. Nr. 8.

Beschreibung der Graphischen Darstellungen nach Fig.
5 bis 8

Die Fluflidiagramme zu den Funktionsbildern 1 - 4 zeigen
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die vier mdglichen Anwendungsfdlle in der Kombination
der Feuerschutzabschliisse beider Grundtypen mit der je-
weiligen Transportrichtung. Am Beispiel der Durchfahrt
von Transportgut durch die Brandabschnitttrennung wird
gezeigt, in welchem Zusammenhang die Fahr- und Steuer-
funktionen von Feststellanlage und Feuerschutzabschluf
mit der Transportanlage stehen. Die Logik der Ablaufe
ist darauf ausgerichtet, wie bei dem Ansprechen der
Feststellanlage unter Berilicksichtigung der sich stidndig
verdndernden Position des fahrenden Transportgutes, das
sichere Verschlieflen der Uffnung erreicht wird.

Hierzu sind die Flufdiagramme dreispaltig ausgebildet.

- In der linken Spalte ist die Durchfahrt des Transport-
gutes und die Arbeitsweise von FeuerschutzabschluB und
Transportanlage unter Normalbetrieb - kein Brand-
fall - dargestellt.

- In der mittleren Spalte ist die Zuordnung der Fest-
stellanlage in unabhidngiger, libergeordneter Arbeits-
weise dargestellt.

- In der rechten Spalte ist die Arbeitsweise von Feuer-
schutzabschluf® und Transportanlage im Brandfall bei
Rauchmeldung, unter Berilicksichtigung der sich st&ndig
veridndernden Position des fahrenden Transportgutes,
dargestellt.




10

15

20

25

30

35

r 0022464

PRODUKTENTWICKLUNG | GEORG - WILHELM -STR. 3
8 ERATUNGI]|]D-1000 BERLIN 31

E. STEINICKE

Die dabei durchgefithrten Schritte sind in unterein-
ander verbundenen Symbolen dargestellt. Es wurden
folgende Symbole verwendet:

)

Anfang/Ende

Aktivitédten

Alternativen

Abbruch des Ablaufes.

19

Die Symbole sind beschriftet und damit erkldrt und zu-
geordnet.

Symbole, die damit nicht ausreichend erkldrt sind,
tragen eine Nummer und sind nachfolgend in den Einzel-
Beschreibungen ergidnzend erklirt.

Nur Fig. Nr. 5, 6, 7 und 8§

1.) Grundstellung, Durchfahrtsicherung aus

Feuerschutzabschluf und Transportanlage sind be-
triebsbereit. Nach Fig. 5 und 7, FSA Grundtyp Nr.1,
steht das Dichtelement in Bereitschaft neben der
Offnung.

Nach Fig. 6 und 8, FSA Grundtyp Nr. 2, steht das
Dichtelement vor der Uffnung. Kontrolle z.B. durch
Endschalter. Die Feststellanlage ist in Betrieb,
Abfrage nach Rauch liegt stidndig an.
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2.)

3.)

4.)

5.)

Es befindet sich kein Transportgut in der Sicher-
heitsstrecke zwischen I und II und/oder zwischen
XI und XII. Transportbetrieb ist mdglich.

Feuerschutzabschlufl (FSA) schlieft mechanisch

Der Feuerschutzabschluf muB eine Einrichtung
(Schliefvorrichtung) besitzen, die, nachdem das
Ausldseglied der Feststellanlage das Dichtelement
losgelassen hat, dieses ohne weitere fremde Hilfe
mit Sicherheit, auch aus jeder Zwischenstellung,
vor die Uffnung bewegt.

Feuerschutzabschlufl (FSA) stillegen

Wenn das Dichtelement nicht in Bereitschafts-
stellung neben der Uffnung steht, darf kein Trans-
portbetrieb mdglich sein. Die Endstellung ist zu
kontrollieren.

Transportgut erreicht Kontrolle I

Die Kontrollstelle ist so auszubilden, dafl anfah-
rendes Transportgut mit Sicherheit erfalt wird,
weilterhin ist sie so auszubilden, dal bei Rauch-
meldung die Offnung sofort verschlossen werden
kann und/oder bei Abschalten der Transportanlage
das Transportgut rechtzeitig vor der Bewegungs-
bahn des Dichtelementes zum stehen kommt (Nach-
lauf der Transportanlage).

Stérmeldung Feuerschutzabschluf

Weiterfahrt von Transportgut in die Sicherheits-
strecke iiber die Kontrolle I hinaus muB verhindert
werden. Transportbetrieb darf erst wieder mdglich
sein, wenn die Std8rung beseitigt ist,.

Diese Stdrmeldung betrifft nur den Betrieb der
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6.)

8.)

Transportanlage, der Brandschutz ist weiterhin

gewﬁhrleistet.

Durchfahrtsicherung ein

Zwischen der Kontrolle I und II liegt die Durch-
fahrtsicherung an. Diese muf verhindern, dafl bei
Rauchmeldung das Ausléseglied der Feststellanla-
ge das Dichtelement losldft, solange sich Trans-
portgut in der Strecke zwischen I - II und/oder
XI - XII befindet. Die Technischen Bestimmungen
der Feststellanlage in der Zulassung diirfen dabei
nicht beeintridchtigt werden.

U.S.V. einschalten (nur wenn vorhanden)

Beil Ausfall der Strbmversorgung von Transportan-

lage und Feuerschutzabschlufl lUibernimmt eine unter-

brechungsfreie Stromversorgung (Notstrom) alle

weiterhin notwendigen Aufgaben, und zwar

- Versorgung der Transportanlage mit Fahrstrom auf
Fahrstrecke zwischen I und III und/oder XI und
XIII.

- Versorgung der Durchfahrtsicherung, unter-
brechungsfrei.

- Versorgung der FSA mit Steuerstrom.

Die U.S.V. kann als zentraler oder dezentraler

Kraftspeicher ausgebildet sein.

Die Versorgungsleitungen vom Kraftspeicher zur

Verwendungsstelle sowie der Kraftspeicher selbst

sind so zu schiitzen, dafl sie im Brandfall fiir ca.

5 Minuten dem Feuer widerstehen und die gewollte

Funktion erfiillen.

Alarmmeldung

Da:z Ansprrechen der Alarmanlage ist zeitverzdgert
vorzusehen. Die Bemessung der Zeiteinheit hingt
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von der Transportgeschwindigkeit ab.

Richtwert filir die Bemessung: Normale Durchfahrt-
zeit + 60 sek.

Ist diese Zeit abgelaufen, dann behindert das
Transportgut, auch im Brandfall, das Verschlieflen
~der Uffnung. Im Gegensatz zur Stdrmeldung 5.) ist
hier der Brandschutz nicht mehr gewdhrleistet.
Eine St6rung, die zur Alarmmeldung gefiihrt hat,
ist sofort zu beseitigen.

Beschreibung der Fig. Nr. 9

Fig. Nr. 9 zeigt in einem Ausfihrungsbeispiel die
Schaltungsanordnung mit dem eingesetzten Programm-
trdger (101). Der Programmtriger (101) wird durch die
Einheiten Schlielzeitverzdgerung (102) und Schlief-
kraftbegrenzung (103) ergdnzt. Die Schliefkraftbegren-
zung wird iber die Begrenzung der Stromaufnahme des
Antriebes (9) vorgenommen und soll in erster Linie

die Verletzungsgefahr von Menschen reduzieren.
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An das

Europdische Patentamt (EPA)
Erhardtstrafle 27

8000 Miinchen 2

PATENTANSPRUCHE der Firma Eckhard Steinicke
Industrievertretung fir
lufttechnische Bauelemente
Beratungs- und Entwicklungs-
Bliro

Georg-Wilhelm-Str. 3

1000 Berlin 31.

1. Funktionslogik zur Einhaltung wichtiger Fahr-

und Steuerfunktionen fiir FeuerschutzabschluB und Trans-
portanlage im Bereich der Durchfahrt von Transportgut
durch eine Brandabschnitttrennung, dadurch gekennzeich-

net, daB alle Fahr-, Kontroll- und Steuerfunktionen

von Feststellanlage (2),(3), Feuerschutzabschiuf mit
Dichtelement (4) und Transportanlage (6) im Sicher-
heitsbereich (I) - (III) und/oder (XI) - (XIII) so
zusammengefallt und darauf ausgerichtet sind, daB alle
Funktionsabldufe beim Ansprechen der Feststellanlage
(2), (3), zum sicheren VerschlieBen der Uffnung (5)

in einer Brandabschnitttrennung (1) fithren, auch dann,
wenn sich ein stédndig seine Position verédnderndes
Transportgut (7) im Sicherheitsbereich befindet.

2. Funktionslogik nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

zeichnet, daf fiir die vier mdglichen Anwendungsfidlle

- FSA planmidfig gedffnet, Transportbetrieb in eine
Richtung (Fig. 1)

- FSA planmédfig geschlossen, Transportbetrieb in eine
Richtung (Fig. 2)

- FSA planmédBig gedffnet, Transportbetrieb in zwei

]
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Richtungen (Fig. 3) )

- FSA planmidBig geschlossen, Transportbetrieb in zwei
Richtungen (Fig. 4)

jeweils die logischen Funktionsabl&dufe, dargestellt in

FluBdiagrammen

- FSA planmdBig gedffnet, Transportbetrieb in eine
Richtung (Fig. 5)

- FSA planmidfig geschlossen, Transportbetrieb in eine
Richtung (Fig. 6)

- FSA planmidfig gedffnet, Transportbetrieb in zwei
Richtungen (Fig. 7)

- FSA planmidfig geschlossen, Transportbetrieb in zweil
Richtungen (Fig. 8)

beginnend und endend jeweils mit der Grundstellung bei

der Durchfahrt von Transportgut (7) durch eine Brand-

abschnitttrennung (1) verwendet werden.

3. Funktionslogik nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Funktionsaufbau so vorgenommen
ist, dafl die Feststellanlage (2),(3) in unabhidngiger,
tibergeordneter Arbeitsweise in die Funktionsabldidufe
eingreift.

4. Schaltungsanordnung zur Durchflihrung der
Funktionslogik nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl fiir die vier mdéglichen Anwendungsfille

- FSA planméfBig ge6ffnet, Transportbetrieb in eine
Richtung (Fig. 1)

- FSA planmidB9g geschlossen, Transportbetrieb in eine
Richtung (Fig. 2)

- FSA planmdfBig gedffnet, Transportbetrieb in zwei
Richtungen (Fig. 3)

- FSA planmdBig geschlossen, Transportbetrieb in zwei
Richtnnoen (Fig. 4)

ein Programmtridger (101), programmiert mit den logi-
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schen Funktionsabliufen, dargestellt in FluBdiagrammen

- FSA pianméﬁig ged6ffnet, Transportbetrieb in eine
Richtung (Fig. 5)

- FSA planmidBig geschlossen, Transportbetrieb in eine
Richtung (Fig. 6)

- FSA planmdBig getffnet, Transportbetrieb in zwei
Richtungen (Fig. 7)

- FSA planmédfig geschlossen, Transportbetrieb in zwei
Richtungen (Fig. 8) :

als logische Verknlipfung aller Fahr-, Kontroll- und

Steuerfunktionen von Feststellanlage (2), (3), Feuer-

schutzabschluBl mit Dichtelement (4) und Transﬁortanla-

ge (6) im Sicherheitsbereich (I) - (III) und/oder (XI)-

(XIII) in iUbergeordneter Arbeitsweise verwendet wird.

5. Schaltungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch ge-

kennzeichnet, daB der Programmtridger (101) als Mikro-

rrozessor ausgebildet ist.

6. Schaltungsanordnung nach Anspruch 4 und 5, da-
durch gekennzeichnet, daf der Programmtréger (101)

durch die Einheiten

-~ Schliefzeitverzogerung (102) des Dichtelementes (4)
und '

~ Schliefkraftbegrenzung (103) von 0 - 10 kp fir das
Dichtelement (4) mittels Begrenzung der Stromaufnahme
des Antriebes (9) erginzt wird.
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