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@ Ventilsteuermechanismus far bzw. Auslassventile von Brennkraftmaschinen.

@ Bei einem Ventiisteuermechanismus fir Ein- bzw. Aus-
laBventile von Brennkraftmaschinen mit wenigstens einem
Steuerhebel (3, 4), der eine Lagerbohrung (5) mit fest einge-
setzter Lagerbuchse (6) besitzt und iber diese schwenkbar auf
einer Lagerachse (7) angeordnet ist, die eine an eine Schmie-
rolversorgung angeschlossene Zulaufbohrung (26) und
wenigstens einen hiervon abzweigenden Zulaufkanal (27)
besitzt, der Giber DurchiaBbohrungen (34, 35) der Lager-
buchse und einen ringférmigen Olverteilerkanal (28, 29) an
mehrere von diesem abzweigende, zu verschiedenen
Schmierstellen fihrende und in letztere mit Austrittsoffnun-
gen einmiindende Olverteilerbohrungen {36) angeschiossen
ist, welche Schmierstelien sich an miteinander zusammen-
wirkenden Fldchen der die Kraft und Bewegung zum und vom
Steuerhebel Ubertragenden Lagerelemente befinden, ist zur
taktweisen Versorgung der einzelnen Schmierstellen mit
exakt dosierten Schmierélmengen in Abhangigkeit von der
Steuerhebelbewegung erfindungsgemaR vorgeschlagen,

o daB der ringformige Olverteilerkanal in eine obere Olvertei-

N

lerkammer (28), von der die zu den Schmierstellen fihrenden

© Olverteilerbohrungen {36) abzweigen und eine rdumlich von

dieser getrennte untere Olverteilerkammer (29) aufgeteilt ist.

© Von den Olverteilerkammern fiihren durch die Lagerbuchse

{6). jeweils wenigstens eine Schmierbohrung (32, 33) sowie

w

eine DurchiaBbohrung (34, 35) weg, letztere derart, daB die
obere Olverteilerkammer (28) nur in der Stellung des Steuer-
hebels (3, 4) bei offenen Ventilen (1, 2), mithin bei verschlos-
senen Schmierdlaustrittsoffnungen an den Schmierstelien,
die untere Olverteilerkammer (29) hingegen standig tiber den
Zulaufkanal {35) der Lagerachse an die Schmierélversorgung
angeschlossen ist. Durch die Zufuhr exakt dosierter Schmie-
rélmengen an den einzelnen Schmierstellen ist ein unkontrol-
liertes Austreten von Schmierdl weitgehend verhindert, so
daf’ Wartungs- und Einstellmaflnahmen jederzeit bei laufen-
dem Motor durchfihrbar sind und auRerdem eine erhebliche
Schmierdlverbrauchsreduzierung erzielbar ist.

Croydon Printing Company Ltd.
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Ventilsteuermechanismus fiir

Ein- bzw. AuslaBventile von Brennkraftmaschinen

Die Erfindung betrifft einen Ventilsteuermechanismus
fir Ein- bzw. AuslaBventile von Brennkraftmaschinen
mit Merkmalen entsprechend dem Oberbegriff des An-
spruchs 1. ' ’

Ein derartiger Ventilsteuermechanismus ist durch die
US-PS 3 021 826 bekannt. Bei dieser bekannten L&sung
wird den Lagerstellen am Steuerhebel zwar auch nur in
einer bestimmten Stellung desselben Schmiertl zuge-
fiihrt. Das zugefihrte Schmierdl kann wdhrend der
Schmierphase an den Lagerstellen jedoch mehr oder
minder stark gedrosselt aus den Lagerspalten austre-
ten, so daB grdBere Blverluste am Ort der Schmierung
und auBerdem eine relativ groBe Verschmutzung im ’
Zylinderkopfdeckel auftritt. Dariiber hinaus sind war-
tungs- und EinstellﬁaBnahmen bei laufenden Motor in-
folge des austretenden und unkontrolliert umher-
spritzenden Schmier®les praktisch nicht bzw. nur un-
ter Inkaufnahme dieses Umstandes durchfiihrbar. Dariiber
hinaus ist bei dieser bekannten L&sung auch keine be-
friedigende Schmierung am Ort der Betdtigung der Ven-
tilst6B8el erzielbar, da fiir die Schmierung dieser
Bet#dtigungsflichen praktisch nur das am Lager des
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Ventilbetdtigungselementes austretende und auBen am
Betdtigungskdrper in unkontrollierter Weise ablaufen-
de Leckdl verwendet wird. Es ist zu bezweifeln, ob
diese Zufallschmierung den Anforderungen hinsichtlich
Langlebigkeit eines derartigen Ventilsteuermechanismus

gerecht wird.

Es ist demgegeniiber Aufgabe der Erfindung, einen Ven-
tilsteuermechanismus zu schaffen, bel dem die sich an
den miteinander zusammenwirkernden Flichen dezr die

Kraft und Bewegung zum und vom Steuerhebel ilbertragen-
den Lagerelemente befindlichen Schmierstellen takt-
weilse in Abhdngigkeit von der Steuerhebelbewegung mit
exakt dosierten Schmierdlmengen versorgbar sind. Diese
Aufgabe ist erfindunésgemés durch einen Ventilsteuer-
mechanismus entsprechend den Merkmalen des Anspruchs 1
gelbdst. Vorteilhafte Ausgestaltungen desselben sind in '

den Unteranspriichen gekennzeichnet.

Durch die erfindungsgemdBe Aufteilung des ringfdrmigen
Blverteilerkanales in eine obere Ulverteilerkammer und
eine untere Olverteilerkammer sowie Ankoppelung der

zu den einzelnen Schmierstellen fithrenden 8lverteiler-
bohrungen an die obere UOlverteilerkammer ist gewdhr-
leistet, daB letztere nur in einer Stellung des Steuer-
hebels bei gedffneten Ventilen an die Schmierdlversor-
gung angeschlossgn und mit  Schmiexrdl auffiillbar sind.
In dieser Stellung des Steuerhebels kann'das in die
Olverteilerbohrungen eingespeiste Schmier8l jedoch
nicht an den Schmierstellen austreten, da die miteinan-
der zusammenwirkenden Flichen der die Kraft und Bewe-
gung éum und vom Steuerhebel {ibertragenden Lagerelemen-
te unter VerschlieBung der SchmierBlaustrittsdffnungen
infolge des Gegendruckes der gebffneten Ventile sowie
der nockenbetatigten:Schubstange und unter einer we-
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sentlich {iber dem Schmierdldruck liegenden Pressung
satt aneinander anliegen. Die in den Blverteilerboh-
rungen befindliche Schmierdlmenge kann erst in der
Stellung des Steuerhebels, n&mlich bei geschlossenen
Ventilen und nicht betdtigter Schubstange an den Lager-
spalten der in diesem Falle nicht mehr druckbelaste-
ten Lagemxlemente aus den nun offenen Olverteilerbohrun-
gen austreten. Hierdurch ist gewdhrleistet, daB jeder
Schmierstelle nur eine exakt dosierte Schmier&lmen-
ge zuftihrbar und daher gegeniiber beskannten Ventil-
steuermechanismen eine erhebliche Schmier&lverbrauchs-
reduzierung erzielbar ist. AuBerdem ist durch die ge-
ringen, exakt dosierten Schmierdlmengen an den einzel-
nen Schmierstellen ein unkontrolliertes Austreten von
Schmierdl weitgehend verhindert, so daB Wartungs- und
EinstellmaBnahmen jederzeit auch bei laufendem Motor
durchfiihrbar sind.

Nachstehend ist die Erfindung anhand eines in der Zeich-
nung dargestellten Ausflihrungsbeispiels n&her beschrie-
ben. Es zeigen

Fig. 1 einen Querschnitt durch Teile eines
Ventilsteuermechanismus bei geschlos-
. senen Ventilen,

Fig. 2 die Teile des in Fig. 1 gezeigten
Ventilsteuermechanismus in einer

Stellung bei offenen Ventilen.
Gleiche oder einander &dhnliche Bauteile oder Teile hier-
von sind in der Zeichnung mit gleichen Bezugszeichen

versehen.

Der in den Figuren gezeigte Ventilsteuermecﬁanismus
dient zu Betdtigung von zwel AuslaBventilen 1 und 2

el ORIGINAL @)
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einer Brennkraftmaschine. Die beiden nicht dargestell-
ten EinlaBventile der Brennkraftmaschine sind durch
einen mit diesem baugleichen oder &hnlich ausgebilde-
ten Ventilsteuermechanismus betdtigbar. Der darge-
stellte Ventilsteuermechanismus besteht aus zwei
Steuerhebeln 3 und 4, von denen jeder eine Lagerboh-
rung 5 mit fest eingesetzter Lagefbuchse 6 aufweist
und mittels diesexr schwenkbar auf einer Lagerachse 7
angeordnet ist. Die beiden Lagerachsen 7 sind jeweils
ortsfest an einem Zylinderkopf der Brennkraftmaschine
und dort an nicht dargestellten Lagerbdcken befestigt.
Der erste Steuerhebel 3 besitzt rdumlich beabstandet
von der Lagerachse 7 einen fest in einer Bohrung ein-
gesetzten Lagerzapfen 8 mit gewOlbter Lagerflidche 9,
an deren AuBenform eine Lagerschale 10 angepaBt ist,
die stirnseitig an einer Schubstange 11 angeordnet
ist. Letztere wirkt mit einer nicht dargestellten
Nockenwelle zusammen und ist durch einen Nocken der-
selben axial zur Verschwenkung des Steuerhebels 3 aus-
lenkbar. Dariber hinaus_ﬂst am ersten_ﬁtguerhebel*? ein

weiterer Lagerzapfen 12 angeordnet, der ébenfallsnréum-

. lich von der Lagerachse 7, dem Lagerzapfen 8 jedoch

gegeniiberliegend beabstandet, in einer Aufnahmebohrung
befestigt ist. Dieser Lagerzapfen 12 besitzt eine
kugelfdrmige Lagerfldche 13, an deren AuBenform eine
mit dieser zusammenwirkende Lagerschale einer Kalotte
14 angepaBt ist, die mit einer der Lagerschale gegen-
{iberliegenden Stirnfl&che 15 mit einer Stirnfldche

am Ventilst®Bel 16 des AuslaBventiles 1 zur Betdtigung
desselben zusammenwirkt. Neben dem zweiten Kugelzapfen
12 ist in grdBerem Abstand von der Lagerachse 7 am
Steuerhebel 3 noch ein dritter Lagerzapfen 17 in einer
Bohrung fest eingesetzt. Dieser dritte Lagerzabfen 17
besitzt ebenfalls eine kugelférmige Lagerflﬁche'18,

an die eine mit ihr'zusammenwirkende:Lagerschale '
einer Kalotte 19 angepaBt ist. Letztere ist mit einer
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der Lagerschale gegenilberliegenden Gleitfl&dche 20
guerbeweglich auf einer zugehdrigen Gleitfl&che am
zweiten Steuerhebel 4 gelagert. Der Lagerzapfen 17 und
die Kalotte 19 dienen zur Béwegungsﬁbertragung vom
ersten Steuerhebel 3 bei Verschwenkung desselben durch
die Schubstange 11 auf den zweiten Steuerhebel 4, mit-
hin zu dessen synchroner Verschwenkung um dessen Lager-
achse 7. In einer Bohrung des zweiten Steuerhebels 4
ist ein Lagerzapfen 21 befestigt, der im wesentlichen
gleich ausgebildet ist wie der zweilte Lagerzapfen 12

am ersten Steuerhebel 3 und eine kugelfdrmige Lager-
fldche 22 besitzt, an deren AuBenform eine Lagerschale
einer Kalotte 23 angepaBt ist. Letztere ist um den Ku-
gelzapfen verschwenkbar und "wirkt mit einer der Lager-
schale gegeniiberliegenden Stirnfl&che 24 auf eine Stirn-
flidche am VentilstdBel 25 des zweiten AuslaBventiles

2 zu deésen Betdtigung ein.

Die Lagerelemente am jeweiligen Steuerhebel 3 bzw. 4
sowie die Fldchen der die Kraft und Bewegung zum und
vom jeweiligen Steuerhebel iibertragenden Lagerelemente
sind durch die nachfolgend beschriebene erfindungsge-
médBe Schmiereinrichtung mit Schmierdl versorgbar. Je-
de der beiden Lagerachsen besitzt eine zentrale, ein-
gangsseitig an eine.nicht dargestellte Schmier&lver-

sorgung angeschlossene Zulaufbohrung 26 und einen hier-

von abzwéigenden, radial zu ihrer Umfangsfldche fiihren-

den Zulaufkanal 27. Dariiber hinaus ist in jedem der
beiden Steuerhebel 3 und.4 ein ringfdrmiger Ulvertei-
lerkanal in eine. obere Olverteilerkammer 28 sowie eine
rdumlich von dieser getrennte untere Olverteilerkammer
29 aufgeteilt. Die beiden Olverteilerkammern 28, 29
sind beim gezeigten Ausfﬁhrungsbeispiel durch eine an
zwel Umfangsstellen durch Stege 30 und 31 unterbrochene
Radialnut in der Lagerbuchse 6 gebildet und auBen je-

weils durch die Wand der zugeh®Srigen Lagerbohrung 5
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im Steuerhebel 3 bzw. 4 begrenzt. Von jeder oberen
Olverteilerkammer 28 fiihrt jeweils wenigstens eine
Schmierbohrung 32 und von jeder unteren Jlverteiler-
kammer 29 Jjeweils wenigstens eine Schmierbohrung 33
durch die Lagerbuchse 6 zur jeweiligen Lagerachse 7;
auBerdem fithrt von der jeweiligen oberen Blverteiler-
kammer 28 eine DurchlaBbohrung 34 sowie von der je-
weiligen unteren Ulverteilerkammer 29 eine DurchlaB-
bohrung 35 durch die Lagerbuchse 6 zur jeweiligen
Lagerachse 7. Dariiber hinaus fithren jeweils nur von
der oberen Olverteilerkammer 28 abzweigende Olvertei-
lerbohrungen 36 durch den Steuerhebel und die daran an-
geordneten Lagerzapfen und miinden mit ihren Austritts-
6ffnungen an den verschiedenen Schmierstellen ein, die
sich an den vorstehend beschriebenen, miteinander zu-
sammenwirkenden Fladchen der die Kraft und Bewegung zum
und vom Steuerhebel 1 bzw. 2 ibertragenden Lagerele-
mente befinden. Um einen Schmierdldurchtritt von dén
Lagerschalen der drei Kalotten 14, 19 und 23 zu den
Schmierstellen an deren gegeillberliegenden Stirnfldchen
15, 20 und 24 sowie an den Stirnfldchen der beiden zu
betdtigenden VentilstdBel 16, 25 und der Gleitflé&che
am zweiten Steuerhebel 4 zu ermdglichen, ist in jeder
Kalotte‘14, 19 und 23 eine DurchlaBbohrung 37 einge-
formt. '

Die beiden DurchlaBbohrungen‘34 und 35 zur oberen bzw.
unteren 8lverteilerkammer 28 bzw. 29 sind nun derart in
Bezug auf den Zulaufkanal 27 in der Lagerachse 7 ange-
ordnet, daB die untere Ulverteilerkammer 29 und damit
deren wegfithrende Schmierbohrungen 33 in jeder Stel-
lung der Steuerhebel 3 bzw. 4 iiber die Durchla8bohrung
35 an den Zulaufkanal 27 in der Jjeweiligen Lagerachse 7
und damit an die SchmierSlversorgung angeschiossen

ist, wéhrend die obere Ulverteilerkammer 28 mit den
von ithr wegflihrenden Schmierbohrungen 32 und Ulver-
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teilerbohrungen 36 nur in jener Stellung der Stellhebel
3 bzw. 4 bei offenen Ventilen 1 und 2 - entsprecheﬁd
Fig. 2 - iiber die DurchlaBbohrung 34 an den Zulaufkanal
27 in der jeweiligen Lagerachse 7 und damit an die
Schmier&lversorgung angeschlossen sind. Wie aus Fig. 2
ersichtlich, sind in ge8ffneter Stellung der Ventile 1
und 2 die Austritts8ffnungen der U8lverteilerbohrungen 36
an den Schmierstellen durch die dort infolge der Kraft-
einwirkung der Schubstange 12 sowie der beiden Ventil-
stdB8el 16 und 25 an den miteinander gepaarten lLager-
fldchen herrschenden Fl&chenpressungen verschlossen,

so daB kein Schmierdl an die betreffenden Schmierstel-
len austreten kann und die Olverteilerbohrungen 36 sowie
die DurchlaBbohrungen 37 in den drei Kalotten 14, 19'ﬁnd
23 in dieser Phase nur mit Druck®l aufgefilillt werden.
AuBerdem werden in dieser Phase iber die von der oberen
Olverteilerkammer 28 wegfilhrenden Schmierbohrungen 32
die miteinander gepaarten Lagerfldchen an der Lagerbuchse

6 und der zugehdrigen Lagerachse 7 mit Druckdl wversorgt.

Nach dem SchlieBen der Ventile, mithin nach einem Uber-
gang der Teile des Ventilsteuermechanismus von einer
Stellung gemdB Fig. 2 nach einer Stellung gemdB Fig. 1,
sind die besagten Fl&chenpressungen an den miteinander
zusammenwirkenden Lagerteilen wegen des in Fig. 1 mit

S bezeichneten Ventilspieles nicht mehr vorhanden, so
daB sich das in den Ulverteilerbohrungen 36 sowie den
DurchlaB8bohrungen37 der Kalotten 14, 19, 23 gespeicher-
té Schmierdl infolge der in dieser Phase wieder von

der Schmierdlversorgung abgetrennten DurchlaBbbhrung

34 entspannt. Diese Entspannung ist mit einer kieinen
Volumenausdehnung des aufgespeicherten Sbhmieréles ver-
bunden, die bewirkt, daB8 geringe Olmengen, die einer-
seits zur Schmierung ausreichen, andererseits aber kein
Spritzen verursachen, an den einzelnen Schmierstellen
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austreten und sich in die Spiel-Spalte S zwischen

den Flédchen der miteinander gepaarten Lagerelemente
verteilen. In der in Fig. 1 gezeigten Stellung der
Teile des Ventilsteuermechanismus ist nur die untere
Olverteilerkammer 29 {iber die DurchlaBbohrung 35 an
die Ulversorgung angeschlossen, so daB in dieser Phase
Schmierdl iber die abzweigenden Schmierbohrungen 33 an
die miteinander gepaarten Fldchen der Lagerbuchse 6
und der Lagerachse 7 gelangt. Die resultierende Ab-
triebskraft des eindringenden Schmier8les iberlagert
sich dabei der Gewichtskraft des jeweiligen Steuer-

. hebels 3 bzw. 4, wenn, wie im vorliegenden Falle, die

15

20

25

30

Abtriebskraft des eintretenden Schmier8les etwa zehnmal
B0 grof ist wie die Gewichtskraft, so ist dlesa Kraft
in der Lage, eine Pumpbewegung des Steuerhebels anzu-
regen. Die untere Ylverteilerkammer 29 stellt in dieser
Phase demnach eine 8lquelle zur Ulversorgung des Lagers
zwischen Lagerwelle und Lagerbuchse dar. Bei Umschlagen
der Lagerbelastung - im vorliegenden Falle bei Uffnen
der Ventile 1 und 2 - wird aus der Ulquelle eine U1-
senke, da das zwischen Lagerwelle und Lagerbuchse be-
findliche U1 nur durch die Schmierbohrungen 33 in die
untere Ulverteilerkammer 29 abéedrangt werden kann. Der
Druck beim Zuriickdringen des Schmiersles in die Blver- .
teilerkammer steigt logarithmisch an und erreicht rasch .
sehr hohe Werte, wodurch eine Riickstromsperre gegeben
ist. Hierdurch ist eine gesicherte Tragfdhigkeit des
Lagers fiir den jeweilligen Steuerhebel gew#hrleistet.

Der vorstehend beschriebene Schmierzyklus wiederholt
sich bei jedem Offnen bzw. SchlieBen der Ventile.

BAD ORIGINAL éﬁ%
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Patentanspriiche:

Ventilsteuermechanismus flir Ein- bzw. AuslaBven-
tile von Brennkraftmaschinen mit wenigstens einem
Steuerhebel, der eine Lagerbohrung mit fest ein-
gesetzter Lagerbuchse aufweist und ilber diese
schwenkbar auf einer Lagerachse angeordnet ist,

die eine an eine Schmier&lversorgung angeschlosse-
ne 2Zulaufbohrung und wenigstens einen hiervon ab-
zweigenden Zulaufkanal besitzt, der {iber Durchlaf-
bohrungen der Lagerbuchse und einen ringfdrmigen
UOlverteilerkanal an mehrere von diesem abzweigende,
zu verschiedenen Schmierstellen fiilhrende und in
letztere mit Austrittsdffnungen einmiindende 81~
verteilerbohrungen angeschlossen ist, welche
Schmierstellen sich an miteinander zusammenwir-
kenden Fldchen der die Kraft und Bewegung zum und
vom Steuerhebel iibertragenden Lagerelemente be-
finden, dadurch gekennzeichnet, daB der ringférmige
Olverteilerkanal in eine obere Ulverteilerkammer
(28) , von der die zu den Schmierstellen f{ihrenden
UOlverteilerbohrungen (36) abzweigen, und eine rium-
lich von dieser getrennte untere Olverteilerkammer
(29). aufgeteilt ist, von denen durch die Lagerbuch-
se (6) jeweils wenigstens eine Schmierbohrung (32,
33) sowie eine DurchlaBbohrung (34, 35) zur Lager-
achse (7) wegfiihrt, derart, daB die obere Ylvertei-

- lerkammer (28) nur in der Stellung des Steuerhebels

(3, 4) bei offenen Ventilen (1, 2), mithin bei
verschlossenen Austritts&ffnungen an den Schmier-
stellen, die untere Blverteilerkammer (29) hinge-
gen sté&ndig iiber den Zulaufkanal (27) der Lager-
achse (7) an die Schmierdlversorgung angeschlossen
ist.
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2.

Ventilsteuermechanismus nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die beiden Ulverteilerkammern
(28, 29) durch eine, an zwei Umfangsstellen durch
Stege (30,31) unterbrochene Radialnut in der Lager-
buchse (6) gebildet und auBlen durch die Wand der
Lagerbohrung (5) im Steuerhebel (3, 4) begrenzt
sind.

Ventilsteuermechanismus nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die zu schmierenden, Kraft und
Bewegung zum und vom Steuerhebel (3, 4) Ubertragen-
den Flichen (9, 13, 22) an wenigstens einem Lager-
zapfen (8, 12, 17, 21) und einem mit diesem zusam-
menwirkenden Kraft- und Bewegungéﬁbertragungsele-
ment (11, 14, 16, 19, 23, 25) zur Ventilbetdtigung

~angeordnet sind.

Ventilsteuermechanismus nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB bei Verwendung zweier auf je
einer Lagerachse (7) angeordneter, getrieblich
aneinander gekoppelter Steuerhebel (3, 4) ein
erster Lagerzapfen (8) am ersten Steuerhebel (3)
lagerseitig gepaart ist mit einer Lagerschale

(10) an einer nockenbetdtigten Schubstangé (11),
je ein Lagerzapfen (12, 21) am ersten und zweiten
Steuerhebel (3 bzw. 4) lagerseitig gepaart ist mit
einer Lagerschale einer mit einer weiteren zu
schmierenden Stirnfl&dche (15, 24) auf einen Ven-
tilstéBel (16, 25) einwirkenden Kalotte (14, 23),
ein weiterer Lagerzapfen (17) am ersten Steuerhe-
bel (3) gepaart ist mit einer Lagerschale einer

am zweiten Steuerhebel (4) beweglich angeordneten
Kalotte (19), und daB die Gleitflichen (9, 13, 18)
der drei Lagerzapfen (8, 12, 17) am érsten Steuer-
hebel (3) sowie deren zugehdrige Lagerscﬁalen

P
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lber Olverteilerbohrungen (36) im ersten Steuer—’
hebel (3) sowie die Gleitfliche (22) am Lager~
zapfen (21) des zweiten Steuerhebels (4) und des-
sen zugehOrige Lagerschale {iber Ulverteilerbohrun-
gen (36) im zweiten Steuerhebel (4) mit Schmier$l

versorgbar sind.

5. Ventilsteuermechanismus nach einem oder mehreren

der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB die Lagerschale und die dieser gegeniiber-
liegende Stirnfl&che (15, 20, 24) der jeweiligen
Kalotte (14, 19, 23) durch eine 8ldurchlaBbohrung
{37) miteinander verbunden sind, die nur in der;
Stellung des Steuerhebels (3, 4) bei offenen Ven-
tilen (1, 2) an-die durch den zugehdrigen Lager-
zapfen (12, 17, 21) fihrende Olverteilerbohrung
(36) angeschlossen mit Schmierdl fillbar ist und
diese raummdB8ig begrenzte Olmenge in der Stellung .
des Steuerhebels (3, 4) bei geschlossenen Ventilen
(1, 2) in den Ventilspiel-Spalt (S) zwischen die
Stirnfl&dche (15, 24) an der jeweiligen Kalotte
(14, 19, 23) und Stirnfldche am VentilstdBel

(16, 25) bzw. Gleitfldche am zweiten Steuerhebel
(4) abgibt. '
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