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©)  Dispositif  de  sélection  automatique  de  la  vitesse  d'un  mobile  automoteur. 

La  présente  invention  comporte  deux  lignes  de  pilotage 
(3  et  4)  parallèles  à  un  rail  de  guidage  de  mobiles  automo- 
teurs  (1  et  2).  Ces  lignes  sont  divisées  en  tronçons  (3a...  4a...) 
placés  en  quinconce  entre  lesquels  sont  placées  des  portions 
de  conducteur  (5a...6a...).  Des  frotteurs  (11,  12),  liés  au 
mobile,  parcourent  les  lignes  de  pilotage  pour  détecter  l'état 
de  tension  de  l'une  (U,  ou  sensiblement  O)  et  pour  court- 
circuiter  l'autre.  Un  relais  (13)  inverse  la  détection  et  le 
court-circuit  au  passage  des  frotteurs  sur  chacune  des  por- 
tions  (5a...  6a...). 

Application  au  domaine  de  la  manutention. 





Dans  le  domaine  du  convoyage,  notamment  aé r i en ,   il  e s t  

connu  d ' a s s u r e r   le  t r a n s p o r t   des  charges  au  moyen  de  b a l a n c e l l e s   q u i  

sont  suspendues  à  un  r a i l   au  moyen  d'un  ou  p l u s i e u r s   c h a r i o t s   gu idé s  

par  ce  r a i l .   Ces  c h a r i o t s   peuvent  Être,   au  moins  pour  p a r t i e   d ' e n t r e  

eux,  automoteurs   et  donc  po r t eu r s   de  la  charge  ou,  dans  un  au t re   type  

d ' i n s t a l l a t i o n ,   simplement  pourvus  de  moyens  d ' a t t e l a g e   avec  des 

mobiles  automoteurs   non  po r t eu r s   se  déplaçant   sur  un  r a i l   séparé  e t  

p a r a l l è l e   au  r a i l   de  guidage  d e s d i t s   cha r io t s   sur  au  moins  une  p a r t i e  

de  sa  l o n g u e u r .  

Dans  l 'un   et  l ' a u t r e   cas,  il  convient   d ' a s s e r v i r   ou  de 

p r évo i r   un  moyen  de  r ég lage   automat ique  de  la  v i t e s s e   de  chaque  a u t o -  

moteur  en  fonc t ion   de  la  présence  ou  de  l ' a b s e n c e   d'un  automoteur   p r é -  

cédent   en  deçà  d'une  d i s t a n c e   p rédé te rminée .   Ains i ,   i l   est   connu  que 
les  au tomoteurs   so ien t   animés  d'une  grande  v i t e s s e ,   si  l ' e s p a c e   devan t  

eux  est  l i b r e ,   ou  d'une  p e t i t e   v i t e s s e   si,  dans  la  d i s t a n c e   s u s d i t e ,  

un  automoteur   est  p r é sen t .   En  e f f e t ,   l ' a u t o m o t e u r   p récéden t   peut,  s o i t  

se  dép l ace r   lui-même  à  p e t i t e   v i t e s s e   et  i l   faut   é v i t e r   la  c o l l i s i o n ,  

so i t   ê t r e   stoppé  sur  la  voie  pour  cause  de  panne  ou  de  s tockage  et  i l  

faut   empêcher  une  c o l l i s i o n   à  grande  v i t e s s e .   La  p e t i t e   v i t e s s e   e s t  

dé te rminée   pour  q u ' i l   y  a i t   p o s s i b i l i t é   de  c o l l i s i o n ,   donc  d ' a c c u m u l a -  

t ion  de  mobiles  sur  un  t ronçon  de  r a i l .   Les  moyens  de  f r e i n a g e ,   d ' a r r ê t  

et  de  rédémarrage  de  chaque  automoteur   sont  également  connus .  

Les  moyens  pe rme t t an t   les  changements  de  v i t e s s e   d ' u n  

automoteur   c o n s i s t e n t   généra lement   en  une  l igne  conduc t r i c e   courant  l e  

long  du  r a i l   su sd i t   qui  porte  une  i n fo rma t ion   s i g n i f i c a t i v e   de  la  p r é -  

sence  ou  de  l ' a b s e n c e   d'un  automoteur   en  avant  dans  la  d i s t a n c e   con- 

s i d é r é e .   Chaque automoteur   possède  donc  un  d i s p o s i t i f   de  l e c tu r e   de 

ce t t e   ligne  de  p i l o t a g e   r é a g i s s a n t   en  s o r t i e   sur  le  moteur  du  mobi le  

et  un  d i s p o s i t i f   émet teur   d'un  s igna l   dans  l a d i t e   l igne,   ou  m o d u l a t e u r  

d'un  s igna l   p r é e x i s t a n t .  

La  p résen te   i n v e n t i o n   concerne  une  i n s t a l l a t i o n   p a r t i c u -  

l i è r e m e n t   simple  et  sore  pour  r é a l i s e r   ce t te   l e c t u r e   et  ce t te   "émis -  

s ion"  de  s i g n a l .  



A  cet  e f f e t ,   e l l e   a  pour  objet   un  d i s p o s i t i f   de  s é l e c -  

t ion  au tomat ique   de  la  v i t e s s e  -  e n t r e   une  p e t i t e   et  une  g r ande  

v i t e s s e  -   d'un  mobile  automoteur   c i r c u l a n t   sur  un  guide,  en  f o n c t i o n  

de  la  p résence   ou  de  l ' a b s e n c e   d'un  mobile  p récéden t   sur  le  guide,  en  

deçà  d 'une  d i s t a n c e   p r é d é t e r m i n é e .  

Selon  l 'une   des  c a r a c t é r i s t i q u e s   p r i n c i p a l e s   de  l ' i n v e n -  

t ion ,   ce  d i s p o s i t i f   est  c o n s t i t u é   p a r  :  

-  deux  l ignes   de  p i l o t a g e s   é l e c t r i q u e m e n t   c o n d u c t r i c e s   s ' é t e n -  

dant  le  long  du  guide,  chacune  d ' e l l e s   é t an t   d iv i s ée   en  t ronçons  de 

longueur   égale   au  double  de  la  d i s t a n c e   p r édé t e rminée   s u s d i t e ,   l e s  

t ronçons   de  l ' une   é tan t   placés  en  quinconce  par  rappor t   a u x  t r o n ç o n s  

de  l ' a u t r e ,   le  décalage  é tan t   égal  à  l a d i t e   l o n g u e u r ,  

-  des  premiers   moyens  pour  p o r t e r   chacun  des  t ronçons  s u s d i t s  

à  un  p o t e n t i e l   d é t e r m i n é .  

-  des  p o r t i o n s   de  conducteurs   de  cour te   longueur  par  r appor t   à  

ce l l e   des  t ronçons   i n t e r c a l é s   sur  chaque  l igne   en t re   deux  t r o n ç o n s  

c o n s é c u t i f s ,  

-  des  seconds  moyens  pour  p o r t e r   l e s d i t e s   por t ions   de  c o n d u c t e u r  

à  un  p o t e n t i e l   déterminé  s ens ib l emen t   s u p é r i e u r   au  p o t e n t i e l   d e s d i t s  

t ronçons ,   e t  

-  un  d i s p o s i t i f   d ' e x p l o i t a t i o n   des  p o t e n t i e l s   d e s d i t e s   l i g n e s  

de  p i l o t a g e   s o l i d a i r e   du  mobile  automoteur   comportant   deux  c o n t a c t s  

f r o t t a n t   sur  chacune  des  l ignes   de  p i l o t a g e   qui  sont,  d 'une  p a r t ;  

r e l i é s   à  un  r e l a i s   b i s t a b l e   de  commande  de  deux  con tac t s   et,  d ' a u t r e  

pa r t ,   connec tés   à  l ' e n t r é e   d'un  d i s p o s i t i f   de  commande  de  la  v i t e s s e  

de  l ' a u t o m o t e u r   pour  l ' un   deux,  et  mis  en  c o u r t - c i r c u i t   pour  l ' a u t r e ,  

au  moyen  d e s d i t s   con tac t s   pour  un  premier  é t a t   du  r e l a i s ,   la  connex ion  

é l e c t r i q u e   des  f r o t t e u r s   é tan t   i nve r sée   pour  un  second  é t a t   du  r e l a i s ,  

le  changement  d ' é t a t   du  r e l a i s   é t a n t   commandé  au  passage  de  l ' un   ou 

l ' a u t r e   des  f r o t t e u r s   sur  chacune  des  p o r t i o n s   de  conducteurs   s u s d i t s .  

Dans  une  première  a p p l i c a t i o n  d e   l ' i n v e n t i o n ,   les  p remie r s  

moyens  s u s d i t s   engendrent   une  t e n s i o n   f ixe  c o r r e s p o n d a n t  à   une  g rande  

v i t e s s e   de  l ' a u t o m o t e u r   f i x e .  

Dans  une  seconde  a p p l i c a t i o n ,   les  premiers  moyens  s u s d i t s  

engendren t   une  t e n s i o n   v a r i a b l e   c o r r e s p o n d a n t   à  une  grande  v i t e s s e  

v a r i a b l e   de  l ' a u t o m o t e u r .  

i l  s e r a  a v a n t a g e u x   que  le  d i s p o s i t i f   de  commande  de  l a  

v i t e s s e   de  l ' a u t o m o t e u r   so i t   c o n s t i t u é   par  l ' e n r o u l e m e n t   de  commande 



d'un  a m p l i f i c a t e u r   magnétique  connecté  à  l ' i n d u i t   du  moteur  de 

l ' a u t o m o t e u r .  

En  out re ,   c e r t a i n s   t r o n ç o n s  -   et  notamment  les  t r o n ç o n s  

d i sposés   le  long  d'une  courbe  du  chemin  de  convoyage -   de  chaque  l i g n e  

de  p i l o t a g e ,   peuvent  ne  pas  é t re   a l i m e n t é s .  

Enfin,  on  aura  prévu  un  témoin  de  d é t e c t i o n   de  l ' é t a t  

de  c o u r t - c i r c u i t   de  chaque  tronçon  qui,  connecté  à  chaque  t r o n ç o n ,  

sera  placé  dans  une  s a l l e   de  con t rô l e   du  fonct ionnement   de  l ' i n s t a l -  

l a t i o n .  

L ' i n v e n t i o n   sera  mieux  comprise  au  cours  de  la  d e s c r i p -  
t ion  donnée  c i - a p r è s   à  t i t r e   d 'exemple  purement  i n d i c a t i f   et  non  l i m i -  

t a t i f   qui  pe rmet t ra   d 'en  dégager  les  avantages   et  les  c a r a c t é r i s t i q u e s  
s e c o n d a i r e s .  

I l   sera  f a i t   r é f é r ence   au  dess in   annexé  qui  i l l u s t r e  

schématiquement   un  mode  de  r é a l i s a t i o n   de  l ' i n v e n t i o n .  

En  se  r e p o r t a n t  à   ce t te   f igure   unique,  on  a  r é f é r encé   1 

et  2  deux  mobiles  automoteurs   r e p r é s e n t é s   t rès  schématiquement   en 

t r a i t s   mixtes .   Ces  mobiles  se  dép lacen t   dans  le  sens  A  le  long  d ' u n  

r a i l   unique  non  r e p r é s e n t é .  

Le  t r a j e t   d é f i n i   par  ce  r a i l   est  v i s u a l i s é   sur  c e t t e  

f igure   par  deux  l ignes   de  p i l o t a g e   3  et  4  p a r a l l è l e s   aud i t   r a i l .   Cha- 

cune  de  ces  l ignes   de  p i l o t a g e   3  et  4 ,  c o u r a n t   donc  le  long  du  r a i l ,  

est  d iv i s ée   en  t ronçons  3a à  3d  et  4a  à  4d  de  longueurs  t   éga les .   C e t t e  

longueur   est  cho i s i e   comme  é tan t   le  double  d'une  d i s t a n c e   minimale  

p rédé te rminée   qui  doi t   s épa re r   deux  mobiles  c o n s é c u t i f s   pour  que  l e  

mobile  su ivan t   puisse   évoluer   à  grande  v i t e s s e .   Dans  la  courbe,  l e s  

l ignes   de  p i l o t a g e   peuvent  également  comporter  des  t ronçons  de  même 

longueur  ou,  comme  r e p r é s e n t é ,   un  conducteur   unique  4e,  3e  selon  l e s  

moda l i t é s   de  p i l o t a g e   ou  de  réglage  de  la  v i t e s s e   des  automoteurs   que 
l 'on   aura  c h o i s i e s .   Les  t ronçons  3a-3d  sont  placés  en  quinconce  p a r  

rappor t   aux  t ronçons  4a-4d.  La  va leur   du  décalage  est  égale  à  l a d i t e  

d i s t a n c e   p r é d é t e r m i n é e .  

Entre  chaque  t ronçon  c o n s é c u t i f ,   on  a  disposé  des  p o r -  
t ions  de  conduc teu r s ,   p e t i t s   par  r appor t   aux  t ronçons ,   5a  à  5d  pour  
la  l igne  3  et  6a  à  6d  pour  la  l igne  4.  La  d i s t ance   séparan t   deux  p o r -  
t ions   consécu t ivemen t   r e n c o n t r é e s   par  un  mobile  d u r a n t  s o n   t r a j e t   e s t  

donc  égale  à  l a d i t e   d i s t a n c e   p r é d é t e r m i n é e .  



Chacun  des  t ronçons  s u s d i t s   est  porté  à  une  t ens ion   U1 

comme  i l l u s t r é   uniquement  pour  les  t ronçons   3d  et  4b.  Sur  la  l i g n e  

d ' a l i m e n t a t i o n   7  de  chaque  t ronçon,   on  aura  placé  une  r é s i s t a n c e   8 

en  s é r i e   avec  un  témoin  lumineux  9  ( é l e c t r o l u m i n e s c e n t )   aux  b o r n e s  

duquel  une  r é s i s t a n c e   10  est  montée  pour  dév ie r   le  courant ,   de  s o r t e  

que  le  témoin  ne  s ' a l l u m e   que  lorsque  le  t ronçon  est   mis  en  c o u r t -  

c i r c u i t   comme  expl iqué   c i - a p r è s .   En  out re ,   chacune  des  po r t ions   de 

conduc teurs   5a-5d,  6a-6d  est  portée  à  une  t e n s i o n   U2  comme  r e p r é s e n t é  

en  regard   des  p o r t i o n s   5d  et  6a.  La  t en s ion   U2  est   s ens ib l emen t   s u p é -  

r i e u r e   à  la  t ens ion   U1  (par  exemple  le  d o u b l e ) .  

Chaque  mobile  automoteur  comporte  un  d i s p o s i t i f   d ' e x p l o i -  

t a t i o n   des  t e n s i o n s   por tées   par  les  l ignes   de  p i l o t a g e   3  et  4  ou,  p l u s  

p r é c i s é m e n t ,   par  chacun  de  leurs   t ronçons   et  p o r t i o n s   de  c o n d u c t e u r .  

Pour  le  mobile  1,  ce  d i s p o s i t i f   est  c o n s t i t u é   par  deux  con tac t s   f r o t -  

t an t s   11  et  12  r e l i é s   é l e c t r i q u e m e n t   aux  en t r ée s   d'un  r e l a i s   b i s t a b l e   13 

de  commande  de  deux  con tac t s   b a s c u l a n t s   13a  et  13b.  Dans  une  p r e m i è r e  

p o s i t i o n ,   c ' e s t - à - d i r e   dans  un  premier  é t a t   du  r e l a i s ,   le  con tac t   13a 

a s su re   la  l i a i s o n   é l e c t r i q u e   du  f r o t t e u r   12  avec  un  d i s p o s i t i f   de 

commande  14  de  la  v i t e s s e   de  l ' a u t o m o t e u r .   Ce  d i s p o s i t i f   de  commande 

pourra  comprendre  notamment  l ' e n r o u l e m e n t   de  commande  d'un  a m p l i f i c a -  

teur   magnétique  dont  la  s o r t i e   est  branchée  sur  l ' i n d u i t   du  mo teu r  

é l e c t r i q u e   du  m o b i l e .  

Une  r é s i s t a n c e   15  est  p lacée  sur  la  l igne  de  connex ion  

du  f r o t t e u r   12  au  c o n t a c t  1 3 a   et  une  diode  Zener  17  est  placée  de 

manière  c o n v e n t i o n n e l l e   pour  qu'un  p o t e n t i e l   f ixe   dé terminé ,   p a r  

exemple  s ens ib l emen t   U1,  règne  au  niveau  du  con tac t   13a.  

Dans  ce  même  é t a t   du  r e l a i s   13,  le  con tac t   13b  assure   l a  

l i a i s o n   é l e c t r i q u e   du  f r o t t e u r . 1 1   avec  la  masse  16  au  t r a v e r s   d ' u n e  

r é s i s t a n c e   18.  La  va l eu r   de  ce t te   r é s i s t a n c e   est  f o n c t i o n  n o t a m m e n t  

de  la  va l eu r   de  la  r é s i s t a n c e   8  s u s d i t e   (et  de  l ' ensemble   9,  10)  de 

manière  que,  lo rsque   le  c o u r t - c i r c u i t   est  r é a l i s é ,   le  p o t e n t i e l   du 

f r o t t e u r   11  so i t   de  l ' o r d r e   de  quelques  vo l t s   (2  ou  3 ) .  

Dans  un  second  é t a t   du  r e l a i s   13  ( c e l u i   r e p r é s e n t é )   l e  

c o n t a c t   13a  é t a b l i t   la  l i a i s o n   é l e c t r i q u e   du  f r o t t e u r   11  avec  le  d i s -  

p o s i t i f   14  au  t r a v e r s   d 'une  l igne  po r t an t   une  r é s i s t a n c e   15  et  s u r  

l a q u e l l e   est   branchée  une  diode  Zener  17  comme  d é c r i t   précédemment ,  



alors   que  le  con tac t   13b  r e l i e   le  f r o t t e u r   12  à  la  masse  16  au  t r a v e r s  

de  la  r é s i s t a n c e   18.  On  aura  remarqué  que  les  l ignes   de  connexion  des  

f r o t t e u r s   11  et  12  au  r e l a i s   13  comportent  également  une  diode  Zener 19 

en  sér ie   avec  l ' e n r o u l e m e n t   du  r e l a i s .   Cette  diode  possède  un  s e u i l  

de  tens ion  en  dessous  duquel  e l l e   n ' e s t   pas  c o n d u c t r i c e .   Ce  s e u i l  

sera  chois i   au  moins  éga l  à   UI.  
Dans  un  mobile  1,  on  r e t rouve   les  mêmes  éléments  r é f é -  

rencés  dans  le  même  ordre  de  21  à  29.  

On  s ' i n t é r e s s e r a   tout  d ' abord   au  fonc t ionnement   du  mobi l e  

1  en  supposant  qu 'aucun  mobile  ne  le  précède.   Tel  que  r ep ré sen t é   s u r  

la  f igure   le  f r o t t e u r   11  est  r e l i é   au  d i s p o s i t i f   14  tandis   que  le  f r o t -  

teur  12  c o u r t - c i r c u i t e   le  tronçon  de  l igne  de  p i l o t a g e   4c.  Ainsi ,   l a  

t ens ion   du  t ronçon  3c  est  i n t r o d u i t e   dans  le  d i s p o s i t i f   14.  C e t t e  

t ens ion   est  à  quelques  vo l t s   près  la  t ens ion   Ul compte  tenu  de  l a  

grande  impédance  du  d i s p o s i t i f   14  par  r appor t   à  ce l le   des  é l é m e n t s  

de  la  l igne  7.  Le  moteur  du  mobile  est  a lors   en  grande  v i t e s s e   j u s -  

qu'à  pa rven i r   à  la  po r t ion   de  conducteur   6c.  Le  f r o t t e u r   12  r e ç o i t   à 

son  passage  sur  6c  une  t ens ion   D2 et,   au  t r a v e r s   de  la  diode  19,  une 

tens ion   U2-U1  a t t e i n t   l ' e n r o u l e m e n t   du  r e l a i s   23  et  le  f a i t   change r  

d ' é t a t .   A  ce  moment,  le  t ronçon  3d  est  c o u r t - c i r c u i t é   au  t r avers   de 

la  r é s i s t a n c e   18  a lo r s   que  le  tronçon  4d  est  r e l i é   é l e c t r i q u e m e n t   au  

d i s p o s i t i f   14  qui  r e ç o i t   donc  tou jours   une  t ens ion   sens ib lement   é g a l e  

à  U1 et  le  mobile  p o u r s u i t   son  t r a j e t   en  grande  v i t e s s e .   Bien  e n t e n d u ,  

le  d i s p o s i t i f   14  comporte  des  éléments  é l e c t r o n i q u e s   pour  que  la  cou-  

pure  co r respondan t   au  basculement   du  r e l a i s   ne  r é a g i s s e   pas  sur  l a  

commande  du  m o t e u r .  

Le  f r o t t e u r   11  a t t e i n d r a   ensu i t e   la  por t ion   de  conduc-  

teur  5d.  Le  r e l a i s   13  recevant   la  t ens ion   U2-U1  bascule  à  nouveau  e t  

le  tronçon  3e  sera  en  l i a i s o n   é l e c t r i q u e   avec  le  d i s p o s i t i f   14,  t a n d i s  

que  le  tronçon  4d  est  c o u r t - c i r c u i t é .  

Le  t ronçon  3e  est  un  t ronçon  courbe  et  il  est  a v a n t a g e u x  

du  point  de  vue  de  la  s é c u r i t é   que  les  mobiles  passent   les  courbes  

à  p e t i t e   v i t e s s e .   Pour  o b t e n i r   ce  r é s u l t a t ,   on  n ' a l i m e n t e   pas  l e s  

t ronçons  3e  et  4e,  Ains i   la  t ens ion   reçue  par  le  d i s p o s i t i f   14  e s t  

nul le   et  le  mobile  passe  en  p e t i t e   v i t e s s e .   Il   r e s t e r a   en  p e t i t e  

v i t e s s e   même  après  basculement   du  r e l a i s   au  passage  du  f r o t t e u r   12  s u r  



la  po r t i on   de  conducteur   6d,  A  la  s o r t i e   de  la  courbe,  on  aura  p révu  

sur  la  l igne  3  un  nouveau  t ronçon  po r t é  à   la  t ens ion   U1  et  le  mobi l e  

pourra  a t t e i n d r e   sa  v i t e s s e   maximale .  

On  aura  noté  que  la  t ens ion   U2  p o u r r a i t   a t t e i n d r e   le  con-  

t ac t   13a  et  le  d i s p o s i t i f   14.  Ce  phénomène  est   év i t é   par  la  r é s i s t a n c e  

15  et  la  diode  Zener  17  qui  assure   un  p o t e n t i e l   au  con tac t   13a  j a m a i s  

s u p é r i e u r   au  seui l   de  la  diode  17,  c ' e s t - à - d i r e   à  s ens ib l emen t   U1. 
Le  fonc t ionnement   du  mobile  2  est  i d e n t i q u e   à  ce lu i   du 

mobile  1.  Dans  le  cas  de  f i g u r e ,   on  voit   que  le  mobile  2  est  au  con- 

t ac t   du  tronçon  4c  de  la  l igne  de  p i l o t age   4,  de  même  d ' a i l l e u r s   que 
le  mobile  1.  Or,  on  a  vu  plus  haut  que  l e d i t   t ronçon  4c  est  c o u r t -  

c i r c u i t é ,   c ' e s t - à - d i r e   à  un  p o t e n t i e l   de  quelques  vols .   I l   s ' e n s u i t  

que  le  d i s p o s i t i f   24  de  commande  de  la  v i t e s s e   du  mobile  2  ne  r e ç o i t  

que  ces  quelques  v o l t s ,   donc  que  la  v i t e s s e   de  ce  mobile  est  p e t i t e .  

Lorsque  le  mobile  1  a  passé  la  por t ion   de  conducteur   6c,  le  t ronçon  4c  

r e t r o u v e   son  p o t e n t i e l   U1  qui  est  t ransmis   au  d i s p o s i t i f   24  et  l e  

mobile  2  passe  en  grande  v i t e s s e .   Après  la  po r t ion   de  conducteur   5c  l e  

d i s p o s i t i f   24  r e ç o i t   la  t ens ion   portée  par  le  conducteur   3d  qui  s e r a  

de  U1  si  le  mobile  1  e s t ,   so i t   ent re   les  po r t i ons   5c  et  6c  ce  qui  e s t  

imposs ib l e   compte  tenu  de  la  s i t u a t i o n   p récéden te ,   so i t   au-delà   de 

5d  ou  qui  sera  de  quelques  vo l t s   si  le  mobile  1  est  entre   les  p o r t i o n s  

6c  et  5d .  

L'exemple  de  r é a l i s a t i o n   d é c r i t   c i - d e s s u s   met  en  oeuvre  

des  t e n s i o n s   U1  et  U2  t e l l e s   que  U1  peut  ê t re   de  24  vo l t s   et  U2  de 

48  v o l t s .   On  peut  imaginer   que  U2  so i t   nu l le   auquel  cas  le  r e l a i s   23 

t o m b e r a i t  à   chaque  ex t r émi t é   de  t ronçons  et  s e r a i t   exc i t é   c o n s é c u t i -  

vement  dans  un  sens  puis  dans  l ' a u t r e   pour  l ' é t a b l i s s e m e n t   et  le  main-  

t i en   de  ses  deux  é t a t s   par  les  t ronçons  c o n s é c u t i f s .   Une  t e l l e   r é a l i -  

s a t i o n , q u i   en t re   dans  le  cadre  de  l ' i n v e n t i o n ,   a  été  p r a t i q u e m e n t  

é c a r t é e   car  p r é s e n t a n t   beaucoup  trop  d ' a l é a s   de  fonc t ionnement .   On 

lui   a  p r é f é r é   ce l le   d é c r i t e   dans  l a q u e l l e   le  r e l a i s   23  bascule   sous  

l ' e f f e t   d'un  impulsion  et  conserve  son  é ta t   par  v e r r o u i l l a g e   mécani -  

que  ou  m a g n é t i q u e .  

On  peut  également   imaginer ,   s a n s  s o r t i r   du  cadre  de  l ' i n -  

v e n t i o n ,   que  l a  t e n s i o n   U1  ne  so i t   plus  f ixe  mais  v a r i a b l e   et,  notam- 

ment,  a s s e r v i e   au  déplacement   d 'un  au t re   mobile.   Ainsi   par  exemple,  s i  



les  mobiles  1  et  2  a p p a r t i e n n e n t   à  un  convoyeur  aé r i en ,   il  peut  ê t r e  

avantageux  que,  sur  une  c e r t a i n e   longueur,   leur  v i t e s s e   so i t   i d e n t i q u e  

à  ce l l e   de  cha r io t s   appa r t enan t   à  un  convoyeur  au  sol  au-dessus   duquel  

passe,   sur  l a d i t e   longueur,   le  convoyeur  aé r i en .   Dans  ce  cas,  le  con- 

voyeur  au  sol  é m e t t r a i t   la  t ens ion   U1  susd i t e   en  p r o p o r t i o n   de  sa  

v i t e s s e .   Dans  le  cas  envisagé  d'un  d i s p o s i t i f   24  c o n s t i t u é   par  l ' e n -  

roulement  de  commande  d'un  a m p l i f i c a t e u r   magnétique  a s soc ié   à  l ' i n -  

dui t   (ou  l ' i n d u c t e u r )   du  moteur  des  mobiles,   on  s a i t   que  la  t e n s i o n  

app l iquée   à  l ' e n r o u l e m e n t   de  commande  condi t ionne   d i r ec t emen t   la  t e n -  

sion  de  s o r t i e   de  l ' a m p l i f i c a t e u r ,   donc  la  v i t e s s e   du  m o t e u r .  

Enfin,  les  mobiles  équipés  du  d i s p o s i t i f   selon  l ' i n v e n -  

t ion  comporteront   des  systèmes  de  s é c u r i t é   en  cas  de  panne  par  d é f a u t  

d ' a l i m e n t a t i o n   é l e c t r i q u e   ou  i m m o b i l i s a t i o n   quelconque.   Ains i ,   t o u t  

mobile  à  l ' a r r é t   possédera  un  organe  de  mise  en  c o u r t - c i r c u i t   des 

deux  l ignes   3  et  4  de  p i l o t a g e   é v i t a n t   a ins i   qu'un  mobile,  en  panne 

sur  l ' e x t r é m i t é   ad jacen te   de  deux  tronçons  c o n s é c u t i f s   et  pour  l e q u e l  

le  r e l a i s   n ' a u r a i t   pas  basculé ,   ne  so i t   heurté   par  un  a u t r e  à   grande  

v i t e s s e .  

Le  d i s p o s i t i f   selon  l ' i n v e n t i o n   possède  de  grands  avan-  

tages  en  ce  qui  concerne  la  s é c u r i t é   et  le  con t rô le   du  f o n c t i o n n e m e n t  

de  l ' i n s t a l l a t i o n ,   sa  souplesse   d 'emploi   et  la  s i m p l i c i t é   de  sa  mise 

en  o e u v r e .  

Il  trouve  une  a p p l i c a t i o n   i n t é r e s s a n t e   dans  le  domaine 

de  la  m a n u t e n t i o n .  

L ' i n v e n t i o n   n ' e s t   pas  l imi t ée   à  la  d e s c r i p t i o n   qui  v i e n t  

d 'en  ê t re   donnée,  mais  couvre  au  c o n t r a i r e   toutes   les  v a r i a n t e s   q u i  

p o u r r a i e n t   lui  étre  appor tées   sans  s o r t i r   de  son  cadre  ni  de  son 

e s p r i t .  



1.  D i s p o s i t i f   de  s é l e c t i o n   au tomat ique   de  l a  v i t e s s e  -   e n t r e  

une  p e t i t e   et  une  grande  v i t e s s e  -   d'un  mobile  automoteur  c i r c u l a n t  

sur  un  guide,  en  fonc t ion   de  la  présence  ou  de  l ' a b s e n c e   d'un  m o b i l e  

précédent   sur  le  guide,  en  deçà  d'une  d i s t a n c e   p rédé te rminée ,   c a r a c -  

t é r i s é   en  ce  q u ' i l   c o n s t i t u é   p a r  :  

-  deux  l ignes   de  p i l o t a g e   é l e c t r i q u e m e n t   conduc t r i ce s   s ' é t e n d a n t  

le  long  du  guide,  chacune  d ' e l l e s   é tan t   d iv i sée   en  t ronçons de  l o n g u e u r  

égale  au  double  de  la  d i s t ance   p rédé te rminée   s u s d i t e ,   les  t ronçons   de 

l 'une   é tan t   p lacés   en  quinconce  par  r appor t   aux  tronçons  de  l ' a u t r e ,  

le  décalage  é t an t   égal  à  l a d i t e   l o n g u e u r ,  

-  des  premiers   moyens  pour  po r t e r   chacun  des  tronçons  s u s d i t s   à  

un  p o t e n t i e l   d é t e r m i n é ,  

-  des  p o r t i o n s   de  conducteurs   de  courte   longueur  par  r appor t   à  

ce l le   des  t ronçons   i n t e r c a l é s   sur  chaque  l igne  entre   deux  t r o n ç o n s  

c o n s é c u t i f s ,  

-  des  seconds  moyens  pour  po r t e r   l e s d i t e s   por t ions   de  c o n d u c t e u r  

à  un  p o t e n t i e l   déterminé  s ens ib l emen t   s u p é r i e u r   au  p o t e n t i e l   d e s d i t s  

t ronçons ,   e t  

-  un  d i s p o s i t i f   d ' e x p l o i t a t i o n   des  p o t e n t i e l s   desd i t e s   l i gnes   de 

p i l o t a g e   s o l i d a i r e   du  mobile  automoteur   comportant   deux  con tac t s   f r o t -  

tant   sur  chacune  des  l ignes   de  p i l o t a g e   qui  sont,   d'une  par t ,   r e l i é s  

à  un  r e l a i s   b i s t a b l e   de  commande  de  deux  con tac t s   et,  d ' a u t r e   p a r t ,  

connec t é s  à   l ' e n t r é e   d'un  d i s p o s i t i f   de  commande  de  la  v i t e s s e   de 

l ' a u t o m o t e u r   pour  l ' un   d 'eux,   et  mis  en  c o u r t - c i r c u i t   pour  l ' a u t r e ,  

au  moyen  d e s d i t s   con tac t s   pour  un  premier   é t a t   du  r e l a i s ,   la  c o n n e x i o n  

é l e c t r i q u e   des  f r o t t e u r s   é t an t   i nve r sée   pour  un  second  é ta t   du  r e l a i s ,  

le  changement  d ' é t a t   du  r e l a i s   é t an t   commandé  au  passage  de  l ' un   ou 

l ' a u t r e   des  f r o t t e u r s   sur  chacune  des  po r t i ons   de  conducteurs   s u s d i t s .  

2.  D i s p o s i t i f   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é   en  ce 

que  les  premiers   moyens  dusd i t s   engendrent   une  tens ion  fixe  c o r r e s -  

pondant  à  une  grande  v i t e s s e   de  l ' a u t o m o t e u r   f i x e .  



3.  D i s p o s i t i f   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é   en  ce 

que  les  premiers  moyens  s u s d i t s   engendrent   une  t ens ion   v a r i a b l e   c o r -  

respondant   à  une  grande  v i t e s s e   v a r i a b l e   de  l ' a u t o m o t e u r .  

4.  -  D i s p o s i t i f   selon  l 'une   quelconque  des  r e v e n d i c a t i o n s   p r é -  

céden tes ,   c a r a c t é r i s é   en  ce  que  le  d i s p o s i t i f   de  commande  de  la  v i t e s s e  

de  l ' a u t o m o t e u r   est  c o n s t i t u é   par  l ' e n r o u l e m e n t   de  commande  d ' u n a m p l i -  

f i c a t e u r   magnétique  connec té  à   l ' i n d u i t   du  moteur  de  l ' a u t o m o t e u r .  

5.  D i s p o s i t i f   selon  l 'une   quelconque  des  r e v e n d i c a t i o n s   p r é -  

céden tes ,   c a r a c t é r i s é   en  ce  que  c e r t a i n s   des  t ronçons  s u s d i t s  d e  c h a q u e  

ligne  de  p i l o t age   ne  sont  pas  a l i m e n t é s .  

6.  D i s p o s i t i f   selon  l 'une  quelconque  des  r e v e n d i c a t i o n s   p r é -  

céden tes ,   c a r a c t é r i s é   en  ce  qu'un  témoin  de  d é t e c t i o n   de  l ' é t a t   de 

c o u r t - c i r c u i t   de  chaque  t ronçon,   s i t ué   dans  une  s a l l e   de  con t rô le   de 

l ' i n s t a l l a t i o n ,   est  connecté  à  chaque  tronçon  de  chaque  ligne  de  p i l o -  

t a g e .  
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