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@ Beschlag fiir eine hangende Schiebetiir eines Kofferaufbaus von Transportfahrzeugen.
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@ DerBeschlag gestattet das Verriicken der Schiebetiire (S)
aus der Wandebene des Kofferaufbaus (K} und das
anschlieRende seitliche Verschieben der Ture (S} vor einem
Wandungsteil des Kofferaufbaus (K). Er weist mindestens
zwei an der Schiebetiire (S) befestigbare Rollenwagen (3) mit
jeweils zwei Rollen (8,7) mit horizontaler Achse auf, wobei die
Achse der einen Rolle (7), die Laufrolle genannt wird, sen-
krecht zur Ebene der Schiebeture (S} und die Achse der ande-
renRolle (6}, die Verriickrolle genannt wird, parallel zur Ebene
der Schiebetiire (S} verlduft. Beim Herausriicken der Schiebe-
tlre (S) Iauft die Verriickrolle (6) auf einer waagerecht ange- ~1
< ordneten Trageflache (2). Dabei wird die Laufrolle {7) in eine s/\

oben offene U-Schiene {4) eingefihrt, welche zu diesem
Zweck eine seitliche Ausnehmung (8) aufweist. AuRerdem ist
4
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die Trageflache (2) in einem seitlich offenen Aufnahmekasten
{1) angeordnet, damit die beweglichen Teile geschiitzt sind.
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BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft einen Beschlag fiir eine hangende Schiebe-
tiire eines Kofferaufbaus von Transportfahrzeugen, welcher Be-
schlag das Verriicken der Schiebetlire aus der Wandebene des Kof-
feraufbaus und das anschliefende seitliche Verschieben der Tiire
vor einem Wandungsteil des Kofferaufbaus gestattet und zu diesem
Zweck mindestens zwei ﬁbeg?g§%é§ Winkel an der Schiebetlire be-
festigbare Rollenwdgen mit jeweils mindestens zwei Rollen mit ho-
rizontaler Achse aufweist, wobei die Achse der einen Rolle (Lauf-
rolle) senkrecht zur Ebene der Schiebetiire und die Achse der an-
deren Rolle (Verriickrolle) parallel zur Ebene der Schiebetlire
verlduft und wobei die Verriickrolle zum Herausriicken der Schie-
betiire auf einer Tragefl&dche 1duft und die Laufrolle beim Heraus-

ricken der Schiebetilire in eine oben offene U-Schiene einfiithrbar
ist.

Ein Beschlag dieser Art ist aus der DE-0S 27 08 453 bekannt. Bei
dieser Ausfiihrungsform ist die Tragefldche mit einem spitzen
Winkel zur Waagrechten angeordnet. Zum Einriicken der Tiire in die
Ebene des Kofferaufbaus wird die Tiire von unten her durch einen
speziellen Mechanismus angehoben, wobei die Laufrolle diese

schrdge Tragefldche hinauflduft und somit die Tiire eingeriickt
wird.

Ein wesentlicher Nachteil eines solchen Beschlags besteht darin,
daB er nicht zur Versteifung der Schiebetlire beitragen kann, wenn
das Ladegut des Transportfahrzeugs gegen die Schiebetiire driickt.
In einem solchen Fall biegt sich die Schiebetiire nach aufen durch,
wobel die Verrlickrolle die Tragefld-he mehr oder weniger weit
hinabliuft. Die Schiebetlire steht dann oben iiber den Kofferauf-
bau vor. Ubliche Verschliisse, wie z.B. Drehstangenverschliisse,
welche die Schiebetlire an der Oberseite und Unterseite fest an
den Kofferaufbau heranziehen, konnen bei einem solchen Beschlag
nicht oder nur mit Schwierigkeiten verwendet werden, da die Tiire
beim Einrlicken nicht nur eine seitliche Bewegung, sondern auch

eine steigende Bewegung ausilibt. SchlieBlich ist es ein Nachteil
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dieses Beschlags, daf die Tragefldche zusammen mit der oben offe-
nen U-Schiene durchgehend als einheitliches Profil ausgebildet
ist, welches iiber seine gesamte Ldnge weit nach innen in den

Kofferaufbau vorspringt.

Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, einen Beschlag der ein-
gangs bezeichneten Art so weiterzubilden, daBR er diesen Nachteil

nicht aufweist.

Die Aufgabe wird erfindungsgemdf dadurch gélést, daR die Trage-
fldche waagrecht verléuft und fir jéden Rollenwégén in einem
seitlich offenen Aufnahmekasten angeordnet ist und daB die U-
Schiene auf der dem Kofferaufbau zugéwéndten'Seite'eine Ausneh-

mung fiir jede Laufrolle aufweist.

Ein vollstdndiger erfindungsgemdfer Beschlagrfﬁr'eine’Schiebe—
tiire umfaft in der Regel zwei Rollenwigen und zwei Aufnahmekisten.
Bei besonders schweren Tiiren k&nnen auéh,mehrere derartige Be-

schlageinheiten angebracht werden.

Ein wesentlicher Vorteil aeS'erfindtngsgeméﬁen Beschlags besteht
darin, daB die Tragefldche waagrecht verléuft. Die Schiebetliire
braucht deshalb beim Einriicken in die Ebene des Kofferaufbaus
nicht angehoben zu werden. Sie 138t sich darum durchreinfache
bekannte Verschlilisse, wie z.B. Drehstangeﬂverschlﬁsse, fest an
den Kofferaufbau heranziehen. Drehstahgenverséhlﬁsse kénnen so
angeordnet werden, dak sie beim Offnen die Schiebetiire auch aus-
riicken. Da auBerdem die Tragefliche nur in einem seitlich offe—
nen Aufnahmekasten vorgesehen ist,rergeben sich im Kofferaufbau

nur Vorspriinge wesentlich geringeren AusmaBes.- -

" Weitere bevorzugte Ausfﬁhrungsformen des érfihdungégeméﬁen Be-
schlags ergeben sich aus den vorstehenden Unteranspriichen; auf

sie wird in der folgenden Figurenbeschreibung ndher eingegangen.

Eine Ausfihrungsform eines erfindungsgemdfen Beschlags wird nun

anhand der beigefiigten Zeichnungen ndher erliutert.
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In den Zeichnungen zeigen:
Fig. 1 einen erfindungsgemdfen Beschlag bei eingeriickter Schie-

betlire in teilweise geschnittener Seitenansicht:

N

Fig. den Beschlag von Fig. 1 bei ausgeriickter Schiebetliire;

w

Fig. den Beschlag von Fig. 1 in teilweise geschnittener Auf-

sicht;

Fig. 4 eine Seitenansicht eines Kofferaufbaus mit einer durch
einen erfindungsgemdfBen Beschlag gefiihrten Schiebetiire;

Fig. 5 eine Ausfilihrungsform einer Parallelfiihrung fiir die Schie-
betiire; und

Fig. 6 ein Detail der U-Schiene.

Die wesentlichen Teile einer Beschlageinheit bestehen aus einem
seitlich offenen Aufnahmekasten 1, in welchem zwei Tragefl&chen 2
waagrecht angeordnet sind, einem Rollenwagen 3, einer oben offe-
nen U-Schiene 4 und einem Winkel 5. Eine der Tragefl&dchen 2 ist
auf ihrer Vorderseite abgerundet, um das Ausfahren des Rollen-
wagens 3 nicht zu behindern. Der Rollenwagen weist zwei seit-
liche Verrlickrollen 6 auf, die beim Ausriicken der Schiebetiire S
auf den Tragefldchen 2 laufen, bis eine Laufrolle 7 durch eine

entsprechende Ausnehmung 8 in die U-Schiene eingefahren ist.

Um ein gefilihrtes Ausriicken der Tiire zu bewerkstelligen, ist an
mindestens einem Aufnahmekasten 1 (gemdfR Patentanspruch 2) ein
gebogener Leitstreifen 9 angebracht, an dem sich eine iiber einen
Fortsatz 10 mit dem Rollenwagen 3 verbundene Leitrolle 11 ab-
stitzt.

Nach dem Ausriicken des Rollenwagens 3 und dem Einflihren der Lauf-
rolle 7 iilber die Ausnehmung 8 in die U-Schiene 4 kann die Schie-

betiire vor der AuRenwandung des Kofferaufbaus (K) verfahren wer-
den.

Damit die Schiebetiire beim Verschieben vor der Wandung des Kof-
feraufbaus an letzterer nicht kratzt, kann an ihrer Unterseite

eine Stilitzrolle angeordnet sein, die sich an einem festen Teil
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des Kofferaufbaus abstiitzt. Um a;ir eine zwangsweise Parallel-
fiihrung der Schiebetiire zur Seitenwandung des Kofferaufbaus her-
beizufiihren, sind (gemd&R Patentanspruch 3) an der Innenseite der
Schiebetiire im Abstand iibereinander Fiihrungsschienen 12 befestigt,
wdhrend am Kofferaufbau eine senkrechte Verbindungsstange 13
mittels zweier Lagerbdcke 14 befestigt ist. An den Enden der
Verbindungsstange 13 sind Distanzfinger 15 angebracht, die je-
wells in eine der Filhrungsschienen 12 eingreifen. Die Ldnge der
Distanzfinger ist derart, daf sie bei ausgerilickter Tiire diese
iiber die Filhrungsschienen 12 parallel vor der Wandung des Kof-
feraufbaus fiihren. Die Verbindungsstaﬁgermit den Distanzfingern
ist vorzugsweise am Kofferaufbau m8glichst nahe der Tiirdffnung
angeordnet. Wird die Schiebetiire in die'Tﬁrbffnung eingertickt,

so werden die Distanzfinger zur Séite'geschwenkt, so daR bei
geschlossener Schiebetiire keine Teile iiber die,Seitenwandung

des Kofferaufbaus vorstehen.

Bei der letztgenannten Ausfﬁhfungsform ist die Tiire beim Ver-
schieben nur an einer Stelle durch zwei iibereinanderliegende
Distanzfinger gefiihrt, was bei grtReren Tiren zu Verkantungs-
problemen fiihren kann. Aus diesem Grunde ist (gem&fR Patentan-
spruch 3) im Abstand von der ersten Verbinduhgsstange 13 eine
zweite Verbindungsstange 16 mit Distanzfingern 17 vorgesehen.

Je ein Distanzfinger der'beiden VerbindungsStangen 13 und 16
sind durch eine Schubstange 18 miteinander verbunden, so dabB
die beiden Verbindungsstangen 13 und 16 stets eine gleichsinnige
Bewegung ausfiihren miissen. Werden nun beim Ausriicken der Schie-
betiire die Distanzfinger 15 der Verbindungsétahge 13 zwangs-
weise geschwenkt, so fiihrt die Verbindungsstange 16 eine gleich-
sinnige Bewegung durch, so dafB .auch deren'Distanzfinger 17
ausgeschwenkt werden. Im Verlauf des Verschiebens der Schiebe-
tiire greifen dann die Distanzfinger 17 ebenfalls in die Fiih-
rungsschienen 12 ein, so daR Verkantungsprobleme nicht mehr

auftreten kodnnen.

Es ist ein wesentlicher Vorteil des erfiﬁdungsgeméﬁen Beschlags,
dap die Schiebetiire leicht ausgehdngt werden kann. Hierzu ist



0024051

§

(gemdp Patentanspruch 5) in der U-Schiene an geeigneter Stelle
eine Ausnehmung 19 vorgesehen, die durch einen Deckel 20 ver-
schlossen ist. Der Deckel 20 sollte moglichst so ausgebildet
sein, daB das Innenprofil der U-Schiene erhalten bleibt. Nach
Abnahme des Deckels 20 kann der gesamte Rollenwagen nach vorne
herausgezogen werden, so daBk die Tire insgesamt ausgehdngt
werden kann. Es braucht nur eine solche Ausnehmung vorgesehen
sein, da nach dem Aushd@ngen eines Rollenwagens die Tiire ver-
schoben werden kann, bis der zweite Rollenwagen an der glei-

. chen Stelle liegt, worauf auch dieser ausgehingt werden kann.
Es ist aber auch moglich, im Abstand der Rollenwdgen zwei ent-

sprechende Ausnehmungen 19 vorzusehen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Beschlag fiir eine hangende Schiebetﬁre,einés Kofferauf-
baus von Transportfahrzeugen, welcher BeSchlag das Verriicken
der Schiebetiire aus der Wandebene des Kofferaufbaus:und das an-
schlieBende seitliche Verschieben der Tiire vor einem Wandungs-
teil des Kofferaufbaus géstattet7und zu diesem Zweck mindestens
zwei ﬁbe%?ggéég Winkel an der Schiebetiire befestigbare Rollenwédgen
mit jeweils mindestens zwei Rollen mit'horizontaler'Achse auf-
weist, wobei die Achse der'eineh'Roiler(Laﬁffolle) senkrecht
zur Ebene der Schiebetiire und die Aqhseidér anderen Rolle (Ver-
riickrolle) parallel zur Ebene der Schiebetﬁré'verléuft und ‘wobei
die Verriickrolle zum Herausriicken der Schiebetﬁre auf'einer'Trage—
fldche l3duft und die Laufrollérbeim Herausriicken der Schiebetﬁre
in eine oben offene U-Schiene éinfﬁhrbar iét, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Tragefldche (2) Waagrécht verlduft und fiir
jeden Rollenwagen (3) jeweils in einem seitlich offenen Aufnah-
mekasten (1) angeordnet ist und dag die U—Schiené (4) auf der
dem Kofferaufbau (K) zugewandten Séite,eine;Ausnehmung (8) fiir

jede Laufrolle (7) aufweist.

2. Beschlag nach Anspruéh 1, dadurch,gékéhﬁzeichhet, dag
mindestens an einem Rollenwagen (3) auch eine Fiihrungsrolle (11)
mit senkrechter Achse angebracht ist, aie beim Herausriicken der
Schiebetiire (S) an der Innenseite eines bogenférmigen, am Auf-
nahmekasten (1) befestigtenrLeitstreifens,(9) ablduft.

3. Beschlag nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet durch
zwei an der Innenseite der Schiebetiire (S) im Abstandrﬁberein—
ander zu befestigende FﬁhrungSschiénen'(12) undreine senkrecht -
am Kofferaufbau drehbar zu befesiigende Verbindungsstaﬁge (13),
an deren Enden Distanzfinger (15) befestigﬁ'Sind, die in jeweils

eine der Fiihrungsschienen (12) eingreifen.

4. Beschlag nach Anspruch 3, gekennzeichhet durch eine
zweite parallel und im Abstand von der ersten am Kofferaufbau

zu befestigende Verbindungsstange (16) mit'Disténzfingern (17),
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die mit der ersten durch einen Mechanismus (18) verbunden ist,
der eine gleichsinnige Bewegung der Verbindungstangen (13,16)

zwangsldufig herbeifiihrt.

5. Beschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daf in der U-Schiene (4) mindestens eine
Ausnehmung (19) vorgesehen ist, die ein Herausnehmen eines Rol-
lenwagens (3) aus der U-Schiene (4) und damit ein Abnehmen der
gesamten Schiebetiire (S) ermdglicht, die aber im Normalfall

durch eine Abdeckung (20) verschlossen ist.
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