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@ Ancre de marine, notamment pour navires de gros tonnages.

@ Cette ancre comprend une verge 1 et un balancier 2 qui
est articulé au voisinage d'une extrémité de la verge autour
d'un axe perpendiculaire @ la verge et au balancier et qui
présente deux branches égales constituant les bras de 1'ancre.
Chaque bras 52, 5° porte & son extrémité libre un soc 72,7°
dont la partie d'extrémité convergente est orientée du cOté de
I'autre extrémité de la verge, les faces convexes des deux socs
étant disposées en regard l'une de 'autre.

En service, {'ancre fonctionne comme les ancres dites
“charrues’ classiques dans les sols durs, tandis que les deux
socs sont enfouis et travaillent simuitanément dans les sols
trés mous.
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Ancre de marins, notamment pour navires de gros tonnages.

La présente invention concerne une ancre de marine,
en particulier pour navires de gros tonnages, du type com-
prenant un dispositif d'attelage qui comporte au moins
une verge, et un balancier qui est articulé au voisinage
d'une extrémité du dispositif d'attelage autour d'un axe
perpendiculaire a8 un plan longitudinal de symétrie de
l'ancre et qui présente deux branches constituant les bras
de l'ancre et s'étendant de part et d'autre du dispositif
d'attelage. T

On connait une ancre de ce type, dite ancre Porter,
qui comprend une verge rectiligne prolongée par une chape
dans laquelle est articulé le balancier. Cette ancre avait
€té congue dans le but de remédier & certains inconvénients
des ancres ordinaires & jas, dont 1'un était que la ligne
de mouillage avait tendance a s'enrouler autour du bras
de 1l'ancre en saillie au-dessus du fond lorsque le navire
tournait autour de son ancre, ce qui pouvait provoquer le
déchaussement de celle-ci, et l'autre que ce bras en sail-
lie pouvait crever la coque dans le cas d'embarcations de
faibles tirants d'eau mouillées par faibles profondeurs.
Le balancier de l'ancre Porter est agencé de telle sorte.
que, lorsgue 1'un des bras est en prise dans le fond,
l'autre bras est rabattu le long de la verge ce qui, en
principe, permet d'éviter ces dangers.

Les brevets US 2 245 807 et 2 200 695 décrivent des
ancres de conception analogue & l'ancre Porter, mais dont
les extrémités du balancier sont pourvues, comme les ancres
a jas, de pelles constituées par des surfaces planes rai-
dies par des nervures.

Ces ancres présentant donc des caractéristiques ana-
logues a celles des ancres a jas qui, comme l'ancre Porter,
ne sont plus utilisées depuis longtemps en raison de leur
faible puissance d'ancrage.

On a donc eu recours depuis lors & d'autres modéles
d'ancre, mais de nombreux essais, ainsi qu'un certain

nombre d'accidents, ont montré que les modéles d'ancre
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actuellement utilisés sur gros et tr&s gros navires ne
présentent pas la tenue voulue dans les différentes
conditions de mouillage gue peuvent rencontrer les navires.
C'est ainsi qu'avec des ancres de quelques centaines de
kilos, favorisées par conséquent par leur rapport d'effi-
cacité force d'ancrage/masse, on a pu constater une force
d'ancrage comprise entre trois fois la masse de l'ancre
en vase et neuf fois cette masse en sable. De plus, ces
ancres pour gros navires font preuve d'une incapacité a
pénétrer une sous-couche dure, d'une instabilité, d'une
lenteur de prise et d'une non résistance a la traction
pour une direction de celle-ci relevée de 10° seulement
vers le haut par rapport & la surface du terrain dans
leguel est accrochée l'ancre. Comme, par ailleurs, le
rapport d'efficacité diminue lorsque la masse de l'ancre
augmente, c'est-a-dire que cette augmentation, qui cons-
titue un inconvénient du point de vue manutention et prix
de revient notamment, ne se traduit pas par une augmen-
tation corrélative de la puissance d'ancrage, ceci explique
le peu de secours que les trés gros navires peuvent espé-
rer actuellement de leurs ancres.

Le brevet frangais n® 76 30 I35 décrit d'autre part
deux ancres et un syst®me d'ancrage permettant d'utiliser
séparément ou en combinaison ces ancres pour obtenir le
maximum d'efficacité dans toutes les variétés possibles
de terrains considérés en surface et en épaisseur. L'une
de ces ancres, a -€lément d'ancrage du genre "soc", convient
pour les terrains mous a trés durs tandis gue l'autre, a
éléments d'ancrage du genre "rideau", convient pour les
terrains mous et trés mous. Ces deux ancres tirent leur
efficacité, non pas directement de 1l'effet d'enfoncement
consécutif 3 une augmentation de leur masse, mais d'une
géométrie spécialement étudiée en fonction des terrains
gu'elles rencontrent.

Toutefois, l'utilisation.efficace des ancres décrites
au brevet francais précité est liée & la connaissance de
la nature du terrain dans lequel elles doivent pénétrer.

Or, si cette exigence ne constitue pas un obstacle dans
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le cas d'engins flottants tels que, par exemple, des
plates-formes de forage, des dragues, des appontements,
des installations de franchissement de fleuves & courant
rapide, etc, pour lesquels le site du mouillage est tou-
jours étudié préalablement, ce n'est pas le cas pour les
gros navires qui ne peuvent bénéficier de longues études
préliminaires de terrain. En outre, les ancres é&voguées
ci-dessus sont des ancres dites de "positionnement" qui
n'agissent que par un seul cdté de prise, et sont donc
non réversibles, et qui doivent &tre déposées sur le fond
dans la bonne position. Ceci est assuré&-par un navire
auxiliaire dans le cas des engins flottants précités mais
ne convient pas pour des navires qui peuvent avoir besoin
de mouiller rapidement alors qu'ils possé&dent une certaine
vitesse.

En effet, une qualité essentielle que doit présenter
une ancre pour navire est d'étre fiable, c'est-a-dire
gu'elle doit offrir une certitude de fonctionnement maxi-
male dans toutes les situations que peut rencontrer le
navire, en particulier lorsque celui-ci est en mouvement
sous l'action du vent et des courants. Pour présenter
cette fiabilité, l'ancre doit en particulier répondre aux
exigences suivantes :

— prise sous traction oblique et pas seulement hori-
zontale; 7

- prise avec faible glissement, m&me sur terrains
durs;

- pénétration dans tous les sols et pas seulement
dans les sols mous;

- capacité de prise quel que soit le cbté ol l'ancre
a pris contact avec le fond;

- stabilité aussi importante que possible;

- interdiction d'une auto-stabilité latérale en
position de dragage sur le coOté;

- aptitude & la tenue avec de faibles longueurs de
la ligne de mouillage et sous des efforts de traction
exceptionnels;

- force d'ancrage aussi constante que possible dans
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les différentes variétés de terrains rencontrés en surface
et en €épaisseur, & savoir les terrains durs, mous et trés
mous; L 7

- masse aussi faible que possible. ‘

L'invention vise & réaliser une ancre polyvalente qui
satisfasse dans la plus grande mesure possible aux exigences
ci-dessus; '

A cet effet, elle a pour objet une ancre de marine du
type précité, caractérisée en ce que chague bras porte a
son extrémité libre un soc dont la partie d'extrémité
convergente est orientée du cdté de 1l'autre extrémité du
dispositif d'attelage, les faces convéxes des deux socs
étant disposées en regard l'une de l'autre.

Suivant une caractéristique de l'invention, ladite
ancre comprend des moyens de butée définissant deux posi-
tions extrémes entre lesquelles peut osciller le balangier
et les socs sont fixés sur les bras suivaht une disposi-
tion relative telle que, dans chacune desdites positions
extrémes, considérées dans ledit plan de symétrie longi-
tudinal, 1'un des socs est &carté du dispositif d'attelage
et a sa face opposée 3 son aréte qui diverge par rapport
3 celui-ci, tandis que la partie d'extrémité converge de
1'autre soc est placée d proximité immédiate du dispositif
d'attelage et que la face dudit autre soc qui est opposée
3 son aréte converge vers le dispositif d'attelage.

Suivant'une-auﬁre caractéristique devl'invention,
l'anéle & que fait la face du soc adjacent au dispositif
d'attelage avec un plan médian du dispositif d'attelage
contenant l'axe d'articulation est supérieur a l'angleyP
que fait la face de l'autre soc avec ce plan médian.

Suivant encore une autre caractéristique de 1'in-
vention, ladite ancre comprend au moins deux balanciers
gui sont réunis au dispdsitif d'attelage par un dispositif
de liaison et dont les axes d'articulation sont alignés.

D'autres caractéristiques et avantages de 1'invention
ressortiront de la description qui va suivre de différents
modes de réalisation donnés uniquement & titre d'exemples

et illustrés par les dessins annexés sur lesquels :
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la Fig. 1 est une vue en perspective d'une ancre
suivant l'invention comportant une seule verge;

la Fig. 1A est une vue en coupe suivant la ligne
1A-1A de la Fig. 1;

la Fig. 1B est une vue en coupe suivant la ligne 1B-
1B de la Fig. 1;

la Fig. 2 est une vue en élévation latérale et en
coupe partielle de l'ancre de la Fig. 1;

la Fig. 3 est une vue de dessus d'une ancre suivant
l'invention comportant deux verges et deux balanciers;

la Fig. 4 est une vue de dessus d'une ancre suivant
1'invention a trois verges et trois balanciers;

la Fig. 5 est une vue en coupe'é plus grande échelle
suivant la ligne 5~5 de la Fig. 4;

la Fig. 6 est une vue en élévation latérale et en
coupe partielle d'une ancre suivant 1l'invention considérée
au début de 1la phése de pénétration dans un terrain; et

la Fig. 7 est une vue analogue a la Fig. 6 mais
montrant l'ancre aprés pénétration et enfouissement total
dans un terrain trés mou.

En se référant tout d'abord aux Fig. 1 et 2, l'ancre
représentée comporte un dispositif d'attelage A, constitué
par une verge rectiligne 1, et un balancier 2 qui sont
symétriques par rapport @ un plan longitudinal commun. Le
balancier 2 est articulé autour d'un axe d'articulation 4
perpendiculaire au plan de symétrie dans une chape 3 dis-
posée & une extrémité de la verge 1. Le balancier 2 est
de préférence de forme arquée et a sa concavité dirigée
du c6té de la verge 1. Ce balancier présente deux branches
égales 52 et 5b constituant les bras de l'ancre et se ter-
minant chacune par une partie sensiblement rectiligne
62, 6°

du balancier 2 par rapport a la partie incurvée adjacente

faisant un coude vers l'intérieur de la concavité

du bras.

Chacun des bras 5% et Sb porte un soc 7% et 7b

respectivement constitué par un diédre présentant de pro-

fil une forme de pyramide. Les faces convexes des soOCS

a b

7% et 7° sont tournées l'une vers l'autre et chacun des
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bras s'étend vers l'intérieur de la concavité du diédre

-

du soc-correspondani a travers une fente 8 ménagée le
long de l'aréte 9 du diddre. La partie rectiligne 62, 6P
des bras s'étend a 1l'intérieur de la convacité du soc
correspondant le long de 1l'aré&te 9 de celui-ci et son
extrémité libre G fait saillie au~deld du bord avant du
soc de fagon a former une griffe pour prise de rocher.

Cette partie rectiligne Ga, 6b

du bras est fixé&e aux faces
latérales 10 du diédre par tout moyen approprié&, par
exemple par soudage. En outre, le diédre peut &tre raidi
par des renforts. .

Les faces latérales 10 du soc sont prolongées vers
1'extérieur par des ailettes 11 disposées dans un plan
commun perpendiculaire au plan bissecteur du dié&dre, ce
plan bissecteur constituant le plan de symétrie commun
pour la verge, le balancier et les socs. L'aréte 9 est
inclinée sur le plan des ailettes 11 d'un angle*<.compris
entre 10° et 45° environ, et de pré&férence entre 20° et
35°, depuis le bord arriére du diédre vers le bord avant
adjacent & l'extrémité& G formant griffe. D'autre part, les
faces latérales 10 du diédre font entre elles un angle,e
de pré&férence égal 3 environ 90°. Enfin, l'extrémité con-
vergente 12 du soc peut étre soit fermée, comme représenté
aux dessins, soit tronquée. :

Afin de faciliter la pénétration dans le terrain, la
vergé 1 présente dans le plan de symétrie S de l'ancre
deux bords opposées 13 et 14 qui sont de préférence biseau-
tés comme le montre la coupe de la Fig. 1lA. Les bords
correspondants de la chape 3 sont également biséautés,
ainsi que le bord interne 15 du balancier 2 qui est orien-
té du cdté de sa concavité, comme cela apparait sur la
coupe de la Fig. 1B. ' '

L'ancre des Fig. 1 et 2 est complétde par un jas 16
gui traverse un orifice 17 de la verge 1. La présence de
ce jas est nécessaire dans le cas d'une ancre & une seule
verge pour assurer le cabanage. Enfin, un trou 18 est
prévu 3 l'extrémité libre de la verge 1 pour permettre d'y
fixer l'organeaud'une ligne de mouillage.
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- Le belancier 2 peut osciller autour de l'axe 4 entre
deux positions extr&mes qui sont déterminées par la venue
en appui, d'une part du bord interne lS‘des bras 52 et 5b
respectivement contre des arétes du bord avant 19 et 20 de
la chape 3 et, d'autre part, de la griffe G des bras 52 et
Sb contre les arétes 14 et 13 respectivement de la verge
l. Les Fig. 1 et 2 montrent l'une de ces positions extrémes
oli c'est le bras Sb qui est en butée.

Dans ces positions extrémes, si 1l'on considére l'ancre
dans un plan perpendiculaire 3 son axe d'articulation 4
comme c'est le cas a la Fig. 2, par exemple dans son plan
de symétrie longitudinal, le plan des ailettes 11 du soc
72 &carté de la verge diverge par rapport & la verge 1
tandis que le plan des ailettes 11 de l'autre soc 7b proche
de la verge 1 converge vers la verge. Bien entendu, on
retrouve une disposition semblable, mais inverse, si c'est
le bras 52 gui est appuyé contre la verge 1. Cette dispo-
sition relative de ces socs est importante car, comme on
le verra dans la suite, elle permet de faire travailler
simultanément les deux socs en cas d'enfouissement complet
de l'ancre dans un sol mou ou trés mou. En outre, cette
disposition relative des socs est de préférence telle que,
dans les deux positions extré&mes du balancier, 1l'angle (&)

que fait le plan des ailettes 11 du soc adjacent & la verge

avec le plan médian 52-82 de la verge contenant 1l'axe

d'articulation 4 est supérieur a l'angle‘f que fait le plan
des ailettes 11 de l'autre soc avec la plan SZ—SZ. L'angle
e peut étre compris'entre 35° et 50° environ et est de
préférence égal a 40° et l‘angle‘f peut &tre compris entre
10 et 20° environ et est de préférence &gal a 12°.

On -se reportera maintenant & la Fig. 3 sur laquelle
les mémes numéros de référence que ceux des Fig. 1 et 2
mais augmentés du nombre 100 ont été utilisés pour dési-
gner les &léments correspondants. Cette Fig. montre
schématiquement une ancre qui est symétrique par rapport
au plan longitudinal de trace §,-5, et qui comprend deux
verges 101 fix&es parallélement l'une a l'autre au voisi-
nage de chacune de leurs extrémités et portant chacune un

balancier et des socs identiques & ceux qui viennent
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d'étre décrit, les axes d'articulation des deux balan-
ciers étant alignés. Plus érécisément, les chapes dis-
posées aux extrémités des deux verges 10l sont reliées
rigidement.l'une a l'autre par un dispositif de liaison
constitué par une traverse rectiligne 121, tandis gue ces
verges sont réunies & leur autre extrémité par une piédce
122 en forme de fourche qui forme avec les verges le dis-
positif d'attelage A de l'ancre. Un axe 123 s'étend entre
les verges 101 et porte un volet 124 gui peut basculer,
entre les branches de la fourche 122, entre deux positions
extrémes limitées par des butées non représentées sur le
dessin. En fonctionnement, ce volet n'a pas directement
pour rdle d'augmenter la force de tenue, mais il y parvient
indirectement en retardant le moment oll les verges 10l se
trouvent soulevées par ré&action du terrain dans lequel
elles sont enfouies sur le cdble ou la chaine de la ligne
de mouillage.

La Fig. 4 montre un autre variante de réalisation ol
les numéros de référence des Fig. 1 et 2 ont &té augmentés
du nombre 200 pour désigner des parties similaires. Cette
ancre différe essentiellement de celle de la Fig. 3 par le
fait qu'elle comporte trois verges 201 portant chacune un
balancier et des socs identiques & ceux décrits en regard
des Fig. 1 et 2. Les chapes des trois verges sont réunies
entre elles par une traverse 221 et les verges sdnt réu-
nies & leur autre extrémité par une fourche 3 trois bran-
ches 222 complétant le dispositif d'attelage A de l'ancre.
Des volets 224 jouant le méme rdle que le volet 124 sont
articulés entre les paires de branches adjacentes de la
fourche 222,

La coupe de la Fig. 5 montre de facgon plus détaillée

un mode de réalisation d'une ancre & trois verges du type
représenté 3 la Fig.4, étant entendu qu'au nombre de verges
et de balanciers prés, la description ci-dessous est éga-
lement valable pour l'ancre de la Fig. 3. La poutre 221
rectiligne préseﬂte une forme concave, sa concavité étant

tournée du cdté des verges 201, de fagon a former une
surface de retenue supplémentaire. En outre, les bords
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longitudinaux de la traverse 221 sont de préférence cons-
titués par des lévres d'attaque tranchantes 225 pour faci-
liter la pénétration de la poutre dans le terrain.

On notera cependant que dans le cas d'une ancre 3
plusieurs balanciers, il n'est pas nécessaire que les
verges soient paralléles : elles peuvent s'étendre obli-
quement & partir des chapes et se confondent alors avec
les branches de la piéce en forme de fourche. En outre,
dans ce cas également, les verges du dispositif d'attelage
peuvent &tre fixées directement & la traverse, et non aux
chapes, et le nombre de verges peut étre différent de celui
des balanciers. Enfin, le dispositif de liaison entre les
chapes n'est pas limité & une traverse rectiligne mais
peut revétir n'importe quelle forme appropriée apte & assu-
rer un montage rigide des chapes tel que les axes d'arti-
culation des balanciers soient paralléles ou alignés.

On se reportera maintenant aux Fig. 6 et 7 qui illus-
trent le fonctionnement de l'ancre suivant 1'invention. On
supposera gqu'il s'agit de l'ancre a deux verges et deux
paires de socs de la Fig.3,-en notant cependant que le
fonctionnement de l'ancre & trois verges de la Fig. 4
serait absolument identique.

En effet, ces deux ancres présentent une stabilité
intrinséque, due a l'importance de la largeur 1l de leur
envergure par rapport & leur longueur L, qui fait que,
méme si ces ancres se posent de c&té sur le fond, élles
ont tendance & basculer dans la position d'accrochage
représentée aux Fig. 3 et 4 lorsqu'elles sont soumises a
une traction. Dans le cas de l'ancre de la Fig. 1, cette
stabilité latérale est assurée par le jas 16; l'ancre se

-

pose alors sur le fond par trois points, a savoir l'extré-

mité de la verge 1 raccordée a la ligne de mouillage (non
représentée), l'une des extrémités du jas 16 et l'un des

socs 78 et 7b

. Dé&s au'une traction est exercée sur l'ancre,
l'une des ailettes du soc en contact avec le fond attaque
celui~ci et ce soc commence 3 s'enfouir en redressant le
jas & l'horizontale. Par conséquent, qu'il s'agisse de

l'ancre 3 jas ou d'une ancre a plusieurs paires de socs,

celle-ci se trouve dans la position de la Fig. 6 au début
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de la phase d'enfouissement.

On voit sur cette Fig. que les bords d'attaque des
ailettes 111 du soc 107% en contact avec le terrain atta-
qguent celui-ci sous un angle ¥ qui assure 1'enfoncement,
méme dans des sols compacts. On remarquera,éu passage que
la griffe G en saillie par rapport a l'extrémité du soc
permei d'éviter un endommagement de son extrémité 112
et de ses bords d'attaque si le soc rencontre un fond
rocheux. Du fait de la traction exercée dans le sens de la
fléche F sur la verge 101, celle-ci se redresse au fur et
& mesure que le roc 111 s'enfonce, ce gui provogque &gale-
ment le redressement du soc enfoui 1072 en raison de la
venue en butée de la griffe G du bras Sb contre la verge
101 et du bord interne de ce bras 5b contre 1l'aréte 20.

Ce redressement de la verge 10l est rétardé pér l'action
du volet 124 qui favorise ainsi 1'enfouissemént de l'ancre,
mais se poursuit né&anmoins jusqu i ce que la verge 101
arrive dans une position horizontale comme représenté a

la Fig. 7.

Dans cette position l'angle X présente une valeur
inférieure & celle qu'il avait au début de la phase
d'enfouissement (Fig. 6) et égale a l'angha?’, cette valeur
étant cependant suffisante pour maintenir l'ancre enfouie
i 1l'encontre de la réaction qu'exerce vers le haut le
terrain sur cette ahcre et qui'résulte de la traction due
8 la ligne de mouillage.

L'expérience montre qu'en terrain trés compact

l'ancre s'enfonce jusqu'@ un niveau situé légérement au-

" dessus de l'axe d'articulation 104, c'est-d-dire que 1la

verge 101 est également légérement enfouie. Comme les
autres ancres du type soc, l'ancre suivant 1l'invention
assure alors une trés bonne tenue gui, & masse égale, est
cependant améliorée par rapport & celle de ces ancres
classiques grice 3 la résistance supplémentaire procurée
par la surface des ailettes 1l1l. Un-autre avantage de, ces
ailettes est que, si la résistance limite du métal dont
elles sont constituées est atteinte, elles se déforment
sans que l'ancre lache prise, de telle sorte que celle-ci
continue & freiner le mouvement du navire. Au contraire,



10

15

20

25

30

35

0024221
11

avec une ancre classique, soit celle-ci risque de l&cher
prise, soit la ligne de mouillage risque de casser. En
outre, dans le cas d'une ancre & pelles, ces derniéres
peuvent se rompre. Enfin, cette caractéristique d'élasti-
cité de l'ensemble ligne de mouillage-ancre est encore
accrue par le fait que, dans le cas limite évoqué ci-dessus,
les faces 10 du diédre tendent & se refermer 1l'une vers
l'autre, soit €lastiquement sans déformation permanente,
soit au-dela de la limite élastique du métal avec défor-
mation permanente, ce qui permet dans les deux cas d‘'ab-
sorber une partie de la force de traction exercée par la
ligne de mouillage tout en maintenant la prise de 1l'ancre.

Si l'ancre travaille dans un terrain plus mou, elle
b

-

continue & s'enfoncer jusqu'd ce que l'autre soc 107
commence lui aussi 3 pénétrer dans le terrain. Si le
terrain est trés mou, l'ancre peut s'enfouir complétement
dans le terrain comme représenté& & la Fig. 7. Elle mani-
feste alors son avantage par rapport aux autres ancres de
la technique antérieure par le fait que, & la résistance

a la traction offerte par la face convexe du soc infé-
rieur 1072 et par la face concave de la traverse 121,
s'ajoute la résistance due & la face concave du soc supé-
rieur 107b , qui travaille pér rapport & l'horizontale
sous un angle 5’supérieur 3 ¥ ,.et égal a B lorsque la
verge est horizontale. Par conséquent, en terrain trés mou,
les surfaces actives du soc lO7a, de la poutre 121 et du
soc 107b interviennent successivement en procurant, non
pas un angle unique de travail mais un ensemble de dispo-
sitions angulaires agencées pour favoriser les capacités
de pénétration, d'enfoncement et de tenue de 1'ancre.

Grace & l'entrée en action successive des surfaces
actives précitées, l'ancre assure une force d'ancrage &
peu prés constante quelle que soit la nature du terrain
rencontré, ce en quoi elle différe considérablement des
ancres polyvalentes classiques qui présentent en fait des
caractéristiques de tenue trés variables suivant la nature
des terrains.

Bien entendu, de nombreuses modifications peuvent

~

&tre apportées 3 l'ancre décrite sans sortir du cadre de
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1l'invention. C'est ainsi que le nombre de balanciers et

de paires de socs peut &tre quelcongque, le choix de ce
nombre étant 1ié notamment & la force d'ancrage néces-
saire et a la place disponible pour la mise & poste de
1'ancre. De méme, l'ancre suivant 1'invention n'est pas
limitée aux formes ééométriques décrites dans le présent
mémoire, bien que l'ancre décrite constitue un mode préfé-
ré de réalisation. ﬁnfin, méme si en raison de ses quali-
tés l'ancre suivant l'invention est particulérement appro- -
priée pour les navires de gros tonnages, son application

n'est évidemment pas limitée a ce type de navires.
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13
REVENDICATIONS

l. Ancre de marine, du type comprenant un dispositif
d'attelage, qui comporte au moins une verge, et au moins
un balancier qui est articulé au voisinage d'une extrémité
du dispositif d'attelage autour d'un axe perpendiculaire
& un plan longitudinal de symétrié de l'ancre et qui pré-
sente deux branches constituant les bras de l'ancre et
s'étendant de part et d'autre du dispositif d'attelage,

caractérisée en ce que chague bras (Sa, Sb; lOSa, lOSb)
b

porte & son extrémité libre un soc (7a, 7b; 107a, 1077;
207a, 207b) dont la partie d'extré&mité convergente est
orientée du cdté de l'autre extrémité du dispositif
d'attelage (1, 101, 201), les faces convexes des deux SOCS
portés par le balancier étant disposés en regard l'une de
1'autre.

2. Ancre suivant la revendication 1, caractérisée
en ce qu'elle comprend des moyens de butée (1, 19, 20;
101, 119, 120) définissant deux positions extrémes entre
lesguelles peut osciller le balancier (2; 102; 202) et en
ce que les socs sont fixés sur les bras suivant une dis-
position relative telle que, dans chacune desdites posi-
tions extré@mes, considérées dans ledit plan de symétrie
longitudinal, 1'un des socs est écarté du dispositif
d'attelage et @ sa face opposée a son aréte (9, 109) qui
divérge par rapport & celui-ci, tandis que la partie d'ex-
trémité convergente de l'autre soc est placée a proximité
immédiate du dispositif d'attelage et que la face dudit
autre soc qui est opposée @ son aréte converge vers le
dispositif d'attelage (2, 101, 202).

3. Ancre suivant la revendication 2, caractérisée
en ce que l'angle © que fait la face du soc adjacent
au dispositif d'attelage avec un plan médian du dispo-
sitif d'attelage contenant l'axe d'articulation est supé-
rieur a l'angle?’que fait la face de l'autre soc avec ce
plan médian, dans lesdites positions extrémes.

4. Ancre suivant la revendication 3, caractérisée
en ce que ledit andle& est compris entre 35° et 50°

environ et est de préférence égal a 40°, et en ce que
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ledit anglej’est compris entre 10° et 20° environ et est
de préférence égal a 12°,

5. Ancre suivant l'une quelconque des revendications
2 & 4, caractérisée en ce que le balancier est articulé
dans une chape (3) et en ce que lesdits moyens de butée
comprennent deux arétes (19, 20; 119, 120) d'un bord in-
terne de la chape, l'un des bras (5%) étan£ adapté pour
venir en appui contré l'une (19) desdites arétes par son
bord interne (15) dans 1l'une desdites positions extrémes,
tandis que l'autre bras (Sb) est adapté& pour venir en
appui contre l'autre (20) desdites aré&tes par son bord
interne (15) dans l'autre position extréme.

6. Ancre suivant 1l'une quelconque des revendications

. précédentes, caractérisée en ce que, comme connu en soi,

lesdits socs (72, 7°; 1072, 107°; 207®, 207°) sont cons-

titués par des disdres présentant un profil en forme de
pyramide.

7. Ancre suivant la revendication 6, caractérisée
en ce que lesdits socs présentent deux ailettes (11, 111)
s'étendant vers l'extérieur par rapport aux faces laté-
rales (10) du diédre, dans un plan commun perpendiculaire
au plan bissecteur du diédre.

8. Ancre suivant 1l'une quelconque des revendications
b; lOSa,

lOSb) s'étendent & travers une fente (8) mé&nagée le long

6 et 7, caractérisée en ce que lesdits bras (5%, 5

de l'arédte (9, 109) des diédres et présentent une partie
rectiligne (62, 6P) fixee & 1'intérieur du diédre le long
de ladite aréte.

9. Ancre suivant la revendication 8, caractérisé
en ce que la partie rectiligne (6%, 6b) des bras fait
saillie au-deld de la partie d'extrémité convergente (12)
des socs et forme une griffe (G) de prise de roche.

10. Ancre suivant l'une quelcongue des revendications
précédentes, caractérisée en ce gu'elle comprend aux moins
deux balanciers qui sont réunis au-dispositif d'attelage
(A) par un dispositif de liaison (121;221) et dont les

axes d'articulation (204) sont alignés.
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1l. Ancre suivant la revendication 10, caractérisée
en ce que le dispositif de liaison est constitué par
une traverse rectiligne (121, 221) de forme concave dont
la concavité est tournée du co6té du dispositif d'attelage
(n).

12. Ancre suivant la revendication 11, caractérisée
en ce gque les bords longitudinaux (225) de la traverse
sont constitués par des lévres d'attaque tranchantes.

13. Ancre suivant l'une quelconque des revendications
10 & 12, caractérisée en ce que le dispositif d'attelage
comprend une pid&ce (122; 222) en forme de fourche & plu-
sieurs branches et en ce gqu'au moins un volet basculant
(124; 224) est disposé entre deux branches adjacentes
de la fourche.
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