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@ Conteneur pour camion a plate-forme et camion prévu pour recevoir un tel conteneur.

@ L'invention concerne un conteneur prévu pour étre regu
surun camion a plate-forme, et un camion approprié.

Le conteneur {14) est équipé a chaque coin d’un vérin de
levage (18) disposé dans un organe mobile (28) transversale-
ment entre une position rétractée (G) destinée au transport et
un position écartée (E) facilitant le passage du camion (10} fors
du chargement, |'organe mobile (28) portant une surface de
centrage {36) venant en appui contre une surface complémen-
taire (30) formée sur la plate-forme (12) du camion (10) lors-
quecetorgane est rétracté.

Application au transport des conteneurs par camions.
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' La présente invention concerne un conteneur
-particuliérement adapté pour &tre regu sur un camion a
plate~forme, ainsi quun camion prévu pour recevoir un
tel. conteneur. .

On connait un certain nombre de camions a
plate-forme-équipés de conteneurs et munis de moyens
autonomes permettant de réaliser le chargement et le
déchargement des conteneurs sans l'aide de moyens de
levage externes. De tels ensembles présentent l'avan-
tage de permettre la manutention des conteneurs dans
des emplacements non égquipés de moyens de levage.

Cependant, dans les ensembles existant ac-

tuellement, les moyens pour charger et pour décharger

- les conteneurs comprennent généralement des vérins ou

des béquilles montés sur le camion. Les conteneurs ne
peuvent donc en aucun cas étre chargés sur des camions
a plate-forme non adaptés. En outre, en raison de la
structure particuliére des ensembles connus,‘les con-
teneurs sont généralement dissymétriques et non réver-
sibles, ce qui complique parfois leur chargement et
leur déchargement. Les conteneurs entrant dans la
constitution des ensembles connus ont également pour
inconvénient de ne pas permettre une adaptation de
leur hauteur aprés enlévement du camion. Il en résulte
que le conteneur déchargé ne se trouve généralement
pas au niveau du quai en face duquel il stationne, ce
qui complique sensiblement la manutention.

Un autre inconvénient particuliérement im-
portant des ensembles existants réside dans les diffi-
cultés de ménoeuvre du camion, notamment. lors de sa
mise en place sous le conteneur. En effet, le centrage
du conteneur par rapport au camion doit &tre réalisé
au cours de la manoeuvre de ce dernier et l'écartement

entre les béquilles soutenant le conteneur n'est géné-
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-

ralement supérieur que de quelques—centimétrés,é l'em~

pattement du camion. Il en resulte un risque de ri page

.du conteneur ou du camion au cours.de la manoeuvre

pouvant conduire a des acc1dents et 3 une détériora-
tion du camion ou du conteneun, Enfin, dans certains
des ensembles connus, le chissis du camion doit &tre
coupé afin de permettre le'chargement et le dééhatge~
ment du conteneur, ce qu1 1nterdlt toute 90531b111te
d'accrochage d'une remorgue

L'invention a pour objet la reallsatlon d'un
conteneur pouvant &tre soulevé et redescendu de fagon-
& peu prés autonome et susceptlble diétre charge sur
un camion a plate~forme classzque ou ayant subi un
minimum de transformations, ce conteneur p;esentant en
outre l'avantage de pouvoir &tre réglé en hauteur
aprés enlévement du camion, d'étre 'réversible,l et
d'autoriser une manoeuvre aisée durcamiOn;'aussi bien
lors de son enlévemeht que 1orsqu'il.eSt'amené sous le
conteneur. : , .

A cet effet, et conformément 3 1'invention,
il est proposé un conteneur pour camion & plate-forme,
caractérisé en ce qu'il comprend des moyens de levage
indépendants suscéptibles de prendre~appui*sﬁr le sol
de part et d'autre de la plate—forme du camion pour
soulever le conteneur au—dessus,de,qette'derniére et
permettre 1'enldvement du camion, ces moyens de levage
étant Qprtés par des orgénes,mobilesadans une direc~
tion transversale par rapport,au camion entre une po-
sition rétractée correspondant au gabarit du camion et
une position écartée permettant la mise en oeuvre. des
moyens de levage, et des moyens de centrage suscepti—
bles de venir en appui contre des surfadesrde centrage

appropriées formées sur la plate-forme du camion.

Dans un mode de réalisation préféré de 1'in-

vention, les moyens de levage comprennent au moins
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quatre vérins 3 double effet disposés aux quatre coins

du conteneur. Des moyens de verrouillage peuvent alors
&tre associés & chacun des vérins pour les maintenir
dans la position qu’ils occupent, gquelle que soit la

5 pression régnant dans les vérins. 7
_ Selon encore une autre caractéristique de
1'invention, au moins quatre vérins alignés deux 3
-deux selon une direction transversale par rapport au
camion sont disposés entre le plancher du conteneur et

10 les organes mobiles portant les moyens de levage pour
déplacer lesdits organes entre leur position rétractée
et leur position écartée.

Dans un mode de réalisation particulier de.
1'invention; les moyens de centrage peuvent &tre cons-

15 titués par une surface de centrage appropriée formée
sur chacun des organes mobiles en vis—-a-vis de la sur--
face de centrage correspondante formée sur la plate-
forme du camion, lesdites surfaces de centrage étant
complémentaires.

20 Des moyens de verrouillage peuvent égale-
ment &tre associés aux moyens de centrage pour empé-
cher leur desserrage.

, Selon encore une autre caractéristique de
1'invention, le conteneur comprend une centrale de

25 commande autonome susceptible d'&tre alimentée par une
source de courant électrique portée par le camion.

L'invention concerne également un camion 3
plate-forme prévu pour transporter au moins un conte-
neur du type défini précédemment et comprenant des

30 moyens de centrage, caractérisé en ce qu'il comprend
au moins deux platines transversales fixées sur le
chissis et définissant ladite plate-forme sur laquelle
est regu le conteneur, des surfaces de centrage étant
formées aux extrémités d'au moins deux des platines

35 transversales.
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On décrira maintenant, 3 titre dexemple non -
limitatif, un mode de réalisation particulier de 1'in-

vention en se référant aux figures annexées dans les~

quelles :
~ les flgures la 3 lc representent de fagon

schématique, en vue de cdté pour la figure la, et en ’

vue de dessus pour les figures 1lb et lc, un camion 2
plate-forme et un conteneur réalisés conformément & la

présente invention ;

- la figure 2 repxesente ltarridre d'un ca-

mion & plate-forme et d'un conteneur, ce dernler”etant
posé sur la plate-forme sur la partie gauche de la

figure, et soulevé de cette plate~forme sur la partie

droite de la figure ;

- la flgure 3 est une vie agrandie represen—'

tant une partie des moyens de levage et de centrage
disposés a 1'un des gquatre COins du conteneur, et
- la flgure 4 est une vue schemathue repré-

'sentant 1'un des verlns de levage et les moyens de

verrouillage qui 1lui sontrassoc1es. , : :

Sur les figures la et 1b, onra:teprésenté un
camion 10 équipé d'une plate-forme 12 définie ipar
trois platines transve;sales'ZG reposant sur'ie chis-
sis du camion. La piate—forme'lz est disposééren par-
tie sous un conteneurrlé re?osant sur le sol 18 paf
1'intermédiaire de mdyens de levage 18. Comme 1'illus-
tre la figure la, le contéﬁeur 14 est placé devant un

- guai 20 & partir duquel il peut étre déchargé ou char-

gé, par exemple au moyen d'un chariot de manutention
22. Les moyens de levage 18 sont constitﬁés par quatre
vérins disposés deux 3 deux de part et d'autre du con-
teneur 14 et aux quatre coins de celui-ci. Ils seront
décrits plus en détail par la suite. Les vérins 18

sont commandés par une centrale de commande autonome .
- 24 disposée, par exeémple, sur le toit du conteneur 14.
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L'alimentation électrique de la centrale 24 s’effectue
a pértir de la batterie d'accummulateurs du camion 10.
Chaque vérin 18 est monté dans un organe 28 mobile
dans une direction radiale par rapport au camion.
Comme 1°illustre la figure la, la course des

vérins 18 est telle gue le fond du conteneur 14 se

trouve-a un niveau supérieur 3 celui de la plate-forme
12 du camion 10 lorsque les vérins reposent sur le
sol. ' b

La figure 1lb montre que les organes 28 occu-
pent alors une position écartée pour laguelle l'écar—
tement E entre les vérins 18 disposés de part et
d'autre du conteneur 14 est sensiblement supérieur au
gabarit G du camion. Le jeu ainsi défini entre la
plate-forme et les vérins peut étre, par exemple,
d'environ 30 cm. ,

Comme le montre la figure lc, lorsque le
conteneur 14 est monté sur le camion 10, les organes
28 portant les vérins 18 sont rétractés de telle sorte
que l'encombrement du conteneur 14 est au maximum égal
au gabarit G du camion 10.

Comme on le verra par la suite, le déplace-
ment des organes mobiles 28 est commandé par dquatre
vérins 32 (figure 2) alignés deux & deux selon une
direction transversale par rapport au camion et dispo-
sés dans un méme plan horizontal.

Le conteneur 14 comprend de plus des moyens
de centrage. Ces moyens de centrage compreﬂnent quatre
surfaces de centrage en forme de coins 36 {(figure 2)
formées sur les organes mobiles 28 et susceptibles de
venir en appuil contre guatre surfaces de centrage 30
en forme de V formées aux extrémités des platines 26
disposées 3 l1l'avant et & lfarriere de la plate-forme.
Les surfaces 30 et 36 sont complémentaires. La mise en

oeuvre des moyens de centrage est donc effectuée en
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déplagant les organes mobiles 28 entre 1eurs p¢sitions

écartées et rétractées au moyen des vérins 32. A cet

effet, la course de chacun des vérins 32 est de préfé-
rence identique. Bien entendu, la distance D séparant
les surfaces en forme de coins 36 forméés,Sur,les or-

" ganes 28 A chacune des extrémités du'contenéur 14 doit
_&tre égale a la dlstance D separant les platlnes avant

et arriére 26. A1nsm, et comme 1'illustre en partlcu—
lier 1la flgure 1c, le conteneur 14 peut Stre centré
avec précision sur la plate~forme 12 g:ace aux moyens
de centrage 1oquue le camion 10 a été mis'eniplace

sous le conteneur 14 et lorsque les verlns de levager

18 ont été releves.r

Comme 1'illustre en particulier la figure 3,
chacun des vérins 32 est un vérin'é simple effet. Le
corps des vérins 32 est solidaire du fona'38ﬂdu'¢onte4
neur 14, alors que la tige des vérins 32 est solidaire

de l'organe mobile 34 correspondant, de fagon & dépla-

cer ce dernier transversalement par fapport au camion,

en éloignement et en rapprochement de la'platiné 26.
Chaque organe mobile 34 est disposé sous le fbnd 38 du
conteneur 14 et supporté et guiaé ?ar,un guide:éali—
daire du fond 38 et représenté schématiquement en 40

sur la figure 2. Cette configuration permet aux orga--

nes mobiles 34 de supporter directement les vérins gde
levage 18 comme 1'illustrent les figures 2 i 4.
Afin de permettre le relichement des vérins

de centrage 32 lorsque le conteneur 14 est monté SQr-

la plate~forme du camion, des moyens'de ver:duillage
sont prévus entre les organes:34,et cette plate;forme.
Dans le mode de réalisation teprésénté sur la figure
3, ces moyens de verrouiilage sont mécahiques. Ils
comprennent un plot 42 solidaire de l'organe 34 et

s'étendant vertlcalement vers le bas 3 partir de la.

face inférieure de celu1~01, et un crochet 44 suscep—

t

e gy e
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tible d'étre manoeuvré par une manivelle 46 et porté
par le chéssis du camion. Ces moyens de verrouillage

permettent également de maintenir le conteneur sur la

plate-forme en cas de secousses.

Comme l'illustre en pafticulier la figure 4,-
les vérins 18 sont des vérins 3 double effet, comman-
dés par la-pression régnant dans une chambre supérieu-
re 50 et dans une chambre inférieure 52, cette pres-
sion provenant d'un compresseur 64 de la centrale de
commande 24. De préférence, les vérins de levage 18
sont commandés indépendamment les uns des autres. Des
movens de verrouillage sont associés 3 chacun des vé-
rins 18 afin d'empécher que la tige 48 de ces derniers
ne se rétracte en cas de fuite dans la chambre supé-
rieure 50 lorsque le conteneur 14 est supporté par les
vérins, et afin d'empécher la sortie accidentelle de
la tige 48 en cas de fuite dans la chambre inférieure
52 lorsque le conteneur 14 repose sur la plate-forme
du camion. Dans le mode de réalisation représenté, ces
moyens de verrouillage comprennent une crémailldre 54
formée directement sur la tige 48, et un cliquet 56.
Le cliquet 56 est constitué par l'extrémité biseautée
d'un piston monté dans le corps du vérin 18. Cette
extrémité vient normalement s'engager dans les dents
de la crémaillére 54, sous l'action d°un ressort 58.
Une chambre 60, reliée au compresseur 64 pai un dis-
tributeur 62 peut étre remplie de fluide sous pression
lorsqu'il est nécessaire de solliciter le cliquet 56
en éloignement de la crémaillére 54, & l'encontre du
ressort 58.

On remarguera gue le conteneur selon 1'in-
vention est réversible, c'est-a-dire qu'il posseéde une
porte a chacune de ses extrémités et qu'il peut &tre
chargé sur la plate-forme du camion dans 1'un ou l‘au-
tre sens.
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On remargquera egalement que les modlflca-
tions du camion a plate—forme sont minimes, et en par-
ticulier que son chissis n'est pas modlfle,'de telle
sorte qu'il peut eventuellement tracter une remorque.

Le chargement et le dechargement d'un conte-

neur 14 sur un camion a plate—forme 10 equ1pe des pla—
tines appropriédes 26 s effectue,de larmanlere suivan—
te : : S .

Lorsgue le conteneur 14 est disposé en'vis—

3-vis d'un quai de chargement et de déchargement 20,
~comme 1'illustrent les figures la et 1b et la partie

droite de la figure 2, les vérins de centrage .32 sont
en position dYextension, ce qui laisse entre les vé-

rins de levage 18 disposés & 1favant et & 1'arriére du -

conteneur 14, un passage de largeur E &galeau gabarit

G du camion augmenté de la somme des ccu:ses,g'de'

chacun des vérins de centrage 32. L° extension'des vé-
rins de levage 18 est alors ajustee de telle sorte que
le fond 38 du conteneur 14 est dlspose au niveau du
quai 20, ce qui permet de ‘charger et de décharger fa-
cilement le conteneur 14, par'exempie au anen du
chariot de manutention 22. ' . '

Lorsque 1e conteneur: 14 601t etre monté sur
un camion 10, la batterie de celu1—c1 est d*abord
branchée sur 1la centrale de commande 24 du ‘conteneur, -
de fagon & permettre la mise en oeuvre des différents
vérins portés par celu;-c1. Si le gquai 20 se trouve a.
un niveau inférieur & celui de la plate-forme 12 du .

camion, les vérins 18 sont alors mis en oeuvrie de

fagon a amener le fond 38 du conteneur l475énsiblement

au-dessus de la plate-forme, comme l'illustre la figu-
re la. Le camion 10 est alors manoeuvré en marche ar—
riére, comme 1'illustrent les flgures la et lb, de
fagon & amener la plate-forme 12 sous le,conteneur 14.
On remarquera que gétte manoeuvre est facilitéé par le
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fait que la distance transversale E séparant les vé-
rins de levage 18 est alors sensiblement supérieure au
gabarit G du camiona.en raison de l'extension des vé-
rins -de centrage 32. Le camion 10 peut ainsi é&tre
_engagé en biais en-dessous du conteneur 14 sans que
cela n'ait aucune conséquence pour la suite de la ma-
‘noeuvre. ‘

Lorsque la plate-forme 12 se trouve suffi-
samment engagée sous le conteneur 14 pour que les sur—
faces en forme de coins 36 formées .sur les organes
ﬁobiles 28 soient sensiblement alignés avec les surfa-'
ces en V 30 formées aux extrémités des platines avant
et arriére 26, le camion est stoppé. Les chambres 60
des systémes de verrouillage des vérins 18 sont mises
sous pression afin de dégager les cliquets 56 des. cré-
mailléres 54. Les vérins & double effet 18 sont alors
actionnés de fagon a descendre le conteneur 14 sur la
plate~forme 12 du camion, puis & rétracter les tiges
48 a 1'intérieur du corps des vérins de levage. La
totalité de la charge du conteneur repose alors sur le
camion. La pression dans les vérins 18 peut &tre reld-
chée si le systéme de verrouillage de ces vérins est
mis en oeuvre en relichant la pression dans les cham-
bres 60.

Les vérins de centrage 32 sont ensuite mis
en oeuvre de fagon a déplacer les organes mobiles 28
dans une direction transversale vers les surfaces en V
30. De préférence, les commandes des vérins 32 sont
groupées deux & deux, de fagon A réaliser successive-
ment le centrage de l'avant, puis de l'arriére, du
conteneur sur la plate-forme, ou inversement. La cour-
se des vérins 32 en vis-a-vis étant la méme, la venue
en appui de l'une des surfaces en forme de coins 36
sur la surface en V 30 correspondante provoque le ri-
page du conteneur 14 sur la plate-forme 12, jusqu'a ce
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que le coin en vis~3-vis 36 vienne en appdifcqhtre la -
surface en V 30 correspondante. Le Centrage derl'autre
extrémité du conteneur 14 est reallse exactement de 1la
méme maniére. 7 o
"On,remarquera que le centrage du conteneur
14 sur 1la pl?tejfo}me 12 du camion s'effectue sans
difficulté et avec précision, méme lorsque la plate-
forme du camion est engagée en biais sous le conte-
neur, et sans aucun risque d'endommager le conteneur
ou le camion. Au coutsfdu'centrage,du cbntenéur;sﬁr la

'plateéforme du camion,rles Vérins'dejlevage 18 qui

sont portés par les organes mobiles 28 sont escamotés
sous le conteneur 14, de telle sorte que l'encombre-
ment de celui-ci, aprés sa mise en place sur lerca-;
mion, n'est pas supérieur 3 1'encbmbrement'd'un'conte- '
neur classique et ne depasse pas 1e gabarlt du camion.

Lorsque le centrage du conteneur 14 est ter-
miné, 1les manlvelles 46 peuvent gtre manoeuvrees de
fagon a amener chacun des crochéts 44 autour des plots
42, correspondants.'Le centrage et le maintien du con-
teneur 14 sur la plate-forme du camion éont alors'as—
surés, méme apres reléchement de la pre551on dans les-
vérins 32. , 7

Lorsque lé'conteneur 14 doit étré-déposé sur
le sol 16, par exemple en. face d'un qua1 20, les opé-

' rations s'effectuent dans 1tordre inverse de celles

gui viennent d'étre decr1tes;;A1n51,~les crochets 44
étant déverrouillés, les vérinsrde,centrage'32 sont
d'abord mis en oéuvré'afin d'écartei*les'ofganes 28
des surfaces en:V 30 formées sur les platines 26 du
camion. Les chambres 60 sont ensuite mises sous pres-
sion afin d'écarter les cliquets 56 desrcfémailléres'
54. Les vérins de 1evage 18 peuvent alors étre action-
nés de fagon a amener les tiges 48 en appul sur le sol
16, et a soulever le conteneur 14 de la plate—forme 12
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du camion. On remarquera que chacun des vérins 18 est
commandé de préférence de fagon indépendante afin de
compenser d'éventuelles inégalités du sol 16 sur le-
‘quel on désire déposer le conteneur. Le camion 10 peut
&tre alors enlevé. .

~ Aprés enlévement du camicn, les vérins 18
peuvent éventuellement €tre manoeuvrés afin d'amener
le fond 38 du conteneur au niveau du quai 20 pour

faciliter le chargement et le déchargement du conte- - -

neur. Cette manoeuvre peut &tre réalisée en maintenant
le camion 10 a proximité, de fagon & pouvoir disposer

~de la batterie d'accumulateur de ce dernier pour ali-

menter la centrale de commande 24.

Bien que la mise en oeuvre des moyens de
centrage 28 nécessite l'utilisation d'un camion dont
la plate-forme comprenne des surfaces 30 adaptées pour
recevoir les coins 36, le conteneur .selon l'invention

peut également &tre chargé sur un camion a plate-forme

‘classique, les moyens de centrage 28 n'étant pas uti--

lisés.

Bien entendu, l'invention n'est pas limitée
au mode de réalisation qui vient d'étre décrit a titre
d'exemple, mais en éouvre toutes les variantes. Ainsi,
les conteneurs peuvent &tre de dimensions variables,
de telle sorte que deux ou plusieurs conteneurs peu—-
vent €tre portés par un méme camion ou chargés sur une
remorque. En outre, les moyens de verrouillage des vé-
rins de centrage et de levage ne sont pas indispensa-
bles & l'invention et ils peuvent également &tre rem-
placés par tout autre moyen connu remplissant cette
fonction. Enfin, la forme des surfaces de centrage

peut bien entendu étre modifiée.
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"REVENDICATIONS

1. Conteneur pour,camionj&'pléteéforme,'ca—
ractérisé en ce qu'il comprend des'deens'dé levage
(18) indépendants susceptibles de prendre appui'sur le
sol (16) de part et d'autre de la plate—forme {12) du
camion pour soulever le conteneur (14) au-dessus de
cette derniére et permettre 1'en1evement du camion

(10), ces moyens de'levagé,étant portés par des orga-

nes (28) mobiles dans une direction transversalé par

rapport au camion entre une position rétractée corres--

pondant au gabarit (G) du camion et une position écar-

tée (E) permettant la mise en Oeuvreides moyens de

levage, et des moyens de centrage,(36)VSusceptibies de

venir en appui contre des surfaces de'qentragei(BO) ,

approprides formées sur la plate-forme du camion.
2. Conteneur selon la revendication 1, ca-

‘ractérisé en ce que les moyéns de levage comprennent -

~

au moins quatre vérins (18) 2a dcuble[effetrdisposés
aux quatre coins du conteneur. ,
3. Conteneur selon 1a revendlcatlon 2, ca-

ractérisé en ce que chacun des vérins de levage (18)'

est commandé de fagon 1ndependante.
4. Conteneur selon l'une quelconque des re-

vendications 2 ou 3, caractérisé en ce que des moyens

de verrouillage,154, 56)Vsont'assodiés 5,chacunrdés
vérins (18) pour les maintenir dans la positién qu'ils
occupent: quelle que soit la press1on regnant dans les
vérins. , . , '

5. Conteneur selon l'une quelconque des re-
vendicatlons precedentes, caracterlse en ce- qu au
moins quatre vérins (32) alignés deux a deux selon une

direction transversale par rapport au camion (10) sont

disposés entre le plancher (38) du conteneur et les
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- organes mobiles (28) portant les moyens de levage pour

.déplacer lesdits organes entre leur position rétractée
et leur position écartée. ' ‘

_ 6. Conteneur selon la revendication 5, ca-
ractérisé en ce que les moyens de centrage comprennent
une surface de centrage (36) appropriée formée sur -
.chacun des organes mobiles (28) en vis-a-vis de 1la

- surface de centrage (30) correspondante formée sur la

plate-forme (12) du camion, lesdites surfaces de cen-—
trage étant complémentaires. _

7. Conteneur selon l'une quelconque des re-—
vendications 5 ou 6, caractérisé en ce que chaque .
groupe de deux vérins (32) alignés selon une direction
transversale par rapport au camion (10) est commandé
de fagon indépendante. |
' 8. Conteneur selon l'une quelcongue des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que des
moyens de verrouillage (42, 44) sont associés aux
moyens de centrage (36) pour empécher leur desserrage.

9. Conteneur selon l'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce qu'il com-
prend une centrale de commande (24) autonome suscepti-
ble d'étre alimentée par une source de courant
électrique portée par le camion (10).

10. Camion & plate-forme prévu pour trans-
porter au moins un conteneur selon l'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
qu'il comprend au moins deux platines (26) transversa-
les fixdes sur le chéssis et définissant ladite plate-
forme (12) sur laguelle est regu le conteneur (14),
des surfaces de centrage (30) étant formées aux extré-

mités d'au moins deux des platines transversales.



0024996




0024996

2 /4

FIG. 2



0024996

3/4

?

J&

S S SN
30

LI

[ A—i]

TG
< \//{-i\\i
/i
Il
||
X
f

FIG. 3

\@ . ||@\M~4
ST

Q.

A \\\\_\ L; fi
VT
Vil

\_/////////W\ _ = ol -
: e i
X/ — 77 @ b




0024996

4 /4

{

5

~, 2
1o
| 64
\\\\ /
o

'

7
A w

AR VAN VANANANAN

NONN N

T 77 777 77

FI1G.4

PP

A\

@l

x%/ AAAANNNNNNERNY //..II/%

/ 7 /L L L L L L

a
a4

)

o N

MN\\\\A\ /

oy ar a4 N7
YNV
A N



a Office européen o » PPORT DE RECHERCHE EUROP

des brevets

EENNE

0024996

Numéro de ia demande

EP 80 40 1232

DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Catégorie| Citation du document avec indication, en cas de besoin, des parties
pertinentes

CLASSEMENT DE LA
DEMANDE (int. CI. 3)

Revendica-
tion

* Ensemble *

concernée

LU - A ~ 36 366 (LION) 1,2,3
* Revendications; figures *

GB - A - 985 323 (BACK) 1,3,4

B 65 D 90/14

DOMAINES TECHNIQUES
RECHERCHES (Int. C\. 3)

B 65D
B 65 G

CATEGORIE DES
DOCUMENTS CITES

- v O » X

om

. particulierement pertinent

: arriére-plan technologique

. document intercalaire

: théorie ou principe & la base

. demande faisant interférence
. document cité dans

: document cité pour d'autres

. divulgation non-écrite

de l'invention

la demande

raisons

&: membre de la méme famille,
" - document correspondant
7( Le présent rapport de recherche a été établi pour toutes les revendications
Lieu de la recherche Date d’achévement de la recherche Examinateur
La Haye 19-11-1980 BAETENS

OEB Form 1503.1 06.78



	bibliographie
	description
	revendications
	dessins
	rapport de recherche

