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@ Schienengebundenes elektrisches Triebfahrzeug.

@ Bei einem elektrischen Triebfahrzeug mit Querantrieb
und zwischen Treibachse (2} und Getriebe liegender Kardan-
hohlwelle (5) sind die Fahrmotoren (3) jeweils tiber Pendel (9)
im Wagenkasten (10) aufgehéngt.

Um Schwierigkeiten hinsichtlich der Bodenfreiheit zu
vermeiden, enthalten die Pendel (9) jeweils ein niveaugere-
geltes Element (15). Dieses kann auch mit einer Dampfung
versehen sein. Bei Verbindung zweier Fahrmotoren unterein-
ander durch einen starren Zwischentrager (8) greifen die Pen-
del {9) an beiden Seiten des Zwischentrégers (8} an.
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5 Schienengebundenes elektrisches Triebfahrzeug

Die Erfindung bezieht sich auf ein schienengebundenes
elektrisches Triebfahrzeug, bei welchem ein parallel zur
Treibachse liegender elektrischer Fahrmotor diese antreibt,

10 indem die Treibachse iber eine elastische Kupplung, eine
sie umgebende Kardanhohlwelle und eine-weitere elastische
Kupplung mit dem GroBSrad eines Getriebes verbunden ist,
dessen Ritzel von der L&auferwelle direkt oder iliber ein
weiteres Getriebe angetrieben ist, wobei der Fahrmotor

15 im Wagenkasten Uber Lenker pendelnd aufgehéngt ist.

Ein derartiges Triebfahrzeug ist aus der DE-0S 26 50 035
bekannt. Die pendelnde Aufhingung des querliegenden Fahr-
motors besteht bei dieser bekannten Anordnung aus drei
20 starren Lenkern, die auf beiden Seiten des Fahrmotors
angeordnet sind, und deren einer Gelenkpunkt am Wagen-
kasten und deren anderer Gelenkpunkt an einem unterhalb
der Mittellinie der Treibachse liegenden Auge des Fahr-
motorgehfuses angeordnet ist. Die Gelenkpunkte sind als
25 “
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Gummimetallverbundgelenke ausgebildet, damit VerschleiB
vermieden wird. Da die mbglichen Federwege zwischen der
Treibachse und éem Wagenkasten sehr groB sind, insbesondere
weil sich der Wagenkasten in Abhangigkeit,vom,Wagengewicht
d. h. unter Umstéinden von der Zahl der Fahrghste, verlagert,
ist bei dem bekannten Triebfahrzeug der Durchmesser der
zwischen dem Ritzel des Fahrmotors und der Treibachse ange-
ordneten, die Treibachse mit Spiel umgebende Kardanhohl-
welle verb#ltnismiBig groB, um simtliche Federwege bei
allen Geschwindigkeiten aufzunehmen. Dies hat aber den
Nachteil, daB der Abstand zwischen Treibachse und Fahrmotor,
d. h, die Motorzentrale, entsprechend grof wifd, so daf in-
folge des dadurch erforderlichen ebenfalls entsprechend .
groBen GroBrades SchW1erigke1ten hlnsichtlich der Boden—r
freiheit auftreten.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diese Schwierig-
xeiten bei einer pendelnden Aufhdngung des querllegenden ,
Fahrmotors im Wagenkasten zu vermelden.

Zur Lésung dieser Aufgabe ist bei einem Triebfahrzeug der
eingangs beschriebenen Art gem#B der Erfindung in den
Lenkern eine Niveauregelung untergebraéht. Kileine Feder-
wege werden dann von dem Kardanantrieb,aufgénommen, wahrend
groBere Federwege von der:Niveauregélung,ausgeglichen
werden. Der Durchmesser der Kardanhohlwelle kann dadurch
wesentlich kleiner gehalten werden,rso,daBrgenﬁgend Platz
zur Unterbringung eines Fahrmotors groBer’Leistuﬁg fir '
hohe Fahrgeschwindlgkeiten bei kleiner Motorzentrale ver-
bleibt.

Die Niveauregelung kenn in an sich bekannter Weise pneu-
matisch oder hydraulisch ausgebildet sein. Letztere hat
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den Vorteil, daB infolge der Verwendung hdherer Drucke
das Niveauregelungselement im Lenker raumsparender als
bei einer pneumatischen Niveauregelung ist.

Es empfiehlt sich, die Niveauregelung mit einer D&mpfung
zu versehen, damit sich der Antrieb in seinen Pendelbe-
wegungen schwingungsmiifig nicht aufschaukelt.

Die gem#B der Erfindung ausgebildete Ayfh&ngung des Fahr-
motors im Wagenkasten kann mit Vorteil sowohl bei einem
Einzelachsantrieb mit Kardanhohlwelle als auch bei einem
Einzelachsantrieb mit Zwischengetriebe und Kardanhohlwelle
angewendet werden. Zur Ersparnis von Aufhingeelementen
empfiehlt. es sich, bei einem Drehgestell mit zwei darin
untergebrachten Einzelachsantrieben mit Quermotor die
Fahrmotoren zweier benachbarter Treibachsen in an sich
bekannter Weise liber einen Zwischentrédger starr miteinander
zu verbinden und dann auf Jjeder Seite dieses Zwischentrigers
einen Lenker mit Niveauregelung angreifen zu lassen. Dariiber
hinaus werden durch die Verbindung Uber den Zwischentriger
die beiden Einzelmassen der Fahrmotoren zu einer Gesamt-
masse vereinigt. Das Verhalten dieser Gesamtmasse in Bezug
auf StoBe ist wegen der doppelten Trégheit glinstiger, was
den Fahrkomfort verbessert.

Im folgenden sei die Erfindung:mech anhand des in der
Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispieles n#her er-
ldautert. Diese zeigt in Fig. 1, teilweise geschnitten,
eine schematische Draufsicht auf das Drehgestell eines
elektrischen Triebfahrzeuges, von unterhalb des Wagen-
kastens gesehen. Fig. 2 zeigt einen Lingsschnitt entlang
der Schnittlinie II-II in Fig. 1 und Fig. 3 ebenfalls
einen Schnitt entlang der Linie III-III in Fig. 2, wobei
die hinter der ersten Treibachse liegenden Pendel nicht

eingezeichnet sind. 4
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Bei einem schienengebundenen Triebfahrzeug, das fiir den
Neh- und Fernverkehr, insbesondere bei hohen Fahrge—
schwindigkeiten, eingesetzt werden kann, sind jeweils
die beiden innerhald eines Drehgestells 1 liegenden Treib-
achsen 2 Jjeweils von einem parallel zu ihnen angeordneten
elektrischen Fahrmotor 3 angetrieben. Dazu ist jede Treib—
achse 2 iiber eine aus Lenkern gebildeten elestische Kupp-
lung, eine die Treibachse 2 mit Spiel umgebende Kardan-
hohlwelle 5 und eine weitere aus einer Gummiringfeder 6
gebildeten'elastischen Kupplung mit einer die Kardanhohl-
welle 5 umgebenden Hohlwelle 7 #erbunden, die das nicht
dargestellte GroBrad eines Stlrnradgetriebes trégt, in
welches das Ritzel des Fahrmotors 3 eingreift.

Die elektrischen Fahrmotoren 3 der beiden innerhalb des
Drehgestells 1 liegenden Trelbachsen 2 sind Uber elnen
Zwischentréger 8 starr mitelnander verbunden.;

Beide elektrische Fahrmotoren 3 sind ﬁbéf Lenkef'Q im
Wagenkasten 10 aufgehéngt. Zwei Lenker 9 greifen dazu
zwischen der Treibachse 2 und der Stirnseite des Drehge-
stells 1 liegend mitrihrem,unteren'Gelenkpunkt'12 am Ge-
triebegenduse 13 unterhalb der Mittellinie der Treibachse
2 an, die beiden anderen Lenker 9 liegen auf beiden Seiten
des Fahrmotors 3 und greifen mit ihrem unteren Gelenk-
punkt 14 am starren Zwischentréger 8 an. AuBerdem enthiélt
jeder Lenker 9 eine Niveauregelung 15. Diese kann'in*an
sich bekannter Weise pneumatisch oder hydraulisch ausge-
bildet sein. Die Niveauregelung 15 gleicht die zwischen
den Wagenkasten 10 und den Fehrmotoren 3 mdglichen groBen
Federwege aus. Daher braucht die Kardanhohlwelle 5 nur
einen verh#ltnisméBig kleinen Durchmesser aufzuweisen,
weil sie nur verh#ltnismiBig kleine Federwege aufzunehmen
hat. ' '
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Fiir die Langsstabilisation sind beidseitig je ein Lenker 16

von den Fghrmotoren 3 bzw. vom Zwischentriger 8 zum Dreh-
gestell 1 horizontal angeordnet.

3 Anspriiche
3 Figuren
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1. Schienengebundenes éléktri56hes Triebfahrzeug, bei
welchem ein parallel zur Treibachse liegender elektrischer
Fahrmotor diese antreibt, indem die Treibachse iber eine
elastische Kupplung,reiné:sie,umgebendé Kéfdanhothelle
und eine weitere elastische Kupplung mit dem GroSrad eines
Getriebes verbunden ist, déSSen Ritzel von der Liuferwelle

‘direkt oder {iber ein welteres Getriebe angetrleben ist,

wobei der Fahrmotor im Wagenkasten uber Lenker pendelnd
aufgehangt ist, d a d urch ge k ennzeich-
net, daB in den Lenkern (9) eine Niveauregelung (15)
untergebracht ist., : : : :

2. Triebfahrzeug nach,Ahsprﬁéh 1, ld'a durc n g e -
kennzeichnet, da8 dle Niveauregelung (15)
mit einer- Dampfung versehen ist

3. Triebfahrzeug nach Ahépruchr1 oder[z, bei'welchem,die
Fahrmotoren zweier benachbarter TreibéchSen iber einen
Zwischentréger starr miteinander verbunden sind, d a -
durch gekenn zeichnet, daB auf jeder
Seite dieses Zw;schentragers (8) ein. Lenker (9) mit Niveau-
regelung (15). angrelft.,

D 3 Win / 05.09.79
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