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@ Procédé et installation pour encourager la restitution
d'un véhicule roulant, tel qu'un chariot de supermarché,
dans une aire de réception dont 'accés est contrblé par
des portilions, barriéres ou analogues, 'encouragement
étant traduit par la délivrance d'un ticket ou analogue &
la suite de la restitution du véhicule. On effectue, en
amont du ou des portillon(s) (14, 114), au moins une pre-
miére vérification de l'identité du véhicule (C, 110); on
effectue ensuite au moins une seconde vérification du
méme type que la premiére pendant que le véhicule (C,
110) franchit le portillon (14, 114), le portilion permettant
pendant ce franchissement un retrait éventuel du véhi-
cule; on laisse le portillon (14, 114) revenir dans sa con-
dition de fermeture aprés le franchissement; et on com-
mande le distributeur de tickets (12) ou analogue.

Procédé et installation pour encourager la restitution de chariots dans un supermarché.
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PROCEDE ET INSTALLATION POUR ENCOURAGER LA RESTITUTION
DE CHARIOTS DANS UN SUPERMARCHE

La présente invention a pour objet un procédé et une inz:calla-
tion pour encourager ld restitution des chariots dans un supermarché,

On sait que, dans un supermarché, chague acheteur dispo:ze
d'un charioct, qu'il pousse devant lui, et dans lequel il dispose

5 les objets qu'il choisit sur les rayons qui bordent les alléez de
circulation; aprés quoi l'acheteur se présente avec son chariot
devant une caisse ol il acquitte le prix des objets choisis.
L'acheteur débarrase le chariot des objets qui sont maintenant
sa propriété et cela immédiatement aprés le passage devant la

10 caisse ou bien en un autre lieu plus proche de sa voiture
laissé&e au parc souvent contigu au supermarché.

Quol gu'il en soit, les chariots vides, présents en de
multiples endroits du supermarché et méme quelquefois d 1'ext: -
rieur de celui-ci, posent un probléme poulr leur rassemblement 2t

15 leur remise & disposition du public et qui,jusqu'ici, n'a pu
8tre résolu que par l'emploi d'une main-d'oeuvre relativement

colteuse.

On a proposé des systémes destinés a8 encourager les uti.

-

sateurs & ramener eux-mémes les chariots qu'ils ont utilisZzs

20 un poste de stockage et qui prévoient de remettre a l'uti.iza
teur ayant ramené son chariot & l'endroit prescr” ST s
civn Je Lon retour, ¢°nt la présentation ultérieur:s e~

pour lui l'octroi d'un avantage sous une forme quelcongue.

L

BAD ORIGINAL g}}
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Les installations utilisées jusqu'd présent pour la mise
en oeuvre de ces sytémes sont complexes, d'un entretien diffi-
cile et n'ocffrent pas une sédcurité suffisante contre les tenta-
tives de fraude de certains utilisateurs. Elles comportent en
général des dispositifs mécaniques fixés au sol, destinés & re-
connaitre la forme des véhicules introduits dans une aire de
stockage, mais qui n'excluent pas la possibilité de fraude, et
qgui n'admettent que les chariots du type pour lequel ils ont
été régleés.

La présente invention a pour but de remédier aux inconvé-
nients des installations existantes et a notamment pour objet
un procédé destiné 3 éviter les fraudes dans la restitution de
chariots, caractérisé en ce que :

- on effectue dans une zone d'accés, en amont d'une
barriére, au moins une premiére identification du chariot;

- on effectue ensuite au moins une deuxiéme identification
du chariot en cours de restitution pendant qu'il péné&tre dans
la zone d'accés, la barriére permettant le retrait éventuel du
chariot aussi longtemps gu'il demeure au niveau de cette
barriere; -

-~ on laisse la barriére revenir en condition de fermeture
dés que le chariot ne se trouve plus au niveau de ladite bar-
riére;

- et on commande un distributeur de tickets ou analogues.

Le retrait du chariot vers l'amont avant le franchissement
complet de la barrié&re commande une interdiction de délivrance
du moyen de preuve de 1l'introduction du chariot, alors que le
passage complet du chariot en aval de la barriére provoque,
aprés fermeture de cette derniére, la délivrance du moyen de
preuve.

Le procédé selon l'invention, outre son efficacité contre
les fraudes, permet d l'utilisateur qui aurait engagé par mé-
garde son chariot dans l'aire de réception, de le retirer sans
difficulté, ce qui ne pouvait étre obtenu avec les installations
connues, dans lesquelles le début de 1l'engagement du chariot
dans 1'aire de réception entrainait son blocage et l'impossibi-
1ité de son retrait.

Selon un aspect important de 1'invention, la premiére

identification &tant effectuée,

"
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ou bien la deuxiéme identification n'est pas effectuée a
i1'issue d'une période de temps prédéterminée, ce qui entraine le
verrouillage de la barriére ou autre organe de fermeture,

ou bien d l'issue de cette période la deuxiéme identifi-
cation est en cours, auquel cas la barriére demeure en position
verrouillée.

De méme, toujours selon l'invention, on procéde & la
seconde identification dans une période de temps prédéterminée,
au~-deld de laquelle :-

si la deuxiéme identification est concluante, on effectue
le reverrouillage de la barriére aprés passage du chariot vers
l'aval, puis on délivre le moyen de preuve;

si, en revanche, la deuxiéme identification n'est pas
concluante, on provoque l'interdiction de délivrance du moyen de
preuve.

Selon un autre aspect intéressant de l'invention, on réa-
lise la premiére et la seconde identificatiom par détection
optique de caractéristiques géométriques déterminées du chariot
en cours de restitution.

Plus précisément, l'identification du chariot est effec-
tuée par une mesure exécutée sur ce dernier, au cours du dépla-
cement relatif du chariot et d'un ensemble d'identification
approprié.

Dans le cas particulier de chariots & claire-voie, comme
ceux qu'on trouve habituellement dans les magasins ou super-
marchés, on réalise les premiére et seconde identifications par
comptage d'un nombre de barres verticales ou sensiblement ver-
ticales du chariot.

Par ailleurs, selon une caractéristique importante de
i1'invention, le comptage des barres n'est effectué que sur un
seul cbté du chariot, ce qui évite des erreurs d'identification
dans le cas ol le chariot serait mal introduit.

L'invention concerne &galement une installation pour la
mise en oeuvre du procédé ci-dessus pour la restitution de
chariots ou analogues dans une aire de réception close, avec
un accés contr6lé par une barriére escamotable et éventuellement
verrouillable.

Cette installation comporte au moins un premier équipement

de reconnaissance de chariots, situé en amont d'un dispositif
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de commande d'accés ou barriére, un second égquipement de re-
connaissance du chariot, situé entre le premier &quipement d'i-
dzntification et le dispositif de commande d'accés, éventuelle-
m=vT up verrou pour immobiliser le dispositif de commande

£ d%armcér en position d'interdiction de 1l'accés (verrou dont 1'ou-
vertyre est commandée par le premier équipement de reconnais-
sa=ce;, un systéme de commande du dispositif, notamment de la
barriére ou portillon permettant 1'escamotage de ce dernier
uniquement vers l'aval et son rappel en position initiale d'in-

10 terdiction de l'accés, un organe sensible & la position fermée
de la barriére et un ensemble de contrdle du déroulement séquen-
tiel correct des opérations commandant le distributeur du
moyen de preuve.

Selon une forme de réalisation préférée de l1l'invencion,

15 les premier et deuxiéme égquipements de reconnaissance comportent

respectivement un dispositif & rayons infrarouges dont 1'émet-

teur et le récepteur sont disposés de part et d'autre de l'accés

wr

ltaire de réception, de sorte que, dans le cas d'un chariot
clai

ny

re-voie, on effectue la reconnaissance de ce chariot par

i un cowptage des barres constituant un des flancs latéraux du

[y

~harsiot.
Selon un mode d'exécution, l'é&metteur et le récepteur de
ohsque équipement & rayons infrarouges sont décalés en hauteur

~

'an par rapport & l'autre afin que le rayon émis soit incliné

\B2]
hi bad

2~ rapport au plan de référence horizontal sur lequel se

o
%

fol}

#place le chariot vers l'aire de réception, un des éléments de
la cellule é&tant situé a un niveau plus &élevé que le bord supé-
rieur d'un cdté du chariot , tandis que l'autre &lément de 1la
cellule est situé plus bas que le bord supérieur du c&té du

30 chariot,

Les gabarits de chariots n'étant pas uniformes, l'inven-
tion prévoit, pour prendre en compte seulement les barres du
chariot sur un c6té de celui-ci, que 1'é&lément haut du disposi-
tif 3 rayons infrarouges est situé plus haut que le bord du

35 <chariot de plus grand gabarit, tandis que l1l'élément bas dudit
dispositif se trouve au-dessous du bord du chariot de gabarit
minimal. -

De préférence, l'émetteur et le récepteur de chaque dis-

positif sont montés de fagon réglable en hauteur sur un support
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5
substantiellement vertical pour permettre leur adaptation en
fonction des types de chariots & contrdler.

Pour la reconnaissance des chariots, une paire de dispo-
sitifs & cellules infrarouges est associée 3 un groupe de compta-
ge des signaux émis par les cellules réceptrices, cette disposi-
tion évitant les fraudes consistant par exemple & faire déplacer
le chariot suivant des allers et retours successifs devant les
cellules propres & actionner l'ouverture de la porte de l'aire
de réception.

Dans la description qui suit, faite & titre d'exemple, on
se référe aux dessins annexés, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique perspective d'une
installation selon l'invention pour contrbler l'entrée d'une
aire de stockage de chariots dans un supermarché;

- la figure 2 est une vue schématique de ladite installa-
tion aprés enlévement des carters ou plaques d'habillage;

- la figure 3 est un schéma en élévation d'un équipement
d'identification des chariots;

- la figure 4 est une vue 3 plus grande échelle, en coupe,
d'un dispositif de verrouillage d'un- portillon d'accés;

- la figure 5 est une vue en coupe a grande échelle d'un
dispositif de freinage d'un portillon;

- la figure 6 est une vue correspondante en plan;

- la figure 7 est une vue schématique montrant l'installa-
tion en coupe longitudinale au moment ol un chariot est prét .a
étre introduit dans la zone ou sas d'accés;

- la figure 8 est un diagramme représentatif du cycle de
fonctionnement;

~ la figure 9 est une vue schématique d'une variante d'une
installation pour la restitution de chariots dans un supermarché,
prévue a8 l'entrée d'une aire de stockage;

- la figure 10 est une vue semblable d la figure 9, mais
représentant une variante de l'installation;

- la figure 11 est une vue semblable & la figure 9, mais
représentant une autre variante de l'installation;

- la figure 12 est une vue schématique de dessus représen-
tant un convoyeur de chariots selon l'invention;

- la figure 13 est une vue schématique de dessus d'un

autre convoyeur de chariots selon l'invention;
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la figure 14 est une vue de cdté du convoyeur de la

Dans ce qui suit, on décrit une installation prévue pour
recevsir des chariots utilisés communément dans les supermarchés
wals on comprendra gue d'autres applications de 1l'invention
peuvent &tre faites sans sortir du cadre du Brevet.

Une aire de réception de chariots présente un couloir
d'accés augquel se raccordent de part et d'autre des &léments tu-
bulazires faisant partie d'une enceinte limitant ladite aire.

La zone ou sas d'accés 3 l'aire de réception est limitée
par deux caissons latéraux 5 et 6 paralléles entre eux et reliés
4 leurs parties arriére supérieures par un coffret transversal
7, l'ensemble ayant, en projection horizontale, la forme d'un U.
Les caissons 5 et 6 ainsi que le coffret 7, de forme générale
parallélépipédique, peuvent &tre réalisés de toute maniére
appropriée, notamment en tdle dfacier pliée, ou comporter une
ossature métallique comme celle qui est représentée a la figure
2, recouverte d'un habillage dissimulant et protégeant les or-

”

nes intérieurs. L'ensemble est fixé au sol par des goussets

£

de fixation inférieurs 9. g
Sur la face frontale avant référencée 10 d'un des caissons,
par exemple le caisson 6 de la figure 1, se trouve, sensiblement

hauteur de la main d'un homme debout, une sébile 11 placée

@i

-~

la sortie d'une goulotte et destinée & recevoir un ticket dé-

rifg

livré par la machine aprés que l'utilisateur aura introduit son
chariot dans l'aire de réception.

La goulotte fait partie d'un distributeur 12 de tickets
comportant de facgon classique un moteur d'entrainement qui fait
avancer pas a pas un rouleau de papier préencollé, une guillo-
tine coupant le papier pour détacher un ticket & chague opéra-
tion, le ticket &tant alors évacué par la goulotte vers 1l'utili-
sateur. Ce distributeur 12 de tickets, qui n'est pas représenté
en détail parce qu'il est bien connu, est f£ix& 3 l1l'intérieur du
caisson 6, en un endroit inaccessible pour 1'utilisateur, sur
une plaque 13 boulonnée sur l'ossature et destinée & recevoir
également des organes électroniques servant au fonctionnement de
l'installation et que 1'on a ré&férencg SC.

Le sas d'accés a l'aire de réception est normalement fermé

par deux portillons 14 montés & pivotement par leur bord externe
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autour d'axes verticaux et pouvant s'ouvrir, & partir de leur
position de fermeture ol leurs bords internes sont accolés, uni-

F,.
1" "2
A chacun de ces portillons est associ& un mécanisme de commande

quement vers l'aval, comme montré par les fléches F

contenu dans un des caissons 5 ou 6. Ces mécanismes &tant iden-
tiques, un seul sera décrit dans ce qui suit.

Dans l'exemple représenté&, chaque portillon est constitué
par un tube coudé en forme 4'U fixé sur un arbre 15 vertical
supporté & rotation dans des paliers 161, 162 montés sur des
supports 171, 172 fixés & 1'ossature du caisson 6 ou 5. A l'ex-
trémité supérieure de l'arbre 15 est accroché un ressort de rap-
pel 18 dont l'autre extrémité 19 est en appui contre une partie
fixe de 1l'ossature. Ce ressort ramé&ne automatiquement le por-
tillon, lorsqu'il a été ouvert, dans la position fermée repré-
sentée sur la figure 2.

Pour éviter les rebonds lors du retour en position de ferme-
ture du portillon, on a prévu un dispositif amortisseur, désigné
génériquement par 20, qui est calé sur l'arbre 15 et constitué
simplement (figures 5 et 6) par un disque 21 de matiére souple,
telle que du caoutchouc, pris en sandwich entre un manchon 22
fixé par une vis schématisée en 24 sur l'arbre 15 et un disque
supérieur 23, les disques 23 et le manchon 22 étant solidarisés
par des vis. La tranche extérieure du disque de caoutchouc 21
est en appul constant contre une aréte 25 d'un petit bloc cubique
26 du bati fixe, de sorte que ces deux éléments frottent l'un
contre l'autre lorsque le portillon se referme, l'arbre 15 tour-
nant alors dans le sens de la fléche f2 (figure 6).

Par ailleurs, le portillon 14 peut étre maintenu en position
de fermeture grace d un dispositif de verrou qui est représenté
en détail sur la figure 4. Sur l'extrémité, inférieure de l'arbre
15 est calée une pié&ce 27, en forme de secteur, percée de trous
28. Cette piéce 27 est située sous un support 29a fixé a l'arma-
ture 30 du caisson et portant un électro-aimant 29 dont le noyau
mobile 31 est engagé de facgon coulissante & l'intérieur d'un
trou du support 29a et est susceptible de faire saillie vers le
bas en pénétrant dans un des trous 28 de la piéce 27 solidaire
de l'arbre 15. Une butée 31la, située sous la pié&ce 27, permet de
limiter la course du noyau 31.

Sur l'ossature des caissons 5 et 6 sont prévus également
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des interrupteurs fixes 32 qui sont actionnés par les portillons
lorsqu'ils pivotent et qui jouent le rble de détecteurs de pré-
sence des portillons.

Les faces en regard 33 et 33' des deux caissons 5 et 6
présentent des ouvertures, respectivement 35,36, 35',36'

(figure 1) obturées chacune par un panneau de plexiglas (méthacry-
late de méthyle), laissant passer les rayons infrarouges, dissi-
mulant ainsi aux usagers l'intérieur des caissons. Derriére ces
panneaux sont logés des émetteurs et récepteurs faisant partie

de dispositifs & rayons infrarouges.

Deux dispositifs sont prévus, 1l'un dont les cellules sont
derriére les ouvertures 35 et 35' et l'autre dont les cellules
sont derriére les ouvertures 36 et 36'. Chaque dispositif com-
prend un émetteur 37 et un récepteur 38, respectivement 371 et
381 {figure 2) derriére les ouvertures 35 et 35', et 372 et 382
derriére les ouvertures 36 et 36'. Chaque émetteur et chaque
récepteur sont montés 3 coulissement sur une colonnette verticale,
respectivement 39, 39', disposée entre des supports 40, 41 fixés
au bati fixe de l'installation. Cette disposition permet d'effec-
tuer un réglage en hauteur de chaque-émetteur et de chague ré-
cepteur.

Par ailleurs, chaque émetteur et chaque récepteur sont
également réglables par rotation autour d'un axe horizontal A
paralléle au plan longitudinal moyen de l'installation. Cette
double possibilité de réglage de la position de l'émetteur et du
récepteur permet, d'une part, une adaptation de 1l'installation &
différents gabarits de chariot, comme on le voit en référence a
la figure 3, et, d'autre part, d'effectuer une détermination de
la nature du chariot uniguement sur un seul c&té& de celui-ci.

Sur la figure 3 on a représenté en trait continu le
chariot de plus petit gabarit et en trait interrompu le chariot
de gabarit maximal. Le chariot C (figure 7) a des cdtés ou
flancs constitués par des barres B verticales ou sensiblement ver-
ticales. Pour le réglage de l'installation, on dispose l'émetteur

37l d un niveau plus élevé de la distance H, que le bord supérieur

1
du chariot de gabarit maximal et on dispose le récepteur 38l d un
niveau plus bas de la distance de H2 que celui du bord supérieur
du chariot de plus petit gabarit. Dans ces conditions, quel que

soit le gabarit du chariot utilisé, les rayons émis par 1l'émet-
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teur 37l vers le récepteur 381, comme indiqué en R, ne rencon-

trent gqu'un seul c¢dté d'un chariot C dont le gabarit est compris

entre le chariot de gabarit maximal et le chariot de gabarit mi-
nimal. On peut ainsi effectuer le comptage limitativement des
barreaux du c8té droit du chariot, les barreaux du cdté gauche
ne pouvant intervenir pour le comptage, méme si le chariot est
présenté de biais, c'est-d-dire suivant un mouvement non stricte-
ment parallé&le au plan vertical moyen de symétrie de 1l'installa-
tion.

Il en est de méme pour la coopération de 1l'émetteur 372 avec
le récepteur 382.

Sur la fagade avant de la console ou coffret transversal 7,
sont présents trois voyants Vl’ V2, V3 (figure 1). Lorsque le

voyant V est vert, c'est le signe que l'installation est préte

1
pour l'introduction d'un chariot dans le sas.

Le voyant V. {vert) est allumé pendant toute la durée du

1
cycle et ne s'éteint en conségquence que pendant la délivrance du
ticket.

Lorsque le voyant V, est rouge, c'est le signe de la condi-

tion hors-service de l'iistaliation.'Lorsque le voyant V3 est
rouge, c'est le signe de la nécessité de réalimenter la machine
par un rouleau de papier a tickets.

Un quatriéme voyant peut &tre prévu également qui, lorsqu'il
est rouge, signale que l'aire de réception ne peut plus recevoir
de nouveau chariot.

Le fonctionnement est le suivant :

Lorsqu'un utilisateur souhaite restituer le chariot qu'il
a utilisé pour ses achats et qu'il a vidé des marchandises qu'il
a achetées, il s'approche du sas 1 pour introduire le chariot dans
l'aire de-stockage. Aprés avoir constaté que le voyant V1 est
allumé, ce qui lui signale que son chariot peut étre introduit
dans l'installation, il fait progresser le chariot en le poussant
selon la flé&che G de la figure 1. Lorsque l'avant du chariot
parvient devant le premier dispositif de vérification, l'avant du
chariot occulte le pinceau dirigé par 1'émetteur 371 vers le ré-
cepteur 38l du dispositif, ce guli entraine l'autorisation de
départ du cycle. Un premier comptage des barres verticales B du
chariot C est effectué par le premier dispositif 371, 381, afin

de procéder 3 une premiére identification. Si le nombre de barres
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comptées par le premier dispositif (par exemple quatre ou cing)

correspond a8 un chiffre prédéterminé ou enregistré dans l'ins-

rallaticn pour permettre la poursuite du cycle de fonctionnement,

o

es poritillons 14, jusqu'alors verrouillés en position fermée,

)

‘ot Jéverrouillés par l'excitation des électro-aimants 29 des

rious; les noyaux 31 sont attirés et libérent ainsi la piéce

<4
o

27 solidaires de l‘ar@re 15. Dans une variante, pour diminuer
sncure plus le risque de fraude, le déverrouillage des portillons
est commandé par l'association des deux systémes de détection,
c'est-a-dire 371,38l d'une part, et 372,382 dtautre part.

Les portillons é&tant déverrouillés, il suffit que 1l'usager
coptinue a faire progresser son chariot pour repousser les por-
tillons vers l'aval de 1l'installation et ainsi les ouvrir. Les
interrupteurs 32 de contrdle de présence des portillons en posi-
tion fermée changent alois d'état et permettent la validation du
deuxiéme dispositif & émetteur-récepteur 372,382 qui commence le
comptage des barres verticales B du chariot. Lorsque le nombre de
barres comptées par le deuxiéme dispositif atteint une valeur pré-
déterminée, enregistrée au préalable dans l'installation et cor-

-~

respondant 3 la deuxidme identification du chariot, il suffit &
l'usager de continuer a faire avancer le chariot pour que celui-
ci échappe complétement aux portillons et que ces derniers
puissent revenir en position fermée sous l'effet des ressorts de
rappel 18.

Le chariot est maintenant & l'intérieur de l'aire de récep-
ticn.

Les portillons, en se refermant, commandent les interrup-
teurs 32 qui autorisent le verrouillage des portillons par des
excitations des électro-aimants 29 des verrous de portes.

L'ensemble du processus s'étant déroulé normalement et le
chariot ayant &té réceptionné, l'installation délivre alors un
timbre préencollé dont l'utilisateur peut prendre possession dans
la sébile 11.

Tout le cycle de fonctionnement de l'installation fait in-
tervenir des temporisations qui permettent de contrdler les
temps relatifs 3 l'accomplissement de chaque phase de progression
du chariot.

Toute tentative de fraude, se traduisant notamment par une

anomalie du comptage, entraine l'interdiction de délivrance du
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ticket avec, éventuellement, en association, le déclenchement
d'une alarme, dans le cas ol les portillons restent trop long-
temps ouverts.

Les allers et retours d'un méme chariot sont contrd6lés par
le premier dispositif qui reprend un comptage et atteint donc un
nombre prédéterminé de barres comptées pour lequel le plocage du
processus de délivrance du ticket est déclenché.

Un utilisateur ayant engagé par erreur un chariot entre les
portillons peut le retirer aussi longtemps que le chariot n'a pas
été engagé totalement et que les portillons ne se sont pas refer-
més. Mais, dans ce cas, l'installation ne délivre pas de ticket.

Avantageusement, l'installation comprend un compteur totali-
sateur avec remise 3 z&ro, permettant de comptabiliser le nombre
de tickets distribués.

-

Dans le tableau de la figure 8, relatif a un cycle normal de
fonctionnement de l'installation, les chiffres 1 & 11 représen-
tent les diverses phases du fonctionnement dans leur succession
dans le temps.

Les chiffres, sur la partie gauche du tableau, désignent, en
succession dans l'ordre croissant, le€s différentes é&tapes du fonc-
tionnement. Les indications encadrées reliées & un chiffre par un
trait schématisent les opérations de 1l'étape désignée par ce
chiffre.

Les indications situées entre deux chiffres consécutifs con-
cernent les opérations effectuées entre deux étapes du processus,
ou opérations inter-étapes.

A - Etape n° 1 : elle correspond au début du cycle, lorsque
1'installation se trouve dans la position de la figure 1, propre
3 recevoir un chariot.

A cette étape, le voyant V., (vert) est allumé, signifiant

1
"introduisez votre chariot".

B - Inter-étape 1.2 : l'usager commence & introduire son cha-

riot dans le sas d'accés et l'avant de son chariot provogque la
premiére occultation du premier dispositif & rayons infrarouges
371—381, entrainant l'autorisation de départ du cycle. Sl est
l1'indication de la validation de 1'étape précédente, chaque étape
devant &tre validée préalablement 3 la réalisation de 1'étape sui-
vante. Dans le cas présent, la validation consiste a vérifier que

le voyant Vl est bien allumé.
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C - Btape n° 2 : l'usager continue de progresser, ce qui
entraine similtanément :
comme schématisé par Cl (fléche), le premier comptage des
harrez du chariot par les cellules 371,381;

comme schématisé par LT le début ou lancement de la tem-

ll
porisation & partir du commencement du premier comptage.
Le voyant V1 demeure allumé.

D - Inter-é&étape 2.3 :

X1 représente le nombre prédéterminé de barres pré-enregis-
tré dans l'installation qui doit &tre compté au minimum par le
dispositif comprenant les cellules 371'381 dans un temps prédéter-
miné.

FT1 représente la fin de la temporisation attachée au pre-
mier comptage qui doit étre terminé avant le passage au stade
suivant.

S2

E - Etape n° 3 : La correction des opérations de 1l'inter-

représente la validation de l'opération de 1l'étape 2.

gtape 2.3 étant vérifiée, les organes (par exemple des transis-
tors) TG1 et TG2, de commande de déverrouillage des portillons
droit et gauche, sont excités. -

LT,
premier comptage, temporisation pendant la durée de laquelle doit

représente le lancement de la temporisation de f£in de

intervenir la premi&re occultation du pinceau de rayons infra-
rouges émis par 1'émetteur 372 vers le récepteur 382.

Vl indique que le voyant vy s'éteint.

F - Inter-étape 3.4 :

FT2
valle de temps séparant la fin du premier comptage et la premiére

indique la fin de la temporisation concernant 1l'inter-

occultation, par l'extrémité avant du chariot, du pinceau de
rayons infrarouges émisrpar 1'émetteur 372 vers le récepteur 382.
Les portillons sont déverrouiliés mais l'usager ne les a pas
ouverts. Les interrupteurs 32, symbolisés par g, et g, n'ont pas'
encore changé d'état.

S3

d;
infrarouges émis par 1l'émetteur 372 vers le récepteur 382.

représente la validation de l'étape précédente.
représente la premiére occultation du pinceau de rayons

G - Etape n° 4 : le dispositif de comptage étant excité par
le dispositif 372,382, le deuxiéme comptage c, (£1&ché vers le
haut) est engagé.
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Les transistors TG TG2 de commande de portillons restent action-

1’
nés.

La tempdrisation (LT3) du début du deuxiéme comptage est
lancée.

Le premier comptage C, (f£léché vers le bas) est remis a

1

H - Inter-é&tape 4.5 :

X2 représente le nombre prédéterminé de barres qui doit
étre compté au minimum par le deuxiéme dispositif 372, 382 pen-
dant un temps prédéterminé.

FT3 représente la fin de la temporisation du deuxiéme comp-
tage, lequel doit étre effectué avant passage au stade suivant.

Les interrupteurs 32 ont changé d'état, ce qui est matéria-
lisé par (§l + 52).

S4 indique la validation de 1'étape précédente.

I -~ Etape 5 :

LT4 indique le lancement de la temporisation & la fin du
deuxiéme comptage, temporisation pendant la durée de laquelle les
portillons doivent se refermer.

TGl’ TG2 indiquent que les transistors de commande des por-
tillons restent actionnés, les portillons é&tant- ouverts.

J - Inter-é&tape 5.6 : le chariot étant passé totalement,

les portillons se referment en actionnant les interrupteurs 32
gui changent d'état et se ferment, ce qui est matérialisé par
9,-9,- _

3g.indique qu'on blogue la délivrance du coupon dans le cas
d'un nouveau score réalisé par le premier dispositif comprenant
1'émetteur 371 et le récepteur 372.

FT4 représente la fin de la temporisation concernant 1'in-
tervalle de temps devant s'écouler entre lg fin du deuxiéme comp-
tage et le moment ol les interrupteurs 32 se ferment.

55 signale la validation de l'étape précédente.

K - Etape n° 6 : les transistors de commande des portes
1 Tﬁz.

LT5 indique le lancement de la temporisation entre la fer-

ne sont plus excités, ce qui est matérialisé par TG

meture des portillons et le début de l'avance du papier délivré
par le distributeur 12.

L - Inter—~étape 6.7 : FT5 signale la fin de la temporisa-

tion entre la fermeture des portillons et le début de l'avance
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du papiler deiivré par le distributeur 12.
36 Ssfigue la validation de 1'étape précédente.
M - Ziape n° 7 : A ce moment, l'avance du papier est comman-

(&e  (nutamnent par l'excitation d'un transistor), ce gqui est ma-
Léiieglise par TA.

Tig indique le lancement simultané de la temporisation

2l'evence gu papier.
N =~ Int

er—étapé 7.8 :

FI6 gignale la fin de la temporisation d'avance du papier.
54 indique la validation de 1l'étape précédente.

C - Etape n° 8 : l'avance du papier est interrompue, ce gui

“’¢vance du papier et le début de l'opération du tranchage de
ceivi-cl est lancée.

C, suivi de la fléche vers le bas indique que le deuxiéme
comptage est pris en compte par l'appareil.

P - Inter-&tape 8.9

FT7 signale la fin de la tempcrisation entre la fin
dfavance du papiler et le déhut de son tranchage.

S8 indigue la validation de l'oppération de 1'étape 8.

Q - Etape 9 : le dispositif de coupe du papier et le
compteur totalisateur de tickets distribués sont mis en marche,

ailciunent par excitation d'un transistor, ce qui est matérialisé

prad iC.
LT8 indique le lancement de la temporisation pour la
Lésntavre du coupe-papier. -

R - Inter-&tape 9.10 :

FT8
neirert du dispositif de coupe du papier.

S9 signale la validation des opérations de 1'é&tape 9.

S - Etape 10 :

TC indique que le dispositif de coupe du papier et le comp-

représente la fin de la temporisation pour 1'achemi-

teur totalisateur de tickets sont déconnectés.

Cl, et

C2, l'un et l'autre accompagnés de la fléche vers le bas,
indiquent que les premier et deuxiéme comptages sont pris en
compte.

LT9 signale le lancement de la temporisation pour le

contrdle du papier.

BAD ORIGINAL ﬁ

N
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T - Inter-étape 10.11 :

Slo indique la validation des opérations de l'&tape précé-
dente.

FT9 indique la fin de la temporisation du contrdle du papier.

Ensuite, on contrdle la présence du papier dans la machine.

Deux cas peuvent se présenter :

a) s'il y a encore du papier, CP (moyen de contréle de
présence du papier) reste excité;

b) s'il n'y a plus de papier, le moyen de contrdle de pré-
sence de papier le signale, ce qui est matérialisé& par CP.

U - Etape 11 : Cette étape n'intervient que dans le cas ol

il n'y a plus de papier dans la machine. Le voyant V., s'allume

alors, ce qui signale la nécessité de remettre du pa;ier dans la
machine. Aprés mise en place d'un nouveau rouleau de papier, les
moyens de contrbdle reprennent leur état normal matérialisé par
CP.

Un nouveau cycie de fonctionnement peut &tre entamé.

L'invention prévoit une variante dans laquelle, en fonction
du distributeur de tickets ou coupons choisi, une seule impulsion
sert a la délivrance du coupon, ce qui permet de ne pas prendre
en considération le lancement des opérations coupe-papier.

En référence aux figures 9 3 11, on va décrire des variantes
de réalisation de 1l'installation selon 1l'invention.

En figure 9, on a représenté schématiquement une partie
d'une installation pour la restitution d'un chariot 110, prévue
a l'entrée d'une aire de stockage des chariots 110, & laquelle
le public n'a pas acceés. Elle comprend un portique délimitant une
ouverture d'introduction des chariots dans l'aire de stockage, et
qui est-formé de deux piliers verticaux 111 écartés entre eux
d'une distance supérieure & la largeur d'un. chariot 110 et reliés
& leur extrémité supérieure par un montant transversal horizontal
112 comprenant un certain nombre de voyants 113 pour la signali-
sation du déroulement des différentes opérations exécutées par
l'installation et de son état de fonctionnement. A son extrémité
arriére, située du cbd6té de l'aire de stockage, l'installation
comprend une barriére ou un portillon & deux battants 114 fermant
normalement l'accés d l'aire de stockage et qui sont destinés &
étre ouverts par un chariot 110 poussé par un utilisateur sous
le portique 111,112.
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Divers moyens de reconnaissance d'un chariot 110 sont pré-
vus en amont du portillon 114 et sont en général & fonctionne-
ment séquentiel, de fagon & exécuter un certain nombre d'opéra-
tions d'identification du chariot, dans un ordre déterminé, gquand
le chariot est poussé contre le portillon 114. Si ces opérations
sont exécutées dans l'ordre déterminé et avantageusement dans une
période de temps déterminée, elles commandent le fonctionnement
d'un distributeur de tickets logé dans 1l'un des piliers 111 et
délivrant un ticket par une fente 115 de la face avant de ce
pilier. Ce ticket donne droit & 1'utilisateur, qui a ramené son
chariot 110 3 l'aire de stockage, & une récompense ou 3 un avan-
tage d'une nature quelconque.

L'un au moins des moyens de reconnaissance du chariot 110
est une cellule photo-électrique du type dit "3 réflexion" com-
prenant un boitier 116 contenant, c6te a cbte, un émetteur d'un
rayonnement de longueur d'onde déterminée, par exemple un rayon-
nement infrarouge, et un &lément récepteur pour la détection du-
dit rayonnement aprés réflexion de celui-ci sur un réflecteur 117.

Dans l'exemple de la figure 9, le boitier 116 est monté sur
la face horizontale inférieure du montant transversal 112, et le
réflecteur 117 est au sol, dans le passage du chariot 110, en
étant verticalement aligné avec le boitier 116.

On comprend que, gquand un chariot 110 est amené devant le
portillon 114 entre les deux piliers 111, certaines de ses par-
ties passent successivement entre le réflecteur 117 et le boltier
116, et empéchent la réflexion du rayonnement vers la cellule
réceptrice du boitier 116. La présence du chariot 110 devant le
portillon 114 et son passage au-dessus du réflecteur 117 sont
ainsi détectés et pris en compte.

Dans la variante représentée en figure 10, l'installation
comprend un portique 111, 112 du méme type que précédemment, et
le boitier 116 contenant la cellule photo-&lectrique & réflexion
est placé, non plus sur le montant transversal 112, mais sur la
face interne 118 d'un des piliers 111, tandis que le réflecteur
117 est porté par une des parois latérales du chariot 110, le
boitier 116 et le réflecteur 117 se trouvant &8 la méme hauteur
au-dessus du sol.

Dans une autre variante, non représentée, on utilise le

-~

boitier 116 sans l'associer d un réflecteur particulier, et ce
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sont différentes parties du chariot 110, quand celui-ci se trouve
en regard du boitier 116, qui jouent le rdle de réflecteur.

Dans une autre variante, représentée schématiquement en
figure 11, au moins l'un des moyens de reconnaissance d'un cha-
riot est un détecteur de métaux 119, d'un type classique, qui
est monté& sur un battant 114 du portillon. Dans 1'exemple repré-
senté, chague battant 114 porte un détecteur de métaux 119.

Quand le chariot 110 est poussé sur les battants 114 du portillon,
sa partie avant vient sensiblement au contact des détecteurs 119,
qui prennent en compte la présence du chariot. Quand le chariot
est poussé pour ouvrir le portillon, les détecteurs de métaux 119
restent sensiblement au contact de certaines parties des parois
latérales du chariot, et prennent en compte le passage dudit
chariot sous le montant transversal 112 du portique.

Pour faciliter 1'introduction d'un chariot dans 1l'aire de
stockage, l'invention prévoit également de disposer, derriére le
portique 111, 112, un moyen d'entrainement ou de convoyage auto-
matique du chariot.

Dans la forme de réalisation représentée en figure 12, le
convoyeur comprend deux courroies horizontales 121 a surface ex-
térieure crantée 122 qui s'étendent depuis le portique 111, 112,
représenté en trait fantdme, de part et d'autre du passage d'in-
troduction du chariot 110 dans l'aire de stockage. A leur extré-
mité avant, les courroies 121 passent sur une roue d'entrainement
123 fixée sur un arbre menant vertical entrainé lui-méme &
partir d'un moteur, par exemple électrique, au moyen d'un syé-
téme 3 pignons 124 et courroies 125.

A leur extrémité opposée, les courroies 121 passent autour
d'une roue de renvol portée par un arbre vertical dont les paliers
d'extrémité 126 sont guidés dans des lumié&res incurvées 127 et
sont soumis 3 l'action de ressorts de rappél tendant 3 rapprocher
l'une de 1l'autre les extrémités arriére des courroies 121, de
telle sorte que celles~ci définissent un chemin de guidage du
chariot 110 qui est plus large & son extrémité d'entrée du chariot
gu'a son extrémité de sortie dudit chariot. La distance séparant
les deux courroies crantées 121 au niveau du portique 111, 112,
est supérieure 3 la plus grande largeur d'un chariot 110, tandis
que la distance minimale séparant ces deux courroies & leur

extrémité& opposée est sensiblement égale 3 la plus petite largeur
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d'un chariot.

Ce dispositif fonctionne de la fagon suivante : quand un
chariot 110 est amené sous le portique 111, 112, les moyens d'i-
dentification de chariot prévus dans le portique commandent la
mise en route du convoyeur, les bandes 121 &tant entrainées par
les roues menantes 123 dans le sens indiqué par les fléches 128.
Quand 1'utilisateur continue de pousser le chariot 110 sous 1le
portique 111, 112, l;extrémité avant du chariot vient en contact
avec les surfaces en regard des courroies crantées 121, et le
chariot est entrainé automatiquement, dans le sens de la fléche
129, jusqu'a ce qu'il sorte du convoyeur. Celui-ci s'arréte
alors automatiguement.

7 Dans la variante représentée sur les figures 13 et 14, le
convoyeur comprend une seule courroie 130 passant & ses extré&mi-
tés sur des rouleaux 131 et 132 d axe horizontal, portés par un
chissis lé&gérement surélevé par rapport au sol 133. Le rouleau
132 est un rouleau menant, entrainé au moyen d'une courroie 134
par un moteur 135, tandis que l'autre rouleau 131 est un simple
rouleau de renvoi.

La courroie 130 d'entrainement d'un chariot 110 comprend
de place en place sur sa face extérieure des doigts perpendicu-
laires 136 destinés & coopérer avec une barre transversale avant
137 de la partie inférieure du chariot, pour entrainer celui-ci
dans le sens de la fléche 138. La courroie 130 est précédée d'un
plan incliné 139 et est suivie d'un autre plan incliné 140, faci-
litant 1'amenée du chariot 110 sur le convoyeur, et son évacua-
tion 3 la sortie du convoyeur.

Dans cette forme de réalisation, le portique prévu a l'en-
trée de-l'aire de stockage est remplacé par deux piliers verticaux
141 comprenant des moyens d'identification du chariot 110, et
les battants 142 d'un portillon.

Deux autres piliers verticaux 143 peuvent étre prévus a
l1'intérieur de l'aire de stockage, de part et d'autre du convoyeur,
pour commander l'arrét de ce convoyeur.

Ce dispositif fonctionne de la fagon suivante :

Lfutilisateur ramenant le chariot 110 pousse celui-ci sur les
battants 142 du portillon et engage l'avant du chariot sur le
plan incliné 139. Le passage du chariot devant les piliers verti-

caux 141 commande la mise en route du convoyeur et l'entrainement
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de la courroie 130 dont un doigt 136 vient en butée sur la
barre transversale inférieure 137 de l'avant du chariot, et en-
traine le chariot dans le sens de la fléche 138. Quand le chariot
110 passe entre les deux autres piliers verticaux 143, il coupe
par exemple le faisceau d'alimentation d'une cellule photo-
€lectrique qui commande alors l'arrét du convoyeur, avec une tem-
porisation plus ou moins importante en fonction de la disposition
des piliers 143 par rapport & l'extrémité du convoyeur. Le chariot
est évacué par le plan incliné 140 3 la sortie du convoyeur.
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REVENDICATIONS

1. Procédé pour encourager la restitution d'un véhicule
roulant, tel qu'un chariot de supermarché, dans une aire de récep-
tion dont l'accés est contr8lé par des portillons, barrié&res ou
analogues, l'encouragement &tant traduit par la délivrance d'un
ticket ou analogue & la suite de la restitution du vé&hicule, ca-
ractérisé en ce que :

- on effectue, en amont du ou des portillon(s) (14,114), au
meins une premiére vérification de 1'identité& du véhicule(C,110),

- on effectue ensuite au moins une seconde vérification
du mé&me type que la premiére pendant que le véhicule (C,110)
franchit le portillon (14,114), le portillon permettant pendant
ce franchissement un retrait &ventuel du véhicule,

- on laisse le portillon (14,114) revenir dans sa condition
de fermeture aprés le franchissement,

- et on commande le distributeur de tickets (12) ou analogue.

2. Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce
gutun retrait du véhicule (C,110) au cours du franchissement du
portillon (14,114) commande 1l'interdiction de distribution d‘'un
ticket. '

3. Procédé selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en
ce que, le portillon (14) étant verrouillable en condition de
fermeture, on le déverrouille en cas de résultat satisfaisant Qe
l2 premiére vérification d'identité du véhicule (C), et on le
verrouille quand il est revenu dans sa condition de fermeture
aprés le franchissement.

4. Procédé selon l'une des revendications 1 3 3, caracté-
risé en ce qu'on effectue la premiére vérification d'identité
dans une période de temps prédéterminée au-dela de laquelle, si -
la deuxiéme vérification n'est pas concluante, le portillon (14)
est verrouillé ou la distribution d'un ticket est interdite.

5. Procédé selon l'une des revendications 1 & 4, caracté-
risé en ce qu'on effectue la seconde vérification dans une
période de temps prédéterminée au-dela de laquelle, si l'identi-
fication est satisfaisante, on verrouille éventuellement 3 nou-
veau le portillon (14) et on commande la délivrance du ticket.

6. Procédé selop 1'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que, si la deuxiéme vérification ne confirme
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pas l'identification, on bloque le moyen de délivrance du ticket.

7. Procédé selon l'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce qu'on réalise la premiére et la seconde vérififf
cationspar détection optigque de caractéristiques géométiiques
déterminées du véhicule (C,114).

8. Procédé selon la revendication 7, caractérisé en ce
que la détection est celle de rayons infrarouges.

9. Procédé selon l'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que les premiére et seconde vérifications sont
effectuées par déplacement relatif du véhicule et d'un ensemble
d'identification.

10. Procédé selon l1l'une des revendications précédentes,
appliqué au cas ol le véhicule est un chariot & claire-voie de
supermarché, caractérisé en ce qu'on réalise les premiére et
seconde vérifications par comptage du nombre de barres (B) du
chariot (C).

11. Procédé selon la revendication 10, caractérisé en ce
qu'on effectue le comptage des barres (B) sur un seul cdté du
chariot (C).

12. Installation pour la mise en oceuvre du procédé -selon
l'une des revendications précédentes, caractérisé en ce qu'elle
présente au moins :

- un dispositif de contrdle d'accés (14,114) s'ouvrant par
poussée du véhicule uniquement dans le sens de 1l'accés;

- un premier dispositif (35,371,381) de reconnaissance du
véhicule (C,110) situé en amont du dispositif de contrdle
d'accés (14,114), tel gqu'un premier portillon, ou deux portillons
montés face a face;

--un second dispositif (36,372,382) de reconnaissance du
véhicule situé entre le premier dispositif de reconnaissance
(35,371,381) et le dispositif de contrble d'accés (14,114);

- un moyen (18) de rappel en position initiale du disposi-
tif de contrdle d'accés (14,114);

- un organe (32) sensible a la position d'interdiction
d'accés du dispositif de contrGle d'accés (14,114);

- et Un ensemble (SC) de contrdle du déroulement séquentiel

correct des opérations commandant le distributeur de tickets (12)
ou analogue.
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13. Installation selon la revendication 12, caractérisée
en ce qu'elle comprend également un verrou (27,31) pour immo-
biliser le dispositif (14) de contrdle d'accés en position d'in-
terdiction d'accés, le verrou étant &clipsable sous la commande
du premier dispositif de reconnaissance (35,371,381).

14. Installation selon la revendication 12 ou 13, caracté-
risée en ce que les premier et deuxiéme dispositifs de recon-
naissance comportent respectivement un dispositif photo-
électrique dont l'émetteur (37) et le récepteur (38) sont dispo-
sés de part et d'autre de l'accés & l'aire de réception. '

15. Installation selon la revendication 14, caractérisée
en ce que 1'émetteur (37) et le récepteur (38) d'un dispositif
sont décalés en hauteur l'un par rapport & l'autre afin que le
faisceau &mis soit incliné par rapport au plan de référence hori-
zontal sur lequel se déplace le véhicule (C) & introduire dans
l'aire de réception.

16. Installation selon l'une des revendications 12 i 15,
caractérisée en ce que l'émetteur (37) et le récepteur (38) de
chaque dispositif sont montés de fagon réglable en hauteur sur
un éupport (39) sensiblement vertical.

17. Installation selon l'une des revehdications 12 3 16,
caractérisée en ce qu'ad chaque dispositif photo-&lectrique est
associé, en correspondance de l'éclairement ou du non-éclairement
du récepteur, un groupe de comptage de signaux.

18. Installation selon la revendication 14, caractérisée
en ce que l'émetteur (37) est un émetteu? de rayons infrarouges
et le récepteur (38) est sensible aux ra&ons infrarouges.

19. Installation selon l'une des revendications 12 3 18,
caractérisée en ce que le dispositif de contrble d'accés comprend
au moins un portillon (14,114) tournant autour 4'un axe vertical.

20. Installation selon la revendication 19, caractérisée
en ce que le dispositif de contrble d'accés comprend deux
portillons (14,114) dont les bords sont en regard dans la condi-

.tion de fermeture.

21. Installation selon la revendication 19, caractérisée

en ce que les bords verticaux externes (15) des portillons (14)

sont des arbres montés a rotation.

.22. Installation selon la revendication 21, caractérisée

- en ce que, de chaque arbre (15) est solidaire un secteur (27)
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avec au moins une perforation (28) dans laquelle peut s'engager
le noyau d'un électro-aimant (29) pour le verrouillage du por-
tillon (14). _

23. Installation selon la revendication 21 ou 22, caracté-
risée en ce que les portillons (14,114) sont constamment rappelés
vers leur position de fermeture.

24. Installation selon la revendication 21, caractérisée

~

en ce que le montage d'un portillon (14) & rotation autour d'un
axe (15) est 3 amortissement.

25. Installation selon la revendication 19, caractérisée
en ce qu'elle comprend un moyen pour bloquer le distributeur de
tickets (12) aussi longtemps que le portillon (14) n'est pas
dans sa condition de fermeture.

26. Installation selon l'une des revendications 12 & 25,
caractérisée en ce qu'elle comporte des moyens de signalisation
visuels et/ou sonores (Vl'VZ’VB) indiquant notamment :

la possibilité d'introduire le véhicule dans 1l'‘'acceés;

la condition hors service de l'installation; _

un défaut de fonctionnement.

27. Installation selon 1l'une des revendications 12 3 26,
caractérisée en ce qu'elle comprend un compteur totalisateur
avec remise a zéro pour comptabiliser le nombre de tickets dis-
tribués. )

28. Installation selon la revendication 12, caractérisée
en ce gu'au moins l'un des moyens de reconnaissance du véhicule
comprend un composant choisi dans un groupe comprenant les
détecteurs de métaux, les cellules photo-é&lectriques du type &
réflexion, fonctionnant avec ou sans réflecteur, et les cellules
photo-éilectriques réceptrices associées d un élément distant
émetteur d'un rayonnement de longueur d'onde déterminée.

29. Installation selon la revendication 28, caractérisée
en ce que ledit détecteur de métaux (119) est placé sur la
barriére ou sur le portillon (114), de fagon a é&tre amené sensi-
blement au contact d'une partie du véhicule (110) quand celui-ci
est poussé contre ladite barriére ou ledit portillon.

30. Installation selon la revendication 29, caractérisée
en ce que le portillon est du type & deux battants (114), et
chaque battant (114) porte un détecteur de métaux (119).



10

15

20

25

30

35

- 0025754

5

31. Installation selon la revendication 28, caractérisée
en ce que ladite cellule photo—électriqﬁe a réflgxion (116) est
associée a un réflecteur (117) porté par le véhicule (110) ou
monté& en un point fixe séparé de la cellule par un espace qu'au
moins une partie du véhicule est amenée 3 traverser.

32. Installation selon la revendication 28, caractérisée
en ce que ledit véhicule (110) forme le réflecteur associé a
ladite cellule photo-électrique (116) du type 3 réflexion.

33, Installation selon 1l'une des revendications 12 & 32,
caractérisée en ce qu'elle comprend, en aval de la barrié&re ou
du portillon, un convoyeur (121,130) de véhicule, commandé par
lesdits moyens d'identification 3 la suite de l'introduction du
véhicule (110) dans l'aire de stockage.

34. Installation selon la revendication 33, caractérisée
en ce que le convoyeur cumprend deux courroies latérales (121)
a8 surface extérieure crantée (122), s'é&tendant de part et
d'autre du passage d'introduction du véhicule (110) dans l'aire
de stockage, et propres & coopérer par leur surface extérieure
crantée avec les parois latérales du véhicule (110) pour entrai-
ner celui-ci. .

35. Installation selon la revendication 34, caractérisée
en ce que les deux courroies latérales (121) sont & &cartement
variable l'une de l'autre, et forment par exemple un chemin
d'entrainement se rétrécissant vers son extrémité opposée a
1'extrémité d'entrée du véhicule. )

36. Installation selon la revendication 33, caractérisée
en ce que le convoyeur (130) est du type & chaine ou courroie
présentant sur sa surface extérieure des doigts (136) perpendi-
culaires pour l'entrainement du véhicule (110) par accrochage
d'une partie (137) de celui-ci par 1l'un desdits doigts (136).

37. Installation selon la revendication 36, caractérisée
en ce que le convoyeur (130) est disposé légérement au-dessus
du sol, les doigts (136) é&tant orientés verticalement pour
accrocher une barre transversale inférieure (137) du véhicule
(110) guand celui-ci est amené au-dessus de l'extrémité amont du
convoyeur (130).

38. Installation selon la revendication 37, caractérisée
en ce que le convoyeur (130) est précédé et suivi de plans in-
clinés (139,140) facilitant l'amenée du véhicule (110) & l'entrée
du convoyeur et son évacuation 3 la sortie du convoyeur.



0025754

5 &

7

1/9

=/

Fig. 1

-

W, AN N N
— ~N o

7\
I
[
by
TN AN
\ /“y
1
(W]
ST |l|..41“|“../
fl.l-. lllll JI“II/
] i
N ) _“
w. 1
o Iy _E —
_ <
JgooT ,/“H.il I.l./
\ e ETEETEE
.« 7
n (
(L8]
d/ .
\ w 1 A
3v )
\__° AN
\
uwn
1

[ =g

33




0025754

2/9




38,

0025754

| 39

NN

NN

NN

< NANN

AANNNAN

Fig.3

30
— 29a

"N
\

3o

{

28

Fig.4
29
(
|

7




Fig.7

0025754

©

@

ANANASAAA AR AN SRR RSRNAN AN

B



- 0025754

5/9

i)

+d1. 51,

2 1 injva |
1 X1, FTi. S2.

3 G2 ]LT2{Vh

TFl2.91.92.53.d2.

4 2o [TGALTsIC1 |
1+ X2, FTs(g1+92)54
S Ta B'oTGd

191, 92.X1. FTa, S5,

10 —{TC |1 d{CailLTs

FTs QP Sio

cp




0025754

6/9

Ry

- pou
N A
LN ' il
SiL M e Sit .;_. TQ!JH. :
% W gemw AN
, L Led L
T o
f cl £l
1161 6B




0025754

7/9
Fig.10
n3 N2
I~ e
A B BN
Ve / 3
/ [ [ 7 I/
N4 1
A TH R —
™ /} 11\5
T‘.S\,b \:\\ }/[
| (oo AT fi—
al
n7 /v J
1 |
VA rd
\




4}

0025754



0025754

9/9

c s et

G

\\,\\.\\\,\\\\\\\\\.\\\\\\\\ -

AL LS PSS T

<

1/7 wm.ﬂ T@: | ~ogt | 5)?
I I O N SN 0t
mme Ll mmﬁ\_ T mm_‘L g¢L cgl ocl
01
Wi
e T
o o % gel
) | Ol 6
o | 2 AL
a (o]
e
v v
e gcl
P — A:AH:_::::\:Y[
! . 6El I N 7 g O _, 6
w 29 0gl S¢l N ¢l b1
1ol eyl W m_

£



0025754

: e Numéro de la demande
0 Office euroben o APPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE
des brevets ¢ ) EP 80 40 1278
DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS GLASSEMENT DE (A
ICatégorie] Citation du document avec indication, en cas de besoin, des parties Hevendica-
pertinantes concernéa
US -« A - 3 754 630 (D.J. GILKER) 14759,
* Abpégé; figures 1 et 7-13; co- }3’131 G 07 F 7/06
lonne 2, lignes 44-59; colonne 21’28
7, ligne 5 = colonne 8, ligne o
* 29,31,
32
US - A - 3 837 455 (A.J. HURT) 1,12,
* Abrégé; figure 1; revendica- 33,34
tions 1,4,5 et 10 *
- DOMAINES TECHNIQUES
RECHERCHES (Int. Cl. 3)
A US - A - 3 882 982 (R.M. SMITH) 1,12
S 4 rd . - *
* Abrege; figure 1 GO7T F 7/06
o 17/00
- - ; 17/14
A |US - A - 3938 638 .(R.D. MOULE) 1,12 |A 47 F 10700
* Abrégé; colonne 8, ligne 15 -
colonne 10, ligne 60; figures *
A L - A - 3 978 939 {J.M. MUELLNER) 1,12
* Abrege; figure 1 ¥
CATEGORIE DES
DOCUMENTS CITES
X: particulidrement pertinent
A: arriére-plan technologique
O: divulgation non-écrite
P: documentintercalaire
T: théorie ou principe a la base
de l'invention
E: demande faisantinterférence
D: document cité dans
la demande
L: document cité pour d'autres
raisons
&: membre de la méme famille,
% Le présent rapport de recherche a été établi pour toutes les revendications document correspondant
i.ieu de la recherche Date d'achévement de ia recherche — JExaminateur
Po Havs 15~ 1219820 DAVID
OEB Form 1503.1 06.78

BAD OHitiivac J BAL . ]

T4

v



	bibliographie
	description
	revendications
	dessins
	rapport de recherche

