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&) Perfectionnement introduit dans les moteurs maritimes type quatre temps a expiosion.

@ Perfectionnement & un moteur maritime de type qua-
tre temps, permettant de le faire fonctionner a {a vapeur.

Selon l'invention, une chambre d’admission (1) est
intercalée entre une chaudiére branchée a un conduit
commun (6) de ladite chambre et les différentes soupapes
d’admission par des conduits individuels (7), cette cham-
bre comportant un accélérateur en forme de tiroir cou-
lissant tandis que I'arbre a cames du moteur classique
est remplacé par un arbre a excentriques doubles.

La chaudiere peut étre alimentée par tout combus-
tible solide.
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PERFECTIONNEMENT INTRODUIT DANS LES MOTEURS
MARITIMES DE TYPE QUATRE TEMPS A EXPLOSION

La présente invention se rapporte 3 un perfectionnement introduit
dans un moteur maritime de type quatre temps i explosion, permettant sa
transformation en moteur 3 vapeur de volume réduit, par le fait qu'il ne
comporte pas les traditionnels volants des machines 3 vapeur, ce qui per-
met 1'adaptationwde ces moteurs principalement dans les bateaux de péche.
D'autre part, la rotation de ce moteur permet 1'utilisation des bateaux
existants, puisqu’il serait impossible & ceux-ci de fonctionner avec des
machines 3 vapeur conventionnelles, car ces derniéres, en raison de leur
basse rotation, exigeraient des hélices bien plus grandes qui ne pour-—
raient étre montées dans les bateaux modernes, du fait que le logement de
1'hélice dans la coque de tels bateaux présente une dimension insuffisante
calculée pour une hélice de moteur 3 vitesse de rotation plus élevée et
par conséquent de diamétre plus faible.

Conformément au principe de 1'invention, une chambre d'admission
est intercalée entre une chaudiére et les soupapes d'admission pour trans-
mettre la vapeur, cette chambre d'admission comportant des moyens permet-
tant de doser 1'admission de vapeur et jouant par conséquent le rdle de
1'accélérateur.

Selon une autre particularité importante de 1l'invention, 1'arbre
d cames de commande des soupapes du moteur est pourvu d'excentriques doubles,
par rapport a ceux d'un arbre d cames normal d'un moteur i explosion, pour
faire ouvrir les soupapes d'échappement sensiblement 3 chaque point mort
bas et les soupapes d'admission sensiblement a chaque point mort haut,

transformant ainsi le moteur existant en moteur i deux temps.
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L'invention apparaitra plus clairement 3 la lumiére de la des-
cription qui va suivre, donnée en référence aux dessins annexés dans les+
quels =

- la figure 1 représente la chambre d'admission objet du perfec-
tionnement de 1'invention;

- la figure 2 illustre les soupapes d'admission utilisées dans
le cadre de 1'invention;

- la figure 3.est une perspective de 1'accélérateur et du dis-
tributeur; et

— la figure 4 est une perspective de 1l'arbre 3 cames avec ses
excentriques doubles.

Conformément 3 1'ensemble inventé, le bloc avec ses pistons, les
bielles, le vilebrequin, de méme que la culasse du moteur sont conservés,
ainsi que 1'arbre d'hélice, le télescope et 1'hélice existants dans les
bateaux de péche traditiomnels. La modification porte sur le collecteur
d'admission, les soupapes d'admission, 1'arbre 3 cames, le syst@me d'ac~-
célération et le régulateur. ,

La chambre d'admission 1 est directement 1iée 3 la chaudiére (non
représentée) par l'orifice 6 et transmet la vapeur au distributeur et 3
1'accélérateur 2, en forme de tiroir, situé dans la chambre d'admission
et représenté individuellement sur la figure 3 qui, 3 son tour la conduit
aux soupapes d'admission par des conduits individuels 7. Les soupapes ont
été modifiées en forme de deux petits cylindres coopérants pourvus de
multiples orifices (par exemple, montés coulissant axialement 1'un par
rapport 3 1'autre). L'un des deux, 3, remplace la téte de la soupape et
1'autre fixe, 4, est vissd dans la culasse. Avec le mouvement de la sou-
pape, les orifices laissent entrer la vapeur sur 1es'pistons de maniére
uniforme, ce qui constitue un dispositif qui a pour finalité de contenir
la pression de la vapeur que les ressorts de soupapes ne pourraient sup-

porter. L'arbre i cames 5 avec les excentriqués—doubles permet 1'ouver-

ture des soupapes d'admission i chaque point haut du piston et 1'ouver-

ture des soupapes d'échappement & chaque point bas dﬁiﬁiston, ce qui
transforme le moteur 3 quatre temps en moteur i deux téﬁﬁé‘ Un régulateur
classique de machine 3 vapeufi;gira sur 1'axe d'accélérateﬁ;‘g.
- A l'exception du radiateur, le systéme de réfrigératig; recevra
de la chaudiére un pré~chauffage pour éviter la condensation de la pre-

miére vapeur au début du fonctionnement.
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REVENDICATIONS

1. Perfectionnement introduit dans les moteurs maritimes type
quatre temps 3 explosion, caractérisé par le fait qu'ils comprennent
une chambre d'admission (1) directement liée 3 la chaudiére, transmet-
tant la vapeur au distributeur et accélérateur (2), qui la conduit aux
soupapes d'admission,

2. Perfectionnement introduit dans les moteurs maritimes type
quatre temps i explosion, comprenant les détails inclus dans la reven-
dication 1 et, de plus, caractérisé par le fait qu'ils comprennent une
modification des soupapes d'admission, qui sont substituées par deux
petits cylindres perforés, l'un (3) remplagant la téte de la soupape et
1'autre (4), fixe, vissé dans la culasse, ce qui permet une entrée de
vapeur uniforme.

3. Perfectionnement introduit dans les moteurs maritimes type
quatre temps & explosion, comprenant les détails inclus dans la reven-
dication 1 ou 2, et, de plus, caractérisé par le fait que 1'arbre &

cames (5) est pqQurvu d'excentriques doubles pour faire ouvrir les sou-

_papes d'échappement & chaque point bas du piston et faire ouvrir les

soupapes d'admission 3 chaque point haut, transformant ainsi le moteur

en moteur 3 deux temps.
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