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©)  Dispositif  d'ouverture  et  de  fermeture  des  portes  d'un  véhicule  à  parois  coulissantes. 

Perfectionnement  à  l'ouverture  et  à  la  fermeture  des 
portes  d'un  véhicule  à  cloisons  coulissantes,  tel  qu'un  wagon 
de  marchandises. 

Le  wagon  est  muni  d'un  rail  longitudinal  (8)  fixé  sous  son 
chassis  (5)  et  sur  lequel  viennent  coulisser  deux  dispositifs 
annexes  (9)  permettant,  à  l'aide  d'un  cric  (16),  de  soulever  la 
porte  (1)  en  la  déplaçant  latéralement  pour  procéder  à  son 
ouverture,  et  vice-versa  pour  terminer  son  opération  de  fer- 
meture. 

L'invention  trouve  son  utilisation  dans  l'industrie  du 
transport  de  marchandises. 



La  p ré sen t e   i nven t ion   se  r appor t e   à  l ' o u v e r t u r e   et  à  l a  

fe rmeture   des  por tes   d'un  véh i cu l e ,   te l   qu'un  wagon  f e r r o v i a i r e ,  

à  p a r o i s   c o u l i s s a n t e s .  

On  conna î t   de  nombreux  systèmes  de  fermeture   à  p o r t e s  

c o u l i s s a n t e s   pour  les  véh icu les   t e l s   que  les  wagons  f e r r o v i a i r e s .  

Ce  sont  e s s e n t i e l l e m e n t   so i t   des  systèmes  à  por tes   déca lées   et  r o u -  

l a n t   sur  des  r a i l s   l ong i tud inaux   f ixés   dans  le  b a t t a n t   du  p a v i l l o n ,  
s o i t   des  systèmes  à  por tes   c o p l a n a i r e s   et  pouvant  rou le r   sur  un  r a i l  

f ixé  au  chas s i s   i n f é r i e u r   du  v é h i c u l e .  

Pour  ouvr i r   une  porte   par  cou l i s sement   sur  le  r a i l   de  r o u -  

lement,   on  doi t   o b l i g a t o i r e m e n t   é c a r t e r   c e l l e - c i   de  sa  p o s i t i o n   de 

f e rme tu re   car  les  charges  t r a n s p o r t é e s   peuvent  s ' ê t r e   déplacées   au 

cours  du  t r a n s p o r t   et  être  venues  s ' appuyer   sur  la  por te .   On  u t i l i s e  

pour  ceci   so i t   des  d i s p o s i t i f s   pe rme t t an t   d ' é c a r t e r   seulement  la  b a s e  

de  la  po r t e ,   la  p a r t i e   supér ieure   de  c e l l e - c i   p i v o t a n t   autour  d'un  g a -  
l e t   p o r t e u r ,   so i t   des  d i s p o s i t i f s   assez  complexes  p e r m e t t a n t   de  d é p l a -  

cex  la  por te   p a r a l l è l e m e n t   à  elle-même.  Avec  ce  genre  de  d i s p o s i t i f s ,  
les  po r t e s   fermées  reposen t   tou jours   sur  ces  ga le t s   qui,  e n c a i s s a n t   l e s  

v i b r a t i o n s   engendrées  par  le  roulement  du  véh icu le ,   s o n t . r a p i d e m e n t  
d é t é r i o r é s .   Par  a i l l e u r s ,   i l s   n é c e s s i t e n t   une  mécanique  de  p r é c i s i o n ,  
de  r ég lage   d é l i c a t ,   et  dont  la  mise en  act ion  n é c e s s i t e   souvent  de  g r o s  
e f f o r t s .   Enfin,   le  déplacement  a u t o - p a r a l l è l e   des  por tes   n é c e s s i t e  

la  p résence   d'un  r a i l   de  roulement  s i tué   au-delà   du  g a b a r i t   p o r t e s - f e r -  

mées,  ce  qui  e n t r a i n e   une  d iminut ion  de  volume  maximal  de  cha rgemen t .  
Le  d i s p o s i t i f   d ' o u v e r t u r e   et  de  fermeture   selon  l ' i n v e n t i o n  

ne  p r é s e n t e   pas  les  i nconvén ien t s   des  d i s p o s i t i f s   p r é c é d e n t s .   Il  e s t  

c a r a c t é r i s é   en  ce  q u ' i l   comporte  un  r a i l   l o n g i t u d i n a l   de  roulement  f i x é  



sur  le  côté  du  v é h i c u l e   où  se  t rouve  la  paro i   c o u l i s s a n t e ,   a i n s i   q u ' a u  
a m o v i b l e   v é h i c u l e  moins  un  d i s p o s i t i f   annexe amovible et indépendant du véhicule équipé d'organes  de  manoeuvre  de  la  por te   à  

o u v r i r   ou  fermer  a i n s i   que  d ' o rganes   de  roulement   lu i   p e r m e t t a n t   de  

c o u l i s s e r   sur  l e d i t   r a i l .  

L ' i n v e n t i o n   sera   mieux  comprise  à  l ' a i d e   de  la  d e s c r i p t i o n  

s u i v a n t e   d 'un  exemple  de  r é a l i s a t i o n ,   en  r é f é r e n c e   aux  des s ins   a n n e x é s  

dans  l e s q u e l s  :  

-  la  f i g u r e   1  r e p r é s e n t e   schémat iquement   e t   en  d e m i - é l é v a t i o n   un  wagon 
f e r r o v i a i r e   à  po r t e s   c o u l i s s a n t e s   e t  agencé   se lon   l ' i n v e n t i o n ,   a v e c  

ses  p o r t e s   en  p o s i t i o n   de  f e r m e t u r e , '  

-  la  f i g u r e   2  es t   une  r e p r é s e n t a t i o n   schémat ique  e t  e n  d e m i - é l é v a t i o n  

du  même  wagon,  avec  une  de  ses  po r t e s   en  p o s i t i o n   o u v e r t e ,  

-  la  f i g u r e   3  est   une  vue  d é t a i l l é e   de  la  p a r t i e   i n f é r i e u r e   de  la  f i g u -  

re  2,  mon t ran t   un  des  deux  d i s p o s i t i f s   annexes  embarqués  sur  le  wagon 
et  s e r v a n t   à  manoeuvrer   les   p o r t e s .  

En  se  r e p o r t a n t   à  la  f i gu re   1,  une  por te   1,  en  p o s i t i o n   de  

f e r m e t u r e ,   es t   accrochée   au  p a v i l l o n   2  du  wagon  au  moyen  d ' o r g a n e s   d ' a c -  

c rochage   c o n s t i t u é s   par  des  p i t o n s   3  en  b i a i s ,   a t t e n a n t   à  la  por te   1  e t  

s ' e n f i c h a n t   dans  des  o r i f i c e s   du  p a v i l l o n   de  manière   à  ce  que  la  por te   1 

vienne  é c r a s e r ,   sous  l ' a c t i o n   de  son  po ids ,   le  j o i n t   d ' é t a n c h é i t é   4 .  

La  po r t e   1  es t   par  a i l l e u r s   immobi l i sée   dans  sa  p a r t i e   i n f é r i e u r e   c o n t r e  

le  p l a n c h e r   5  du  wagon  à  l ' a i d e   de  d i s p o s i t i f s   de  s e r r age   c l a s s i q u e s   à  

vis  e t - é c r o u   (6,  7).  Enf in ,   le  wagon  est   équipé  d 'un  r a i l   l o n g i t u d i n a l  

f i xe   8,  p lacé   s o u s  l e   p l anche r   5  du wagon  en  r e t r a i t   par  r a p p o r t   a u  

g a b a r i t   e x t é r i e u r   du  v é h i c u l e   p o r t e s - f e r m é e s   comme  r e p r é s e n t é   sur  l e  

d e s s i n .   On  n o t e r a  q u e   la  por te   1,  qu i  ne   repose  sur  aucun  g a l e t   dans  

c e t t e   p o s i t i o n   de  f e r m e t u r e ,   est  f ixée   de  manière  p a r t i c u l i è r e m e n t  

simple  et  r obus t e   sur  le  côté  du  wagon. 

Les  f i g u r e s   2  et  3  montrent   la  manoeuvre  d ' o u v e r t u r e   de  l a  

por te   1.  Le  wagon  e s t  é q u i p é   o u t r e  d u  r a i l  8   d e  d e u x  d i s p o s i t i f s  amovibles et  Independants  du  v e h i c u l e  
annexes  de  manoeuvre  9 , / r a n g é s ,   l o r s q u ' i l s   ne  sont  pas  u t i l i s é s ,   p a r  

exemple  dans  un  c o f f r e  m é n a g é   sous  le  c h â s s i s  d u   wagon. 

Lorsque  l ' o n   veut   manoeuvrer  l a  p o r t e   1,  par  exemple  p o u r  

l ' o u v r i r ,   on  f ixe   tou t   d ' abo rd ,   en  s ' a i d a n t   de  po ignées   10,  deux 

d i s p o s i t i f s   9  sur  le  r a i l   8,  en  les  amenant  par  une  des  e x t r é m i t é s   du 



v é h i c u l e   et  en  les  f a i s a n t   c o u l i s s e r   à  l ' a i d e   de  ga l e t s   de  suppor t   e t  

roulement   (11,  12,  13)  i n c o r p o r é s  d e   façon  à  les  f a i r e   pa rven i r   au 

d r o i t   de  la  porte   1  à  manoeuvrer,   à  chaque  ex t rémi té   de  c e l l e - c i .  

L e s  d o i g t s   14  équ ipan t   les  d i s p o s i t i f s   de  manoeuvre  9  s o n t  

a lo r s   i n t r o d u i t s   dans  des  anneaux  c o r r e s p o n d a n t s   15  soudés  pour  c e t  

usage  sur  la  por te   1.  Les  d o i g t s   14  font   p a r t i e   d'un  c r ic   16  en  forme 

d e  p a n t o g r a p h e   a r t i c u l é   sur  le  d i s p o s i t i f   9  comme  r e p r é s e n t é   et  donc 

s u s c e p t i b l e ,   l o r s q u ' o n   manoeuvre  sa  vis  17  par  r o t a t i o n   de  la  m a n i v e l l e  

18,  de  sou lever   l a  c h a r g e   1  tout   en  la  dép laçan t   l a t é r a l e m e n t ,   et  v i c e -  

ve r sa .   La  manoeuvre  du  cr ic   16  e n t r a i n e   donc  la  remontée  de  la  por te   1 

a i n s i   que  son  écar tement   de  la  charge  i n t é r i e u r e ,   l ' i n c l i n a i s o n   de s  

p i t o n s   3  é t an t   t e l l e   q u ' i l s   s ' e x t r a i e n t   a lors   des  c a v i t é s   c o r r e s p o n -  

dantes  du  p a v i l l o n   2.  La  porte   1  peut  a l o r s   ê tre   poussée  m a n u e l l e m e n t  

dans  le  sens  l o n g i t u d i n a l ,   grâce  aux  ga l e t s   (11,  12,13)  des  d i s p o s i t i f s  

annexes  (9)  qui  p e r m e t t e n t   le  roulement   sur  le  r a i l   8,  et  veni r   se  p o -  
s i t i o n n e r   p a r a l l è l e m e n t   à  une  aut re   por te   19  fermée.  On  peut  a l o r s  

p rocéder   aux  o p é r a t i o n s   de  chargement  ou  de  déchargement  du  wagon. 
Afin  de  n ' u t i l i s e r   que  deux  d i s p o s i t i f s   de  manoeuvre  9  pour  

l ' en semb le   des  po r t e s ,   il  sera  avantageux  d ' é q u i p e r   chaque  po r t e ,   t e l l e  

que  19,  d ' a l v é o l e s   20  dans  l e s q u e l s   pour ron t   s ' engager   les  p i tons   3.  

La  por te   1 ,  une fois   ouver te ,   pourra   a l o r s ,   par  manoeuvre  inverse   du  c r i c  

16,  ven i r   s ' a c c r o c h e r   sur  l ' a u t r e   por te   fermée  19,  les  p i tons   3  s ' e n g a -  

geant  dans  les  a l v é o l e s   20,  et  l ' on   pourra   a lors   r e t i r e r   momentanément 

les  d i s p o s i t i f s   de  manoeuvre  9.  Il  es t   donc  p o s s i b l e   a ins i   d ' o u v r i r   l a  

m o i t i é   du  nombre  pa i r   de  por tes   c o u l i s s a n t e s   du  wagon,  la  f e r m e t u r e  

s ' e f f e c t u a n t   par  o p é r a t i o n s   i n v e r s e s .   On  peut  auss i   de  la  sor te   p r o c é -  

der  à . l ' e n l è v e m e n t   t o t a l   d'une  por te   pour  r é p a r a t i o n s   é v e n t u e l l e s ,   a i n s i  

a i n s i   que,  si  on  le  dé s i r e ,   à  son  remplacement  immédia t .  
Le  d i s p o s i t i f   de  manoeuvre  9  d é c r i t   à  t i t r e   d 'exemple  p e u t  

évidemment  ê t re   remplacé  par  tout   système  é q u i v a l e n t .   Au  l ieu  d ' ê t r e   en 
deux  p a r t i e s   d i s t i n c t e s ,   i l   peut  également  ê tre   remplacé  par  un  sys tème 

unique  avantageusement   r e p l i a b l e .   Si  l ' on   ne  souhai te   pas  le  r a n g e r  
sous  le  châss i s   d'au  moins  un  des  wagons  du  t r a i n   de  marchandises ,   on 

peut  so i t   le  ranger  en  tout   autre   end ro i t   du  t r a i n ,   so i t   équiper   chaque 

gare  où  s ' e f f e c t u e n t   les  o p é r a t i o n s   de  chargement  et  déchargement  d ' a u  
moins  un  d i s p o s i t i f   de  ce  g e n r e .  

L ' i n v e n t i o n   trouve  son  u t i l i s a t i o n   dans  l ' i n d u s t r i e   du 
t r a n s p o r t   de  m a r c h a n d i s e s .  



1.  D i s p o s i t i f   d ' o u v e r t u r e   et  de  fe rmeture   des  po r t e s   d ' u n  

v é h i c u l e   à  pa ro i s   c o u l i s s a n t e s ,   c a r a c t é r i s é   en  ce  q u ' i l   comporte  un 

r a i l   l o n g i t u d i n a l   (8)  de  roulement   f ixé  sur  le  côté  du  véh icu le   où 

se  t rouve  la  paro i   c o u l i s s a n t e ,   a i n s i   qu 'au   moins  un  d i s p o s i t i f   annexe  

(9)  amovible  et  indépendan t   du  v é h i c u l e ,  é q u i p é  d ' o r g a n e s  ( 1 6 ,   14).  d e  

manœuvre  de  la  p o r t e  à   o u v r i r   ou  f e rmer   a i n s i   que  d ' o r g a n e s  d e   r o u l e -  

ment  (11,  12,  13)  lui   p e r m e t t a n t   de  c o u l i s s e r   sur  l e d i t   r a i l .  

2.  D i s p o s i t i f   d'  ouver tu re   e t  d e   f e rmeture   s e l o n  l a   r e v e n d i -  

ca t i on   1,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  l e s d i t s   o rganes  de   roulement  s o n t  

également   d e s  o r g a n e s   de  suppor t .   - 

3.  D i s p o s i t i f   d ' o u v e r t u r e   et  de  fe rmeture   s e l o n  l a   r e v e n d i c a t i o n  

1  ou  la  r e v e n d i c a t i o n   2,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  l e d i t   ou  l e s d i t s  d i s p o s i t i f s  

annexes  (9)  sont  embarqués  sur  le  v é h i c u l e .  

4.  D i s p o s i t i f   d ' o u v e r t u r e   et  de  fe rmeture   s e l o n  l ' u n e  q u e l -  

conque  des  r e v e n d i c a t i o n s   1  à  3,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  les  p o r t e s  
c o u l i s s a n t e s   sont  munies  d ' o rganes   d ' a cc rochage   (3,  20)  de  c e l l e s - c i  

sur  d ' a u t r e s   p o r t e s .  
5.  D i s p o s i t i f   d ' o u v e r t u r e   et  de  fe rmeture   selon  la  r e v e n d i -  

c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  le  d i s p o s i t i f   annexe  (9)  de  manoeuvre 

es t   muni  d 'un  c r ic   (16)  a r t i c u l é   sur  l e d i t   d i s p o s i t i f   de  manière  à  p o u v o i r  

s o u l e v e r   la  po r t e   (.1)  en  la  dép laçan t   l a t é r a l e m e n t ,   et  v i c e - v e r s a .  
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