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@ Sécurité électrique sur le mécanisme de fermeture d'un vantail.

@ L'invention a pour objet un dispositif électrique d'arrét du
mécanisme d'entrainement d’un vantail commandé par un
contacteur inverseur 23 a l'aide d'un détecteur 7 formé d’'un
conducteur placé sur le bord 6 du vantail 4 et inséré ala sortie
d’un oscillateur 16 pour former un étage oscillant de haute
sensiblilité placé en téte d'un circuit d'asservissement 15
comprenant en outre un étage de détection 17 et un étage de
commande 18 qui provoquent [‘ouverture d’'un contact K
pour couper la commande du moteur au moins lors de la
fermeture du vantail, et enfin, un circuit auxiliaire A qui
neutralise temporairement la détection au moment ou il est
mis sous tension.

Ce dispositif évite qu’une action prématurée du détecteur
n’empéche la fermeture compléte du vantail. Il trouve particu-
lierement son utilisation sur les mécanismes de fermeture
des vitrages de véhicules automobiles.
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SECURITE ELECTRIQUE SUR LE MECANISME DE FERMETURE D'UN VANTAIL

L'invention a pour objet un dispositif d'arr@t d'un mécanisme entrai-
nant un organe tel que vantail de porte, fen@tre ou toit coulissant et
en particulier un dispositif destiné & permettre de couper les moteurs
qui entrafnent les vitres d'un véhicule automobile.

Des s@curités trés diverses ont été prévues sur de tels mécanismes.
C'est ainsi que la publication de brevet DE AS 12 10690 décrit un dis-
positif de coupure du moteur d'entrafnement d'un vantail de fenétre :
en cas de surcharge, un relais de sureté &tablit une connection entre
les alimentations des relais de puissance commandant 1'une et 1'autre
des directions de rotation du moteur, de fagon & exciter les deux relais
pour arréter ce moteur indépendamment de la position des contacts de

sa commande manuelle.

Ce dispositif rend inutile les contacteurs de fin de course ; d'autre
part, il doit aussi arr@ter le moteur quand l'utilisateur, par inatten-
tion, laisse la main sur le bord du vitrage.

Le critére employé pour arréter le moteur est 1'élévation du couple
qui se produit en cas de surcharge et conduit & une augmentation de
1'appel de courant du moteur. Celui-ci ne s'arréte donc que lorsqu'il
supporte un effort excessif, ce qui crée un risque de blessure non né-
gligeable pour la partie du corps qui se trouverait prise.

D'autres dispositifs permettent de limiter la force de fermeture
d'un vantail et plus précisement de la limiter 3 une valeur nettement
inférieure 4 la force disponible en direction de 1l'ouverture. La publi-
cation de brevet DE AS 15 30992 décrit une solution &lectrique : en 1'oc-
cwrrenceun troisiéme balai abaisse la caractéristique de couple du mo~
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teur en fonctlon de la v1tesse lorsque le mouvement 5 effectue dans
la direction de fermeture du vantall.'”

On ne peut cependant aller tres 101n dans cette v01e ear il faut que

~le moteur reste capable de fermer la fenetre a coup slir, malgré les

frottements par331tes,qu1 apparalssgnt au cours du temps, et cette
solution exige enroutrefun;motéur d'un type spécial..

Des dispositifs mécaniques limiteurs du couple du moteur d'entraine-

. ment d'une fen€tre sont encore montrés par les publications de brevets
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DE 0s 18 01339, DE 0S 19 31169, et DE 0S 20 28195, :

Selon la demande DE 0S 19 31169 le- 11m1teur de couple a frlctlon,
peut étre bloqué parrun crabot enclenché au moyen d'unrcontacteur a
main supplémentaire. B ' ' |

Selon son addltlon DE 0S 20 28195, le crabotage s effectue automati-
quement lorsqu'on opere dans 1a dlrectlon de 1 ouverture- de la fenétre.

En ce qui concerne les: dlsp031t1fs equlpes de detecteurs externes,
on connalt bien 1es palonnlers de securlte equlpant par exemple les por-
tes d' ascenseurs. A cet égard,. 1a publlcatlon de brevet DE AS 21 63746
signale que 1'emp101 eventuel d'une . palre de. reglettes fermant un con-
tact lorsqu’ on aglt sur elles n'est pas sans 1nconven1ents car de telles
réglettes peuvent se deformer ‘sous 1'effet d un -~ ef:ort ce qul compromet
leur bon fonctlonnement et pour 1es ev1ter,e11eprev01t511'1nter1ewrdes
joints enrcaoutchouc un cable qui permet d’ aglr sur un contacteur, dis-—
positif relativement coliteux et. fraglle qul ne peut trouver sa place
sur des fenetres de vehlcule automoblle.

La publication de brevet DE 0S- 15 80284 enVLSage aussi d'equlper de
barriéres 1um1neuses des portleres de vehlcules a fermeture automatique,
mals il est & noter que . les ex1gences de fonctlonnement de telles por-

tiéres s ecartent notablement ‘de celles” des v1trages coullssants des

. vEhicules. .

C'est pourquoi la publication de brevet US 3 651 389 a proposé un
dispositif permettant de stopper lermécanisme,dé fermé;ure aans attendre
une augmentation du ccuple'et'sansiavoif hoa plﬁsra réduire d'avance
celu1-c1 pour des raisons’ de securlte, par rapport a la valeur que 1'on
souhalteralt lui donner. N 7 ,

Selon cette publlcatlon, 1e bord du Vantall ‘au moins sur la partle
qui, en position d‘ouverture parait dnua 1'1nter1eur du dormant est
muni d'un détecteur formé d'un fll conducteur electrlque relle a un
circuit d'asserv1ssement electronlque place en aval d‘un contacteur in-

verseur de commande manuelle et qul lors de,la fermeture, ‘inverse 3
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son tour l'alimentation du moteur aussitB8t qu'un corps &tranger conduc—
teur entre en contact avec lui ou s'en approche suffisamment pour modi-
fier sa capacité.

I1 en résulte qu'un simple contact &lectrique avec un corps &tranger
ou une partie du corps humain sur ce bord du vantail longeant 1'ouver-
ture, et qui serait susceptible de provoquer des dégats ou une blessure,
provoque immédiatement 1'ouverture de la fenétre.

Dans le cadre de la mise en oeuvre décrite,le détecteur est inséré
d la sortie d'un étage oscillateur précé&dant un &tage de détection et
un étage de commande tout ou rien. Lors d'une entrée en contact avec un

corps étranger, le détecteur amortit les oscillations de l'oscillateur.

L'8tage de détection déc&le 1'atténuation du signal et inverse un con-

tact par l'intermédiaire de 1'étage de commande tout ou rien.

On concilie donc une fermeture efficace et une grande siiret& contre
les accidents & la fermeture.

Malheureusement, cette solution présente un défaut grave si la sen-
sibilité de 1'appareil est suffisante pour provoquer le fonctionnement
non seulement lorsque le corps entre en contact direct avec le contac-
teur mais aussi, par exemple, lorsqu'une pi&ce de vEtement se trouve in-
terposée de sorte que le déclanchement de la sécurité est di seulement
3d 1'action capacitive. En effet, au moment ol le bord du vitrage appro-
che de la  zone de fermeture, la présence du cadre métallique de
la carrosserie ou de l'encadremert de 1a fenétre est détectde un peu a-
vant que la fermeture compl&te n'ait coupé l'alimentation du moteur et
elle déclanche la réouverture. Il en résulte que, si la sensibilité& est
8levée, le circuit ne permet pas de fermer la fenBtre.

L'invention a pour principal objet d'éviter cet inconvénient.

A cette fin, elle utilise un circuit similaire mais ol 1'&tage oscillant
est un étage de haute sensibilit& dont au moins lors de la fermeture,
1'amortissement provoque l'ouverture d'un contact qui coupe la commande
du moteur, et ol un circuit auxiliaire neutralise temporairement le
détecteur au moment ol il est mis sous tension. GrAce au circuit selon
1'invention, il devient possible, par un nouvel ordre de fermeture &
1'aide du contacteur, de compléter la fermeture de la fenftre si le
détecteur placé sur le bord de la vitre a coupé prématurément 1'alimen-
tation du moteur lorsque ce bord approchait du cadre métallique, ou
méme, grice & un signal d'approche, de provoquer 1le franchissement
automatique de 1la position de fermeture incompléte en question.

L'ouverture de la fen8tre est rendue possible par
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le fait que la déteéfion est neutfa}iéée}au moins en dé&but- de course,
lorsqu'on inverse la position du contacteur de commande manuelle.
D'une fagon avantageuse, 1§ Cifcuitfauxiligire selon 1'invention
est un circuit basculant qui passe de son;pfemier'état au second pour
Sune courte durBe lorsque son ént;ée'eét,mise sous tensioﬁ, neﬁtralisant
alors 1'étage de détection du circuit principal ; cette courte durée
peut—etre par exemple, de 1'ordre de 0 »3 seconde.,: 7
-De fagon Egalement avantageuse, ce- c1rcu1t basculant sera subordonné
3 un contact d'approche qui le mettra_ho:s*serv1cerdans les positions
10 intermédiaires du vanfail, festauraﬁt;éinsi'le,fonttipnnement immédiat
de la sécurité. le cas &chBant, le circuit d'assefviésemént pourra étre
aliment@& symétriQuemént 'fonctionndntraihéi é 1'ouverture comme 2 la
fermeture sous réserve de sa neutrallsatlon dans les: zones extrémes.,
! lnventlon, qui presente un 1nteret partlculler 1orsqu on utlllse
15 des vantaux depourvus d'encadrement et notamment sur des fenftres légé-
res telles que des fenBtres de véhicules automobiles, peut toutefois
s'appliquer i la cl5ture de baies telles que portes,fen€tres ou toits
a4 un ou plusieurs vantauxrcoulissants ét assure dans les mémes .conditions
la sécurité de dispositifs a commande‘méﬁUeilé ou & fermeture automati-
20 que telsque des portes d'ascenseurs. : -
Une explication plus détaillée et d‘autrésfcaractéristiques avanta-
geuses de l'inventioh :eésqrtént,derla descriptioh;suivénté d'un exemple
de sa mise en oeuvre. Les;dessins montrent'? 7

Fig. 1 : une representatlon schemathue d'une porte de v01ture

25 Fig. 2 3 un schema par blocs du c1rcu1t d'asserv1ssement
. Fig. 3 : un schema electrlque du c1rcu1t represente figure 2,
Fig. 4 : un plan de raccordement du ClICUlt de 1a flgure 3, 7
Fig. 5 ]fac1rcu1t aux111a1re 1ncorpore dans le circuit d'asserv1sse—
- ment 7 , , 7 ,
30 Fig, 6 : un’plan'dé raccordemént du circuit d'ésservissement muni

de circuit aux111a1re de la figure 5.
Une porte de véhicule automoblle 1 comprend un encadrement de
de fen€tre 2 mont& sur un calsson 3’,3 l'intérieur duquel se trbuﬁent
des glissidres, non repréSentées, qui portent la vitre &, 7
35 Pour entrainer 1a v1tre 4, le caisson 3 renferme un moteur 5 relid
au bord 1nferleur de cette dernlere par 1'1ntermed1a1re d'un emblellage
non représenté&. ' 7 ' '
Le bord 6 Su3cepti51e de venir & hu 5'1'in§ériéur du cadre dans quel-

que position de la vitre est revBtu d'un détecteur 7 formé d'un conduc-



0026719
-5 -

teur électrique.

I1 s'agit par exemple, d'un fil ou d'une bande collés sur le bord
du vitrage 4 ou encore d'un revEétement métallique placé sur sa tranche;

on emploiera avantageusement une fritte conductrice telle une fritte

5 & 1'argent,imprimée puis cuite au cours du processus de trempe du vitra-
ge. Dans la représentation montrée figure 1, ce détecteur s'étend au
moins de 1'emplacement 8 3 1'emplacement 9; en fait, ici, il couvre le
bord de la vitre sur toute la distance comprise entre 1'emplacement 8
et 1'emplacement 10,

10 L'emplacement 8 est extérieur au montant de guidage de fagon qu'il
n'y ait aucun contact entre celui-ci et le détecteur 7. Si ce dernier
s'étend jusqu'd l'emplacement d'une des glissiéres supportant la vitre
4, i1 faut en isoler cette glissiére. Enfin, 13 ol la vitre 4 pPénétre
dans le caisson 3 existent des profilés d'étanchéité en caoutchouc ;

15 ceux-ci ne se trouvent pas en contact avec le détecteur 7 qui n'est dé-
posé que sur la tranche de la vitre.

Sur le bord inférieur 11 de la vitre 4 le détecteur 7 se trouve rac-—
cordé au conducteur central, ou @me 12, d'un cable coaxial 13 dont la
gaine 14 n'est pas raccordée 3 cet endroit.

20 Le cable coaxial 13:est relié & un circuit d'asservissement’ 15 inséré
dans le circuit d'alimentation du moteur 5.

Le circuit 15 est représenté par blocs sur la figure 2. Il posséde
un étage oscillateur 16 auquel sont raccordées les sorties du détecteur
7 ou si 1'on préfére du c@ble coaxial 13,et un &tage de détection 17.

25 L'oscillateur 16 alimente le détecteur 7 sous une fréquence de 1'or-
dre du MHz, par exemplersous 200 kHz.

Le détecteur 7 travaille ainsi comme une antenne et 1'oscillateur
16 est monté de telle fagon que lorsqu'un corps &tranger entre en contact
avec lui, 1'amplitude du signal émis se trouve atténuée. L'atténuation

30 n'intervient pas seulement lorsque le corps en question est vraTment
conducteur mais aussi lorsque sa conductibilité, assez réduite en elle-
méme, constitue cependant une masse d'une capacité suffisante pour amor-
tir les oscillations du circuiggzL'atténuation du signal de 1l'oscillateur
est percue par 1'étage de détection 17 qui fournit alors un signal tout

35 ou rien 3 un étage de commande 18, lequel coupe en ce cas l'alimentation
du moteur 5.

Entre 1'étage de détection 17 et 1'Etage de commande 18 se trouve,
le cas échéant, un &tage 19 amplificateur de puissance.

Dans la mise en oeuvre présentfe par la figure 3, 1l'oscillateur 16
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est constitué de deux inverseurs J1, JZZmpntés'en;série, la sortie de
1'inverseur J2—étant'bduéiée’éﬁiﬂl’ehtrée dell’iﬁverseur J1 par 1'in~
termédiaire'diuﬁ,cbndensétéui'CI. ﬁnerréSisEéhcepRJ est insérée éntre
1'entrée de 1'inVer$eur'J2; c'eSt—é-dife7lé'sbrtié;de 1'inverseur J1
et le condensateur Cl. La re51stance RJ et 1e condensateur C1 determlnent
la fréquence d'osc111at10n.,,' 7, ]

La sortie de 1'osc111ateur 16 est. raccordée-d' une part & 1'8me 12
du cable coaxial donc au detecteur 7 par 1e condensateur de- couplage c2,
d'autre part & un adaptateur d'1mpedance oP par 1e condensateur de cou-
plage C3. Un diviseur de tension cons;tue des re51stances R2 et R3
détermine le point'de'traVAil de . 1'amplif1cateur OP— ‘ce aernler est
couplé sur un circuit compensateur de frequence qui comprend en série
la résistance R4 et le condensateur Ch. 7 7 ,

La sortie de lfampllflcateuISOP gst'reliée péi ﬁn’¢0ndensateur,de

couplage c5 3 la gaine 14 du c&ble coaxial’]3 de sorte que les deux con-

ducteurs 12 et 14 sont parcourus én phase:par:ﬁeux signaux de’méme fré-

quence, La capacité du cable coaxial 13 se trouve a1n51 compensee car
il n'existe jamais en aucun p01nt de ce dernler de dlfference de poten—
tiel entre son ame 12 et sa galne 14, ce qu1 permet d'adapter sans autre
précaution 1la. 1ongueur du c8ble au de531n de 1la porte 1.

Un autre avantage de cette compensatlon est que, lors du deplacement
de la vitre 4, le cible de raccordement se déplace dans le calsson,B,
ce qui aurait sur 1'ambttiSSement;du'signallune influence trés diffi-
cile 3@ maitriser s 11 ne s aglssalt pas d'un cable coaxial.

La sortie de 1'0sc111ateur rellee a l'ame 12 donc au detecteur 7
est de haute Impgdance § vers 1a ga1ne 14 ‘én raison de la présence de
1'amplificateur oP, elle est au contralre ‘de falble 1mpedance. I1 en
résulte que le detecteur 7 est senSLble a 1'amortlssement.r

L'3me 12 et avec elle 1a sortle de 1‘osc111ateur ‘16 sont rellees
par un condensateur'deicouplage c6 & 17etage de détection 17, forme
de deux inverseurs JBVet'JQ, dont une résistéﬁce?Rirfixe le point de
travail. Entre les deux inverseurs J3 et J4 se'trouve une dibde redres-'
seuse D1. En outre 1'entrée de 1'1nverseur Jé presente en derlvatlon
une résistance R6 et un condensateur c7. 7 B 7

Aussi longtemps qu'il exlste un contact sur 1e detecteur et que par
conséquent, les osc111at10ns sont amortles, un 51gna1 logique se trouve
présent a l'entree de 1'1nverseur J3par1 1ntermed1a1re de 1a re51stan—

ce R5.

11 existe donc 3 sa sortie un signal logique @. Ce signal, redressé
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par la diode D1, abaisse la charge du condensateur C7 chargé au préa-
1abie par l'intermédiaire de la résistance R6, de sorte qu'il se crée
également & 1l'entrée de l'inverseur J4 un signal logique ¢ donc & sa
sortie un signal logique 1.

Les Etages inverseurs J1 & J4 peuvent appartenir & un unique circuit
intégré tel que le circuit IC BCF 4069 de SIGNETICS.

Les éléments décrits jusqu'ici peuvent €tre constitués de circuits
en technique CMOS de facon & supporter de grandes variations de tension
d'alimentation, ce qui est utile pour le raccordement au circuit d'ali-
mentation d'un véhicule automobile, car de toute facon il n'existe pas
une puissance élevée. Pour cette raison, il est prévu un étage adapta-
teur de charge 19, constitué par exemple d'un circuit int&gré en technique
TTL. Il comprend deux inverseurs J5 et J6 qui peuvent appartenir & un
circuit int&gré du commerce du type SN 75 491.

Des ré&sistances R7 et R8 réglent les points de travail des inverseurs
J5 et J6.

La sortie de 1'inverseur J6 est raccord@e par une résistance R9 3
la base d'un émplificateur DARLINGTON form& de deux tramsistors T1 et
T2. ]

En série sur le circuit collecteur-émetteur du transistor T2 est pla-
cé,en paralléle avec une diode de protection & court-circuit D2, 1'en-
roulement W d'un relais pourvu d'un contact K ouvert lorsque 1l'enroule-
ment W est alimenté.

Le circuit d'amortissement décrit est raccordé par une diode de blo-
cage D3 au pdle 20 du réseau d'alimentation du véhicule et par une diode
D4 au pGle 21 de ce réseau. Le contact de relais K relie le pdle 20
3 la borne 22 du moteur 5.

Lorsque le circuit se trouve sous tension et si le signal de 1'oscil-
lateur est att&nué, les transistors Tl et T2 sont rendus conducteurs
par le signal logique 1 qui sort de 1'amplificateur de puissance 19 de
sorte que le contact de relais K, ouvert par 1'enroulement W, coupe
le moteur 5.

Un condensateur de filtrage C8 est placé entre les diodes D3 et D4
pour é&liminer les tensions parasites.

Le circuit d'asservissement ne peut pas lui-méme engendrer de para-
sites autour du détecteur 7 car la tension d'émission de 1l'antenne cons-
tituée par ce dernier est beaucoup plus basse que les tensions perturba-
trices engendrées par le moteur du véhicule dans lequel le dispositif

est incorporé& et ce dernier ne se trouve en service que lorsque le con-
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tact de l'allumage du moteur ‘est mis. 7 7 |

La flgure 4 représente le raccordement electrlque du moteur 5 par
1'1ntermed1a1rerdu c1rcu1t d'asserv1ssement 15 et d'un_contactenr de
commande des vitres 237de type'coufant,équinéid‘un’bouton'deecommander
24 relié au pdle positif 25 et au pBlefnégatiff26rdn,;éseeu derbord;'f
Le contacteur 23 posséde denxrcontactsrinverSeurs 23"et 23", Dans la
position représentée sﬁrrla figure 4, ces deux contacts sont placés de
telle sorte que le moteur 5 fait monter la vitre 4. o

AussitBt que le detecteur 7 se trouve en contact avec un corps étran—
ger,le contact X s' ouvre de sorte que 1le moteur 5 s arrete et que 1la
fermeture de la fenBtre s 1nterrompt ; en dernlere llmlte, le contact
K s'ouvre 1orsque la’ v1tre 4 parvenant en position de fermeture, le
detecteur se trouve 1nf1uence par le cadre 2.

Pour ouvrir 1a fenetre, on appu1e sur le bouton contacteur 24 de
fagon 3 inverser les deux contacts 23' et 23", reliant le premier au
pdle négatif 26 et le second au pble positif725,iUn potentiel négatif
apparait alors sur le pdle 20 du circuit—ls ce quiVBIOQue ia diode P3.
De méme le potentiel p051t1f apparu sur le pole 21 bloque 1a dlode D4.
le circuit d'asserv1ssement 15 n'est” donc plus allmente de sorte que
l'osc111ateur 16 cesse de fonctlonner et que le- detecteur 7 est neutra-
lisé . Le contact de relals K se ferme donc, et le moteur 5,dont -
1'alimentation, entre’ les contacts 23' et 23" se trouve inversée,provo-
que la descente de la v1tre 4 o ' ' 7

Pendant 1'ouverture de la v1tre, il n' est pas necessalre de prev01r
sur 1'alimentation du moteur un erret de Securlte 1ndependant ‘du con-
tacteur 23 car l operatlon ne presente pas de danger.

Lors de la fermeture de la v1tre 4, 1!ex1stence de la diode D4 dont
le seuil de conductibilite est de 1'ordre de 0,7 v, falt que le potentlel
presentzn;pole = du circuit d‘asserv1ssement 15 alors en serv1ce est
porté aux alentours de- 0, 7 V: A1n51, 1orsque par- temps humlde, 1a pré-
sence d eau crée un.pont conducteur entre le- detecteur 7 et le cadre
de la fenétre 2, notamment le long du: JOlnt d'etanchelte ‘en caoutchouc,
ce pont conducteur ne coupe pas 1fa11mentat10n du moteur 5 de fagon du-
rable. R = R '

En falt, il est souhaltable de donner au detecteur une . Sen51b111te
€levée, mais dans ces condltlons, au moment ol loperateur' cherche a
obtenir une fermeture complete, la securlte a tendance 3 arréter le
moteur de fagon prematuree avant que la posltlon flnale, donnant ‘une

étanchéité parfalte, ne soit- attelnte.'
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La figure 3 montre enfin le circuit auxiliaire A conforme & 1l'inven-
tion et qui permet d'éviter cet inconvénient.

Le circuit auxiliaire, qui se trouve pratiquement en paralléle avec
le condensateur de filtrage C8, est représenté sur la figure 5, Il
s'agit d'un circuit basculant piloté par une bascule monostable KS,
par exemple sous la forme d'un circuit intégré NE555, vendu comme le
eircuit intégré SN 75 491 par la firme TEXAS INSTRUMENTS.

L'entrée de commande de la bascule KS est montée en dérivation sur
une résistance R10 et un condensateur C9 raccordés sur la borne d'en-
trée 27. Aussitdt que la tension apparait sur le circuit auxiliaire A,
une tension s'é@tablit dans la branche C9-R10. Une impulsion de départ
se trouve ainsi transmise sur la bascule KS au moment de la fermeture
du contacteur de commande 23.

Cette impulsion de départ commute la sortie de la bascule KS, 3 la-
quelle est raccordée, par l'intermédiaire d'une résistance R15, la
base d'un transistor T3 qui se trouve ainsi rendu conducteur. Le tran-
sistor T3 est branché par 1'intermé&diaire d'une résistance R16 sur 1la
résistance d'entrée 9 de la base du transistor Tl. L'amplificateur
DARLINGTON constitué des transistors Tl et T2 se trouve donc bloqué
indépendamment du fait que le détecteur 7 amortit ou non les oscilla-
tions de 1'oscillateur 16, de sorte que 1'enroulement W ne peut ouvrir
le contact XK.

La durée pendant laquelle la bascule KS rend le transistor T3 con-
ducteur et meutralise donc le détecteur 7 est fixée par le raccordement
de cette bascule au circuit constitué du condensateur Cl10 et de la
résistance R13. Ces deux derniers organes sont dimensionnés de fagon
que la durée de blocage soit de 1'ordre de 0,5 s par exemple. Les

- »

résistances R12 et R14 fournissent la tension d'alimentation initiale
nécessaire.

En paralléle avec la résistance RIO se trouve montées en série une
diode D7 et une résistance Rl1l, cette derniére nettement plus faible
que la résistance R10. Le circuit D7-R11 décharge le condensateur C9
aussitdt que le circuit n'est plus alimenté.

Le fonctionnement du circuit selon 1l'invention est le suivant :
A partir de la position de fermeture imparfaite &ventuelle sous
1'action du détecteur 7, si 1'on appuie 3 nouveau dans le sens de 1la
fermeture sur le bouton de commande 24, la batterie met sous tension

le circuit d'asservissement 15. Bien que, dans cette positiom, le

signal de 1'oscillateur se trouve amorti par la proximité du cadre,
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le moteur 5 démarre'car; au neme mnment;'la misersbus:tension'de la
bascule XS sur la borne 27 bloque 1 ampllflcateur'DARLINGTON travers
le tramsistor T3. - ) 7
Le temps pendant lequel 1la bascule K8 maintient”iiampiificatenr
DARLINGTON bloque, 0,5 s par exemple, est fixé de fagon ‘permettre
a la vitre 4 de parven;:,a coup sut Jusqu 3 sa p0$lt10n de fermeture
.compléte 7 ' , 7¥pii , . c B ' '
A la fin dercette:pétione, i'osciilateur entré en action de sorte
que la proximité du cadre et du detecteur 7 arrete 1e moteur 5,
Toutefois, déé que la v1tre se trouve dans une p031t10n de fermeture
intermé&diaire et non plus au v0131nage 1mmed1at de la f1n de course,
la neutralisation temporalre de. 1a—secur1te par ‘1a bascule KS est inu-
tile. Au contralre, s'il existe entre la vitre 4 et 1la partle superleure
du cadre 2 une. fente étroite mals sufflsante pour permettre de glisser

une partle du corps, un d01gt par exemple, cette neutrallsatlon crée

‘un risque, au moins en- theorle, car, pendant qu elle ! exerce, la v1tre

se déplace sufflsamment pour. etre capable de provoquer des pincements
douloureux. On peut supprlmer ce rlsque en subordonnant 1le fonctlon-
nement de 1a bascule KS g un contacteur d'approche commande par la

vitre 4 et qui ne fournlt une autorlsatlon qu'au v0151nage Immedlat de
la zomne de plelne fermeture. Ce contacteur peut comprendre par exemple
(voir flgure 6) un contact 29 rellant 1a borne 28 de remise 3 zero de
la bascule 3 1la masse,du vehlcule ou au pole 26, ce contact se fermant
aussitdt que la vitre se trouve hors de la zome de prbximité immédiate
du cadre. La bOTne 28 de remise 3 2ér67de la bascule KS est alors
‘alimentée, et celie¥ci ne foutnit plus de Signai'de'neutralisatidn
quand on appule sur 1e ‘bouton ‘de commande 24 de sorte que 1e circuit
d'asserv1ssement reste capable de repondre 1mmed1atement.r

En variante, on;peut aussi placer, au contralre, sur la borne prin-
cipale 27 de 1la bascule un contact: qu1 se ferme a 1! approche immédiate
de la pleine fermeture, provoquant a1n51 automat1quement le fonctlonne-'
ment de la bascule KS et la neutralisation prov1501re de 1la détection,
ce qu1 permet d‘entralner dlrectement la v1tre 4 au dela durpoint qui
provoque le fonctlonnement du detecteur 7, pendant le temps nécessaire
pour qu'elle atteigne:sa positien de fermeture:ccmpléte;_

On pent parfois souhaiter donner au dispositif un fqnctionnementr
symétrique et disposer, & 1iemp1aCement @ﬁe le détecteur 7 atteint
en fin d'ouverture de la vitre 4, un contact 30 tel qufuneglame

mise 4 la masse, que le détecteur vient alors toucher comme le montre



10

15

20

25

30

35

0026719

_]l.-
la figure 6, sur laquelle la vitre 4 est représentée dans cette po-
sition.

I1 faut alors alimenter le circuit d'asservissement aussi bien 3
1'ouverture qu'a la fermeture de la fen€tre; le plus commode est de
le laisser en aval des contacts inverseurs du contacteur 24 et de 1'ali-
menter par un redresseur. Il y a donc lieu d'adjoindre aux diodes D3
et D4 deux diodes D5 et D6 montées en sens inverse comme on peut le
voir en pointillé sur les figures.

Lors de la fermeture de la fenétre, les diodes D5 et D6 sont bloquées
et le fonctionnement du circuit est identique & celui qui a &té& décrit
plus haut. Au contraire, lorsqu'on veut ouvrir la fen@tre en appuyant
sur le bouton contacteur 24 de fagon 3 inverser les deux contacts 23'
et 23", les diodes D3 et D4 sont bloquées comme précédemment mais les
diodes D5 et D6 sont rendues conductrices et alimentent normalement le
circuit. Il en résulte que le contact du détecteur avec un corps
étranger interrompt le mouvement de la fen€tre aussi bien 3 l'ouverture
qu'ad la fermeture.

La présence de la bascule ne permet plus seulement d'amener la vitre
en position de fermeture compléte soit par action manuelle dans le sens
de la fermeture sur le bouton de commande 24, soit de fagon automati-
que comme décrit plus haut. Elle assure dans les deux sens, aussi bien
32 1'ouverture qu'3 la fermeture, le franchissement de la zone de fer-
meture imparfaite et, si on le désire, joue un rdle analogue en fin
d'ouverture grice 3 une action symétrique sur le contact 29,

En effet, lorsque la vitre 4 se trouve en zone de fin de course,

aussi bien dans la zone de pleine fermeture que dans la zone de pleine
ouverture, une action sur le contacteur 24 provoque 1l'alimentation du
circuit d'asservissement 15 donc de son &tage 19 alors que 1l'oscilla-
teur 16 se trouve amorti. En 1l'absence de la bascule KS il serait donc
impossible de faire démarrer le moteur 5 3 partir de ces deux zones.
Au contraire, la monté&e de la bascule lors de la mise sous tension per-
met ce démarrage pulsqu'elle neutralise le fonctionnement du détecteur
lorsqu'on appuie sur le bouton contacteur 24 dans le sens de 1'ouvertu-
re, ceci pendant le temps nécessaire pour que le bord s'&loigne du
cadre 2. Dans la zone de pleine ouverture, il en est de méme vis 3 vis
du contact 30.

La solution décrite peut ainsi permettre de supprimer les coliteux

limiteurs de couple prévus jusqu'ici entre la vitre et son mécanisme

d'entrainement.
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REV E N D I C A T I 0 N S

1. Dispositif electrlque d'arret du mécanisme d'entrainement d'un
vantail commandé parrun,eontac;eur inverseur (23),§ 1’a1de d'un détec-
teur (7) formé d'un'cqndueteuf;placé Sdr;iefbord (G)Hdujvantail'(Aj
et inséré a 1a-sortieralun oeeilieteufe(iﬁ)rpleeé eﬂ:eéte,d'un circuit
d'asservissement (15) Cdmprenehf eﬂ'bﬁfre un &tage de:détection (17)
et un &tage de commande tout ou rlen (18) aglssant sur un contact (K)
placé sur 1'alimentation du.moteur (5), caracterlse en ce que 1'étage
oscillant est un,etage,de hau;ersen31b11;;e;dont,au,mplns lors de la
fermeture du venteil,elfamoitiesementippe§equeflfeuvefture'du epntact
et coupe1ialcommande du mdteﬁﬁ, et en eé{qu'un'eircﬁit auxilieire'(A)
neutralise temporairement la détectign:au'mpmehtioEVii est mis sous
tension. ' : 717777 - 77: 7: 7 ' 7 7 7' 

2. Diséositif selon la revehdicatidﬁ'l;fearaetérieé'eﬁ ce que le
détecteur (7) est:raCEOrdé'sur'1eipertie'ihférieure'(9—10) du bor&'
du vantail (4) 3 1'ame (12) d'un c@ble coax1a1 (13)-dont 1la galne (14),
€galement insérée la sortie de 1 osc111ateur, est 1alssee11bre au
voisinage du p01nt de raccordement. . B

3. D15p031t1f selon la revendication 2, ceiaetériee en ce que la
gaine (34) du dﬁble coaxlal est raccordee a la sortle de 1'osc111a—7
teur par un adaptateur d'1mpedance.;"; o '

4. Dispositif selon la revendlcatlon 1, caracterlse en ce que le
circuit auxiliaire est un circuit basculant qui _passe de'sbn7premierr
état au second pour une courte- duree 1or3que son’ entrée pr1nc1pa1e
(27) est mise sous tenslon.rf, , 7 7 o

5. Dispositif selon'1aerevendicetion'4;,carectérisé en cerque le
circuit auxiiiaitew(AjrcémP?end ﬁﬁe'ﬁasculermpnostable (KS) raccordée

ad 1l'étage de'commande,(IS) par,uﬁ:traﬁsistpr.(T3)ri réponse tout ou

“Tien.

6. Dispositif selpnfl'ﬁhe1des,revendicetions 13 5;'carectérisé en
ce que le circuit béseulaﬁt est;sﬁBodenné a un,contact d'approche
commandé par le vantall et qu1 le met hors service dans les positions
1ntermed1a1res de ce vantail. ) s

7. Dispositif selon ia revendlcatlon 6, caractérisé en ce que le
circuit auxiliaire (&) est'raccorde par sa borne—(28) de misé'a zéro
au contact d'approche (29),ce1u1—c1 se fermant pour 1e bloquer des
que le vantall est hors de ses p031t10ns extremes.

8. Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en ce que

le circuit auxiliaire (A) est raccordé par son entrée principale (27)
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au contact d'approche,celui—ci se fermant pour l'alimenter dés que
le ventail approche de ses positions extrémes.

9, Dispositif selon l'une des revendications 1 & 8, caractérisé en
ce qu'il existe sur 1'alimentation du circuit d'asservissement (15)
au moins une diode (D4) dont le seuil de conductibilité décale son
potentiel minimal par rapport & celui de la masse du réseau de bord
du véhicule.

10. Dispositif selon la revendication 9, caractérisé en ce que le
circuit d'asservissement (15) est monté en aval du contacteur (23)
par l'intermédiaire d'un redresseur (D3, D4, D5, D6).

11. Dispositif selon la revendication 10, caractérisé en ce que
le détecteur (7) s'étend assez loin le long du bord inférieur du

vantail (4) pour venir, en position d'ouverture, rencontrer un con-
tact (30).
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