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Achshaltersteg.

@ Achshaltersteg zur Sicherung der Radsétze von Eisen-
bahnfahrzeugen an den duReren Wangen der Drehgestell-
rahmen oder Wagenuntergestelle mit parallelen Profilen und
Druckstiicken, die zur Senkrechten geneigte Druckfléchen
aufweisen und sich auf Vorspriingen der Drehgestellwange
abstiitzen. Die Halterung des Achshaltersteges erfolgt von
oben her mittels auf der Drehgestellwange drehbar abgeord-
neter Schaken unter Vorspannung, wobei die Drehpunkte der
Schaken der senkrechten Radachse ndher liegen als ihre
Anlagepunkte am Achshaltersteg. Dabei rasten die als
federnde Elemente ausgebildeten Schaken in Einrastprofile
am Achshaltersteg ein. Bei einer Ausfithrungsform sind
zusatzlich mit Langléchern versehene Laschen vorgesehen.
Gegen unbeabsichtigtes Losen sind die Schaken durch Siche-
rungselemente geschitzt.
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] M.A.N. MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG
Aktiengesellschaft

Achshaltersteg

Die Erfindung betrifft einen Achshaltersteg zur Siche-

rung der Radsdtze von Eisenbahnfahrzeugen an den &duBe-
10 ren Wangen der Drehgestellrahmen oder Wagenuntersétze.
Die Achslager von Eisenbahn-Rads&tzen sind in Ausspa-
rungen der duBeren Wangen der Drehgestellrahmen oder
Wagenuntergestelle vertikal verschiebbar gelagert, um
wdhrend des Betriebes ein Einfedern zu ermdglichen.
15 Zur Sicherung der Radsdtze nach unten beim Anheben

des Wagens oder Drehgestelles sind die Aussparungen

durch Achshalterstege verriegelt.

Da die Aussparungen filir die Achslager eine erhebliche
20 Schwdchung der Drehgestellwangen bedeuten, sind die
Achshalterstege und ihre Befestigung derart ausgefiihrt,
daB sie groBe Zugkrdfte aufnehmen kodnnen, d. h. auch
im Normalbetrieb festigkeitssteigernd wirken.
25 . .
Als Mittel zur Kraftiibertragung von den Achshalterste-
gen auf die Wangen der Drehgestellrahmen finden Schraub-
verbindungen Anwendung (DE-PS 108 441, DE-PS 621 004).
Bekannt sind ferner Verbindungen mittels PaBschrauben,
30 PaBbuchsen mit Schrauben, Schulterstiicke oder Abkantun-
gen mit Schrauben und Verzahnungen mit Schrauben. Die
Befestigung des Achshaltersteges muB hohen Anforderun-
gen genligen. Sie muB eine starre, d. h. verformungsarme
Ubertragung groBer Krdfte ermdglichen, und dabei mdg-
35 lichst verschleiffrei und betriebssicher und auBerdem

schnell und einfach 1dsbar sein. Die bekannten Achshal-
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ter und deren Befestlgung entsprechen weltgehend den an
sie gestellten Anforderungen, weisen jedoch den Nach—

teil auf, daB die Schraubverblndungen infolge Korr051on

und Elnw1rkung von Schmutz schwer 1osbar 51nd

Es ist daher die Aufgabe der Erfindung, einen Achshal-
ter so auszubilden, daB dieser die durch’diélAussparung
bedingte Schwdchung der Drehgestellwange weitgehend

ausgleicht und die Befestigung vereinfacht wird.

Die L&sung der Aufgabe besteht,darih, da8 der Achshal-
tersteg parallele Profile undiDrucksﬁﬁcké:mit zur Senk-
rechten geneigten Druckfldchen, die siqh ausVorsprﬁﬁf'
gen der DrehgestellWangé abstiitzen, aﬁfWeiét und mit-
tels auf der Drehgestellwange,drehbarJangéordneter'Scha—
ken unter Vorspannung von oben- her géhalten ist.

Infolge der zur Senkréchtén geneigteh Druékfléchen an
dem Achshalterstegrund den Vorsprﬁﬁgen dér'Drehgestell-
wangen entsteht durch die Vorspannung dér'Befeétigungsf
mittel eine keilfbrmige},kraftschlﬁSSige feste Anlége
mit groBer Druckfiaghe und entsprechend kleiner:Fléchen—
pressung. AuBerdem'liegen'dér Achéhaltérstég und die
Drehgestellwange in elner Ebene, so daB kelne zusdtzli-
chen Biegemomente - auftreten. Durch ‘diese MaBnahmen erd
die von der Aussparung reduzierte Stelfhelt der Wange
erheblich verbessert. Die Zugkrafte im Achshaltersteg
werden an den Druckflichen in zwei Komponenten aufge-
18st, von denen nur die erheblich kleiﬁere'in'vertika—
ler Richtung wirkt. Nur diesé'geringe7Kraft ist von dem -
Befestigungsmittel des Achshaltersteges aufzunehmen.rr
Die zur Befestlgung des Achshaltersteges auf den Dreh—
gestellwangen drehbar angeordneten Schaken 51nd robu-
ste und unempflndl;che,Befestlgungselemgnte,,dle es er-

mdglichen, den an seinen beiden Endénfzﬁm Aufbringen
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und Einrasten der Schaken entsprechend profilierten
Achshaltersteg mit wenigen Hammerschldgen zu befesti-
gen bzw. zu 18sen. Die Sicherheit der schraubenlosen
Verbindung des Achshaltersteges mit der Drehgestell-
wange ist dadurch gewdhrleistet, daB die Drehpunkte der
Schaken der senkrechten Radachse n&her liegen als ihre
Anlagepunkte am Achshaltersteg. Da die Schaken aufgrund
ihres Eigengewichtes die Tendenz haben, ihre funktions-
gerechte Stellung beizubehalten, ist die Gefahr eines
selbsttdtigen L&sens infolge von Schwingungen oder St&-
Ben beim Rangieren der Wagen vermindert. Eine Kontrolle
der Achshaltersteg~Befestigung ist auBerdem durch In-

augenscheinnahme leicht moglich.

Als zusdtzliche Sicherheit kann vorgesehen werden, da8
die Schaken gegen unbeabsichtigtes LOsen durch Siche-
rungselemente geschiitzt sind. Dazu sind in den Endab-
schnitten des Achshaltersteges Bohrungen vorgesehen,
in die Splinte, Spannstifte oder dergl. eingebracht
werden kdnnen. GemidB8 einer Ausfilihrungsform ist vorge-
sehen, daB die Schaken als federnde Elemente ausgebil-
det sind, die in Einrast-Profile am Achshaltersteg ein-
rasten. Die Endabschnitte des Achshaltersteges sind so
ausgebildet, daB8 die funktionsgerechte Einbaulage der
Schaken ohne zusdtzliche Sicherungslemente gewdhrlei-
stet ist. Die aufwdrts wirkende Zugkraft ist genau

festgelegt und unabhédngig vom Montagevorgang.

Eine weitere Befestigungsart des Achshaltersteges be-
steht darin, daB zusdtzlich zu als Federelemente ausge-
bildeten Schaken mit Langldchern versehene Laschen vor-
handen sind. Hierbei bewirken Spannschaken die Anpres-
sung des Achshaltersteges an die Drehgestellwange. Die
Laschen verhindern bei einem Bruch des Spannschakens

ein Herabfallen des Achshaltersteges und der Spannscha-
kenh&lften.
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Der erfindungsgeméBe Achshaltefsﬁég:ist in der?Zgich¥,

nung dargestellt und wird nachfolgend;beéthieben;r;'

Es zeigen:

Fig. 1 einen an einer Drehgestellwange angeordneten'
Achshaltersteg '

Fig. 2 einen Schnitt nach der LiniétII;— II

Fig. 3 Befestlgung des Achshaltersteges mit Schrau-r
benzugfedern o o

Fig. 4 Befestlgung des- Achshaltersteges mlt Spann-

schaken und Laschen.i

Der Achshaltersteg 1 besteht aus zwei parallelen Pro-
filen 1la, 1b die 1m,Abstand der Starke der Drehge- 7
stellwange 2 oder des Wagenuntergestelles an- seinen
Enden durch Druckstiicke -1c- ‘miteinander verbunden a
sind. Die Druckstiicke - 1c ib¢51tzen,dem,Achsausschnitt,7
des Achshalterstegeé 1"zugéwand£e zﬁr'SenkréChten ge-
neigte Druckfldchen 3 die den Druckflachen an den
Vorspriingen 2a der Drehgestellwange }2' entsprechen.
Die Endabschnitte des Achshaltersteges 1 weisen'zﬁr
Montage bzw. Demontage ein kurvenformlges Profll 74 

auf und besitzen ein Elnsatzprofll 5. 1n das die der -
Befestlgung dienenden Schaken 6 einrasten. Die Scha- .
ken 6 sind auf der Drehgestellwénge 2 bzw.rauf dem
Wagenuntergestell drehbar ‘gelagert. Dabel llegt der
Drehpunkt 7 der Schaken 6 der senkrechten Radach—

se 8 ndher als der Anlagepunkt 9 am Achshalter-

steg 1 . Zur Aufnahme,voﬁVSichéruhgselementen;,10

sind in den Endabschnitten'Bohruﬁgéni 11:1?Qrgeéehén.f

Die Schaken 6 koénnen als federnde Eleménté édsgebi1_
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det werden. Fig. 3 zeigt eine Ausfihrung mit Schrau-
benzugfedern 12 , deren obere Ring®sen um einen Zap-
fen 13 in der Drehgestellwange 2 drehbar sind. Die
unteren RingOsen eines Federpaares umschlingen einen
Bolzen 14 , der in dem Einsatzprofil 5 am Achshal-
tersteg 1 anliegt. GemdB Abb. 4 sind die Schaken als
anndhernd halbkreisfdrmige Spannschaken 15 ausgebil-
det. Zusdtzlich sind noch Laschen 16 vorgesehen, die
eine direkte Verbindung zwischen dem Zapfen 13 in der
Drehgestellwange 2 und dem unteren Einrastbolzen 18
herstellen. Zum Ausgleich des notwendigen Federweges
beim Ein- oder Ausbau des Achshaltersteges 1 sind in

der Lasche 16 Langl&cher 17 vorhanden.
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Patentanspriche::-

1.

Achshaltersteg zur Sichefung'derrRadsétze von Eisen-.

bahnfahrzeugen an den'auBeren Wangen der Drehgestell-

rahmen oder Wagenuhtergestelié,;dadurch gekennzeich-
net, daB der Achéhaltefsteg'(1) parailele Profile
(1a, 1b) und Druckstiicke (1c) mit zur Senkrechten ge-
neigten Druckfl&chen (3), die 51ch auf. Vorspriingen -
(2a) der Drehgestellwange (2) abstutzen,'aufwelst,
und mittels auf der Drehgestellwange (2) drehbar an-
geordneter Schaken (6). unter Vorspannung von - oben

her gehalten ist.

Achshaltersteg nachiAnspruch'1 dadurch gekennzelch-

net, daB die Drehpunkte (7) der Schaken (6) der
senkrechten Radachse (8) ‘niher llegen als ihre Anla—

gepunkte (9) am Achshaltersteg (1)

Achshaltersteg'nach AnSpruch 1 und 2,7dadur¢h gékenn—r
zeichnet, daB die Schaken (6)'als federndé Elemente
(12) ausgebildet sind, die in Elnrastproflle (5) am

Achshaltersteg (1) elnrasten.

Achshaltersteg nach Anspruch:1 bis 3, dadﬁrch gekenn-
zeichnet, daB zus&tzlich zu als Federeleméntelausge-r
bildeten Schaken (15) mit Langlochern (17) versehene

Laschen (16) vorhanden 51nd

Achshaltersteg nach Aﬁspruch‘1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Schaken (6) gegen unbeabsich-
tigtes L&sen durchrSicherungselemente (10) geschiitzt

sind.
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