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@ Kipp-Schiebebeschlag fir Fenster und Tiiren oder dgl.

@ Es wird ein Kipp-Schiebebeschlag fiir Fenster und Tiren
vorgeschlagen, bei welchem der Fliigel 3 iber seitlich angrei-
fende Schwenkarme 7 und einen am unteren Schwenkar-
mende befestigten Laufwagen 5 mit Laufrollen 6 auf einer
Profilschiene 4 des Stockrahmens 2 abgestitzt wird. Die Lauf-
schiene befindet sich auRRerhalb der Ebene der Fliigel in ihrer
VerschluB3stellung, so daR bei ausgekipptem Flliigel ein Ver-
schieben desselben ermoglicht wird. An seinem oberen Ende
ist der jeweilige Schwenkarm 7 Uber einen Lagerzapfen 8 an
der AuBenseite eines jeweiligen Vertikalholmes des Flugel-
rahmens 3 beweglich angelenkt. Die Schwenkarme 7 weisen
Fihrungsschlitze 9, 10 auf, in welche entweder am Fligelarm
starr befestigte Steuernocken 11, 12 oder im Fligelrahmen
beweglich gelagerte Steuernocken eingreifen. Beim Offnen
des Fliigelrahmens 3 wird dieser vollstédnding aus der Ebene
des Stockrahmens 2 herausgeschwenkt. Zu diesem Zweck
wird der Filigelrahmen 3 aus der Kippstellung herausgeho-
ben, wobei die Steuernocken 11, 12 zu den gegentiberliegen-
den Enden der Fuhrungsschiitze 9, 10 bewegt werden, wah-
rend der Schwenkarm 7 gleichzeitig eine weitere Schwenk-

© bewegung um eine Drehachse 15 ausfithrt. Die Schwenkbe-

wegung des oberen Fligelrahmendendes wird durch eine

fA, Flhrungseinrichtung begrenzt, so daB die Steuernocken 11,

12 gegen die Schlitzenden zur Anlage kommen. Der Fliigel
kann eine VerschluB3stellung einnehmen, in welcher er mit der
benachbarten Festverglasung in einer VerschiuBebene liegt,
eine Kippstellung, in welcher eine Uberlappung des Fligel-
rahmens mit dem Stockrahmen stattfindet sowie eine Schie-
bestellung, in welcher der Flligelrahmen 3 von dem Stock-
rahmen 2 freigekommen ist, wobei der Fliigelrahmen in die-
ser Stellung eine stabile Ubertotpunktlage einnimmt.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Kipp-Schiebebeschlag flir Fenster
und Tiiren oder dgl. gemdB dem Gattungsbegriff des Hauptan-
spruchs.

Durch die DE-PS 1 784 710 ist ein Kipp-Schiebebeschlag fiir
Fenster und Tiiren oder dgl. bekannt geworden, bei welchem zur
Lagerung des Fliligels eine Rolle flir die Querverschiebung und
eine weitere Rolle filir die Liangsverschiebung des Fliigels am
unteren Fliigelrahmenrand vorgesehen sind. Nachteilig ist da-
bei nicht nur die doppelte Rollen- und Achsenanzahl und die
damit verbundene umstdndliche Anordnung der Achsen auf ver-
schiedenen Hbhen, sondern die Lagerung beansprucht ferner ei-
nen erheblichen Platzbedarf quer zur Flligelebene. Ein weiterer
Nachteil besteht darin, daB8 die Rollenlagerung relativ insta-
bil ist und stets eine Zwangsfiihrung von Hand erforderlich ist,
um den Fliigel beim Kippen bzw. Verschieben in die vorgegebenen
Endstellungen zu bewegen, aus welchen heraus erst die querge-
richtete Bewegung ermglicht wird. In diesen Endstellungen,
z.B. nach Beendigung der Bewegung senkrecht zur Fligelebene,
muf3l der Fliigel mit beiden Hdnden gehalten werden, um ihn durch
Kippen in eine flir die Querbewegung notwendige Position zu
bringen. Die Handhabung des Fligels beim Offnen ist daher um-
stdndlich und erfordert bestimmte aufeinanderfolgende Arbeits-
bewegungen, damit Uberhaupt ein sicheres Offnen des Fliigels
gewdhrleistet wird. Dariber hinaus wird der Fliigel in den
verschiedenen Zwischenstellungen nicht selbst arretierend ge-
halten, so daB keine sichere Funktion gewdhrleistet ist.
Schlieflich wird bei der bekannten Konstruktion ein Kippen des
Flligels nur dann ermdglicht, wenn der Fliigel die fir die

Querverschiebung bestimmte Endstellung einnimmt.

Durch die DE-0S 25 36 089 ist ein Kipp-Schiebebeschlag der
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eingangs genannten Art bekanntgeworden, welcher'gegenﬁber'dem’
Beschlag nach der DE-PS 1 784 710 nur bedingt Abhilfe bringt,
da dieser Beschlag nurmehr mit éinem'Laufrollénpaar auskommt,
hierfir jedoch einen konstruktiv relativ aufwendigen Gleitla—
gersitz fiir die Laufrollen erfbrdert,'lm einzelnen ist beim
gattungsgemdBen Beschlag der Fensferflﬁgél aus seiner Ver-
schluBfstellung zum Offnen des'Fensterflﬁgels mittels der
Laufrollen um die Laufschiene 1n ‘seine Kippstellung zu ver-
schwenken und anschlleBend der Fensterflugel mittels eines La-
gerbolzens gegeniiber der geklppten Laufrolle nach auBen zu
verschieben, um den Flugel in -seiner’ Klppstellung parallel
entlang der Laufschiene verschleben,zu konnen. Dlese Axial-
verschiebung des Fliigels relativ zu den Laufrdllen'erfolgt'
mittels eines sogenannten QuerabstellméchaniémuS) welcher
beidseitig am Fligel angelenkte Schwenkarme umfaBt die mit -
ihren freien Enden hinter die Laufschlene grelfen und eine
Stevereinrichtung aufweist, welche wenlgstens -einen Fihrungs-
schlitz und einen mit dlesem Fuhrungsschlltz zusammenw1rkenden
Steuernocken enthilt. '

Da der Querabstellmechanlsmus wegen der in dem Fensterflugel
untergebrachten kurzen Verschlebeachsen und den relativ brei-
ten ‘Laufrollen nur einen begrenzten Aushubweg zulaBt kénnen
die gegenelnander bewegten Telle (Stockrahmen/Flugel) nicht
nebeneinander in der glelchen ‘Ebene angeordnet sein. Es er-
gibt sich daher eine Uberlappung der in. parallelen Ebenen zu-
einander angeordneten Festverglasung und Flugelverglasung,

so daB das Fenster im SchlleBzustand des Flugels sofort als
Kipp- Schlebefenster erkennbar ist. Ferner ist von-Nachteil,
dag der Flugel in den verschledenen Zw1schenstellungen nicht
selbst arretlerend gehalten ist und daBs 1nsbesondere nach
ldngerer Gebrauchsdauer des gattungsgemaBen K;pp,Schlebebe—
schlages wegen dér'bésonderen Lageranordnuhg'VerschleiBbe-r7
dingte Instabilitéten'beim Kipp- undiséhiebeVOrgahg auftreten.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe 2zugrunde, einen Kipp-Schiebe-
beschlag der gattungsgemdfen Art derart weiterzuverbessern,
daB das dsthetische Aussehen des Fensters bzw. der Tir im
SchlieBzustand des Fliigels verbessert wird, daB ein sicheres
und filir die Bedienungsperson gefahrloses Einstellen des Fli-
gels in Kippstellung bzw. nach Verschieben in Offnungsstellung
ermbglicht wird, wobei gleichzeitig der Platzbedarf in der
Fenster- bzw. Tlrtiefe verringert werden soll. In den ver-
schiedenen Einstell-Lagen des Fensters bzw. der Tir soll eine
selbstarretierende stabile Position gewdhrleistet sein, und
die Handhabung des Beschlages zur Erzielung der unterschied-
lichen Offnungsstellungen soll vereinfacht werden. SchlieBlich
soll die Schall- und Wiameddmmng einer Fenster— oder Tlirkonstruktion
durch die Verwendung des Kipp-Schiebebeschlages verbessert
werden.

Es sei besonders darauf hingewiesen, daR es bei Fenstern oder
Tliren der gattungsmdfigen Art notwendig ist, daB der Fliigel
in seiner gesamten Breite aus dem Stockrahmen herausgehoben
wird, damit er neben den sich in gleicher Ebene befindlichen
festen Fliigel geschoben werden kann. An sich bekannte Aus-
stellmechanismen, bei denen der Fliigelrahmen auf der Rollen-
achse senkrecht zu seiner Ebene verschoben wird, sind daher
flir die vorliegende Konstruktion ungeeignet, da die notwendi-
ge Aushubbewegung zu grof ist. Eine sichere Abstiitzung des
Flliigels konnte in der grdB8ten Aushubstellung nicht mehr ge-
wdhrleistet werden.

Die vorstehend genannte Aufgabe wird durch die im Kennzeichen

des Hauptanspruchs angegebenen Merkmale in vorteilhafter Weise
geldst. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus

den Merkmalen der Unteranspriiche.

GemdB der Erfindung wird ein Kipp-Schiebebeschlag entspre-
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chend dem Gattungsbegriff vorgéschlageh"béi Welchem'der Fli-
gel iiber seitlich angrelfende Schwenkarme und einen s1ch am
unteren Schwenkarmende befestlgten Laufwagen mit Laufrollen
‘auf einer Profilschiene des Stockrahmens abgestiitzt wird. Die
Profilschiene istrauBerhalb der Ebene der Fénsterflﬁgel in ihrer
VerschluBstellung angeordnet Die SChwenkarme und der Laufwa-,
gen kdnnten natirlich auch elnstucklg ausgeblldet sein. An
seinem oberen Ende ist der jewelllge Schwenkarm tber elnen,Lé¥
gerzapfen an den,AuBenseiteﬁ—der Vertikalholmé des Flﬁgélrah—
mens beweglich Angélénkt 7Die'SchWenkarmé weisen Fﬁhrﬁngs*
schlitze éuf in welche- entweder am Flugelarm sterr befestlg-
te Steuernocken oder im Flugelrahmen bewegllch gelagerte

Steuernocken elngrelfen.;

Zur Erzielungreinér Kippbewegung béhaltén7diéSe Stéuernocken
ihre Anfangsstellung unverandért béi}rda aie'amrFlﬁgelrahmen ,
wirkende Zugkraft oberhalbides;LagerZapfens*ém,Flﬁgelrahmen -
- angreift, so daB ein Drehmoment um- den Lagerzapfen erzeugt

| wird, welches bestrebt ist, die Steuernocken gegen das
Schlitzende zu halten. Der Flugelrahmen verschwenktrslch da-
her zusammen mit denﬁSChwénkarmén Um:einé*infder Laufschiene
liegende Drehachse, Da nunidie,Kréfte'oberhalb des Schwenk-
zapfens am Flﬁgelrahmen,ahgréifen; érgibtjéich in kéinem
Augenblick wihrend der 8ffnung und nach-dem Offnen in Kipp-
stellung eine instabile Lage, sondern'aér;Flﬁgei'wird auch im
gekippten Zustand stabil auf der Fuhrungsschlene des Stockrah-
menprofils gehalten. ' ]

Soll nun der Flﬁgelrahmen'geéffnet werden,'dann wird gemdsB
dem ersten vorteilhaften Ausfuhrungsbelspiel dexr Erflndung
der Fliigel z.B. mittels eines an selnem unteren Profllrand
angebrachten Handgriffes aus der Klppstellung herausgehoben,
wobei sich die Steuernocken in deniLangsschlltzen zum gegen-
ﬁberliegendén Ende beWegen,Jwahrénd gleighzéitig die Schwenk-
arme weiter gekippt wérden. Wéhrehd die obere Kippbewégung‘
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des Fliigelrahmens in an sich bekannter Weise durch die oben
angreifenden Fihrungseinrichtungen, wie z.B. ein Scherenge-
lenk, begrenzt wird, wird die Schwenkbewegung des unteren
Fliigelrahmenteiles dadurch begrenzt, daB die Steuernocken ge-
gen die gegeniiberliegenden Schlitzenden zur Anlage kommen.
Der gesamte Schwenkwinkel der Schwenkarme von der Kippstellung
zur Verschiebesgtellung ist nun derart bemessen, daB die Win-
kelhalbierende eine senkrechte Parallele zu der Fensterebene
bildet, so daB sich der Fligelrahmen sowohl in der Kippstel-
lung als auch in der Verschiebestellung in einer Ubertot-
punktlage befindet, d.h. in einer selbst arretierenden sta-
bilen Position. Die Betriebssicherheit der erfindungsgem&Ben
Konstruktion ist daher gegeniiber der bekannten vorbeschriebe-~
nen Konstruktion wesentlich verbessert, und der Fliigel
braucht in der Kipp-Position oder der Verschiebeposition

nicht mit beiden Hdnden exakt gefihrt zu werden.

Es sei darauf hingewiesen, daB entsprechende Aushubsicherun-
gen vorgesehen sind, welche ein Ausheben des Fliigels aus der
Kippstellung in die Verschiebestellung von der FensterauBen-
seite vermeiden, bzw. verhindern, daB der Fliigel beim heftigen

Zuschlagen aus der Fiihrungsschiene herausspringt.

GemdB dem zweiten vorteilhaften Ausfihrungsbeispiel ist eine
Zwangsfithrung vorgesehen, bei welcher ein iber das Fensterum-
schaltgetriebe mit einer Treibstange bewegbarer Steuernocken
in einem in etwa diagonal verlaufenden Flihrungsschlitz ge-
fiihrt ist. Bei einer durch das Umschaltgetriebe erfolgenden
zwangsweisen Bewegung des Steuernockens verdndert der Fliigel
seine relative Lage gegeniiber den Schwenkarmen, so daB er

von der Kippstellung in die Verschiebestellung bewegbar ist,
aus welcher er vollstdndig aus der Stockrahmenebene heraus-
bewegt ist.

Die erfindungsgemdBe Konstruktion bietet den Vorteil, daB bei



| 0027261
-6 - |

den thermisch getrennteanrofilen eine_geschlossenefWérme~
ddmmebene bzw. eine ausgezeichhéte,Schalldémmung—méglich ist,
da der Fliigel in geschlossenem Zustand in der normalen Fen- '
sterebene iiegt.rFerner'wird der - &sthetische Eindfuck einer
Doppelverglasung mit einem'festén und,beWeglicheanlﬁgel ver-
bessert, denn es ist von—auBen'nicht mehr zu erkéﬁnen, daB es .
sich um ein Kipp-Schiebefenster handelt, dessen: einer Fliigel -
hinter den anderen Fligel verschlebbar ist. Eln Kipp-Schie-
befenster gemdf der Erfindung kann daher bgdenkenlos,mlt,;
Kipp—Schwingfenstérn in einer Gébéudeféééade kombinjert wer-
den, ohne daB der &uBere Eindtuck'und/Oder'aie Wdrme- und
Schalld&mmung beeintréchtigt werden. ' S

Weitere Merkmale Einzelheiten und Vorteile der Erfindung -
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrelbung von bevorzug-
ten Ausfuhrungsbelsplelen anhand ‘der Zelchnungen Darin

zeigen:

Fig. 1 eine schematische’VertikaléchnittanSicht durch. einen
Stockrahmen. mlt einem auf Schwenkarmen gelagerten
Flugelrahmen in SchlleBstellung, '

Fig. 2 den Flﬁgelrahmen geméB Fig;ri in,Kippstellung{'
Fng'3? den Flﬁgelrahﬁen’geméBrFig. 1 in Veréchiebeétéllﬁng;

Fig. 4 ein weiteres Ausfuhrungsbelsplel fur dle Flugelrah—
menlagerung, und '

Fig. 5 eine Horizontalschnittansicht aurCh den Stockrahmen

mit sich in'SchlieBstellung,befindlichemVFlﬁgelrahmen.,

Das in der Fig. 1 schematiSch'dargéstellte'Kipp—Schiebefenster’
1 besteht aus zweil in der gleichen Ebene. liegehden Flﬁgeln,
die hintereinander im Stockrahmen 2 angeordnet sind. Der feste
Fliigel, auf den es hlerbei nicht ankommt, w1rd von dem beweg-
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lichen Fliigel 3 verdeckt und ist in der Zeichnung nicht
sichtbar. Zum Offnen des Fligels 3 muB dieser mit seiner ge-
samten Breite aus der Stockrahmenebene herausbewegt werden,
so daB er einschlieBlich seiner Fihrungsteile an dem Stock-
rahmen vorbeigeschoben werden kann, wie sich dies aus Fig. 3

ergibt.

Das Stockrahmenprofil 2 besitzt an seiner Innenseite eine
Laufschiene 4, auf welcher ein Laufwagen 5 mit Laufrollen 6
senkrecht zur Zeichenebene bewegbar gelagert ist. Die Lauf-
schiene 4 befindet sich auBerhalb der Ebene der Fligel in
der VerschluBstellung, so daB das Verschieben des ausgekipp-
ten Fliigels 3 mdglich wird. Der Laufwagen 5 ist am unteren
Schenkel eines kniefdrmigen Schwenkarmes 7 befestigt, der
seinerseits mittels eines Lagerzapfens 8 am Flligelrahmen 3
beweglich angelenkt ist. In seinem oberen verbreiterten
Schenkel weist der Schwenkarm 7 zwei Flihrungsschlitze 9, 10
auf, in welche am Flilgelrahmen 3 befestigte Steuernocken 11,
12 eingreifen.

Wenn der bewegliche Fliigel seine in der Fig. 1 gezeigte
SchlieBstellung einnimmt, bei welcher bei dem dargestellten
Ausfﬁhrdngsbeispiel die selbsttragende Dichtung 13 gegen den
Blendrahmenflansch 14 anliegt, dann liegen die Steuernocken
11, 12 gegen die in Bezug auf die Fig. 1 rechten Enden der
Fiihrungsschlitze 9 bzw. 10 an.

Diese Lage der Steuernocken 11, 12 bleibt auch in der in der
Fig. 2 gezeigten Kippstellung erhalten, da die oberhalb des
Lagerzapfens 8 am Fligel angreifende Zugkraft ein Drehmoment
unm den Lagerzapfen entgegen dem Uhrzeigersinn bewirkt, so
daB der Fligel 3 bei der Kippbewegung zusammen mit den
Schwenkarmen 7 um die Drehachse 15 der Laufschiene 4 ge-
schwenkt wird. Da der Fliigelrahmen 3 in der Kippstellung mit

seinem unteren Abschnitt nicht aus der Ebene des Stockrahmens
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2 herausbewegt worden ist, ist eine Verschiebebewegung des
Fliigels 3 parallel zur. Fensterebene in dleser Stellung nicht

moglich.

Soll nun der Fliigelrahmen 3 in die,6ffnuhg$$tellquﬂbewegt
werden, dann muf er VOllstEndig aﬁé'der Ebeneidés Stockrah-
mens 2 herausbewegt werden, Qie,diés'ihfder;Eig.'3Vgeéeigt
ist. Zu diesem Zweck wird der'Flﬁgelrahmen 3'mittels eines
nicht dargestellten, am unteren Rahmentell befestlgten Hand-
griffes aus der Klppstellung gemaB Flg. 2 herausgehoben, wo-
bei die Steuernocken 11 12 zu.den gegenﬁbériiegeﬁdén Enden
der Schlitze 9, 10 bewegt werden, wahrend der Schwenkarm 7
gleichzeitig eine weitere Schwenkbewegung um die Drehachse 15
ausfiihrt. Die Schwenkbewegung des oberen Flugelrahmenendes :'
wird durch die nicht dargestellte Fuhrungse;nr;chtung, z.B,
einé Armscheré}rbegrenzt, wdhrend die Schwénkbeweguﬁg'des
unteren Flﬁgélrahmentéilesrdadﬁ}chrbegrenzfrwird,rdandier

Steuernocken 11, 12jge§enrdie Schlitzendén»Zur'Anlage kommen.
In der Fig. 3 ist die Lage der ‘Sehne 16 welche durch die
Drehachse 15 und die Achse des Lagerzapfens 8 gelegt ist, in

den verschiedenen Stellungen dargestellt wobeJ. bedeuten-

vV - VerschluBstellung

K - Kippstelluhgﬁ
S - Schiebestellung
~OT - Obere Totpﬁnktlage{j

Es ist zu erkennen, daB die Winkélhalbierendé 17 des. Sschwenk-
winkels, welchen der Schwenkarm 7 zwischen der Kippstellung K
und der Schiebestellung S'ausfﬁhrt, in etwa eine'senkfechte,
Parallele zu der FenStérebenerbildet,iso daB,der}Flﬁgeltahmen-
3 sowohl inrderrKippstellung K als auch in'dérVSchiebestel-
lung S eine Ubertotpunktlage einnimmt, in Weicher:ér~dﬁrch
das Eigengewicht stabil gehalten wird. Soll der Flﬁgelrahmen
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3 aus der Schiebestellung in die Kippstellung bewegt werden,
dann muB er unter Kraftaufwendung von Hand etwas angehoben
werden, wobei die Achse des Lagerzapfens 8 auf dem Kreisbogen
18 entlangbewegt wird. Sobald die obere Totpunktlage OT iiber-
wunden ist, wird die Bewegung des Fliigelrahmens durch die
Schwerkraft erleichtert, so daf dieser dann von allein in die
stabile Kippstellung gleitet.

In der Fig. 4 ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel gezeigt,
bei welchem der Schwenkarm 19 {iber einen Flihrungsschlitz 20
mit einem Steuernocken 21 zusammenwirkt, der mittels eines

Umschaltgetriebes des Fensters iiber eine Treibstange 22 in

Richtung des Pfeiles 23 bewegbar ist.

Bei der Bewegqung des Steuernockens 21 in Richtung des Pfeiles
23 folgt dieser der durch den Filihrungsschlitz 20 vorgegebenen
Bahnkurve, so daB sich der Fliigelrahmen 24 relativ zum

Schwenkarm 19 bewegt.

Das Umschaltgetriebe des Fensters kann in an sich bekannter
Weise derart ausgelegt sein, daB durch ein Umlegen des Fen-
stergriffes um 90° entsprechende VerschluBkeile geldst, je-
doch der Steuernocken 21 noch nicht bewegt wird, so daB der
Fligelrahmen 24 zusammen mit den Schwenkarmen 19 in die
Kippstellung analog zur Fig. 2 bewegbar ist. Eine weitere
Bewegung des Umschaltgetriebes bewirkt dann eine Bewegung
des Steuernockens 21 in Richtung des Pfeiles 23, so daf nun
der Fliigelrahmen 24 relativ zum Schwenkarm 19 verschwenkt
wird, wobei der Schwenkarm 19 gleichzeitig in die Verschiebe-
stellung geschwenkt wird.

Aus der Horizontalschnittansicht gemdB Fig. 5 ist zu erkennen,
dag der Fligelrahmen 3 in seiner SchlieBstellung mit dem
Stockrahmen 2 und der Festverglasung 25 in einer Ebene liegt.

Die seitlich an dem Fliigelrahmen auf den Lagerzapfen 8 gela-
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gerten Schwenkarme 7 sind an ihrem &duBeren Rand 267keilf6rmig
ausgebildet und wirken mit entsprechenden Profilkeilen 27 zu-
sammen, welche in entsprechende Profilnuten des Stockrahmens
2 eingesetzt sind. Hierdurch wird gewéhrléistet, daBrder Fli-
gelrahmen auch dann in die SchlieBlage zurﬁékbewegt werden
kann, wenn er nicht exakt zurﬁckgeséhoben worden ist. Als An-
schlagbegrenzung sind fernerrGﬁhmipuffer 28 vdrgesehen, die
entweder am Blendrahmen odér'am—Flﬁgelrahmen im Bereich der
Achse 8 befestigt sein kénnen. SchlieBlich kann der Laufwagen
5 an seiner Innenseite noch eine Kuhststoffgleitplatte 29 h
tragen, welche zur Riickflihrung des Laufwagens'auf die Schiene
dient, falls der Fliigel beim kr&ftigen Zuschlagen nach oben

springen sollte.:
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Bezugszeichenliste zu S 3952

1 - Kipp-Schiebefenster
2 - Stockrahmen
3 - beweglicher Fliigel
4 - Laufschiene
5 - Laufwagen
6 - Laufrollen
7 - Schwenkarm
8 - Lagerzapfen
9, 10 - Filhrungsschlitze
11, 12 - Steuernocken
13 - Dichtung
14 - Blendrahmenflansch
15 - Drehachse
16 - Sehne
17 - Winkelhalbierende
18 - Kreisbogen
19 - Schwenkarm
20 - Flihrungsschlitz
21 - Steuernocken
22 - Treibstange
23 - Pfeil
24 - Fliigelrahmen
25 - Festverglasung
26 - Rand |
27 - Profilkeil
28 - Gummipuffer
29 - Kunststoffgleitplatte
\Y - VerschluBstellung
K - Kippstellung
S - Schiebestellung

oT - Obere Totpunktlage
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Kipp-Schiebebeschlag fiir Fenster und Tlren oder dgl.

Anspric he

1. Kipp-Schiebeschlagrfﬁr Fenster und Tlren oder dgl. mit
einem kippbaren und horizontal schiebbaren Fliigel, der zum
Offnen zundchst senkrecht aus seiner SchlieBebene heraus und
dann horizontal hinter einen benachbarten Fliigel oder festen
Teil verschiebbar ist, mit an der Unterseite des Fligels in
dessen Verschieberichtung hintereinander angeordneten und
sich auf einer Laufschiene abStﬁtzenden Laufrollen, mit an
der Oberkante des'Flﬁgels vorgesehenén Fihrungseinrichtungen,
mit senkrecht zur Fliigelebene bewegbaren und an den Vertikal-
holmen des Fliigels angelenkten Schwenkarmen sowie mit einer
mit den Schwenkarmen in Eingriff stehenden Steuerelnrlchtung,
die wenigstens einen im Schwenkarm angeordnetcn Flihrungs-
schlitz und wenigstens einen zugeordneten Steuernocken auf—,
weist und den Fliigelrahmen beim Kippen des Fliigels mlt den
Laufrollen starr verbindet, bzw. zum Verschleben des Fliigels
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eine relative begrenzte Aushubbewegung des Fliigels senkrecht
zur Fenster- bzw. Tlrebene bis auBerhalb des Stockrahmens des

benachbarten festen Fliigels zulédst,

dadurch gekennzeichnet , daB der ver-
schiebbare Flligel in der Schliefistellung in einer gleichen
Ebene mit dem benachbarten Fliigel oder festen Teil liegt, das
die Laufrollen an den laufschienenseitigen Enden der Schwenk-
arme (7, 19) gelagert sind, und daB die Winkelhalbierende (17)
des Schwenkwinkels der Schwenkarme (7, 19) zwischen der Kipp-
stellung (K) und der Schiebestellung (S) des Flligels (3, 24)
etwa eine senkrechte Parallele zur Fensterebene bildet, so das
sich der gekippte bzw. zum Verschieben herausgehobene Fligel
jeweils in einer Ubertotpunktlage befindet.

2. Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, das
jeder Schwenkarm (7, 19) von einem Winkelhebel gebildet ist,
der sich mit seinem unteren Ende {iber den Laufwagen (5) mit
den Laufrollen (16) auf der Laufschiene (4) abstilitzt und mit
seinem oberen Ende auf einem Lagerzapfen (8) des Vertikalhol-

mes schwenkbar gelagert ist.

3. Beschlag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Laufrollen (6) in einem Laufwagen (5) gelagert sind,

welcher die beiden Schwenkarme (7, 19) starr miteinander ver-
bindet.

4. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Schwenkarme (7, 19) an ihrem zur Fen-

sterauBenseite weisenden Rand (26) keilartig angeschrdgt sind.

5. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB Gleit~ und Dampfungselemente (28, 29) vor-
gesehen sind, die an den Seitenflanken des Schwenkarms und an

seiner Stirnseite im Bereich des Laufwagens und/oder am Stock-
rahmen befestigt sind.
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6. Beschlag nach einem'der Anéprﬁche'1 bis 5, dadurch ge~
kennzeichnet, daB die Schwenkarme mittels elner Sperrelnrlch—
tung in der Klppstellung des Flugels gegenuber den Vertlkal— -

holmen des Fliigelrahmens arretlerbar sind.
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Fig. 4
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