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69 Fahrschiene mit Bohrungen zur Zufuhr von Schmiermitteln.

@ Bei einer Fahrschiene (1) mit Ober Leitungen (11) mit
einer Schmiermittelpumpe verbundenen Bohrungen (12)
zur Zufuhr von Schmiermitteln zu den durch den Fahr-
betrieb verschieissbeanspruchten Flankenflachen (13) der
Schiene (1) weist jede Leitung (11) zumindest an dem
jeweils mit einer Bohrung (12) verbundenen Ende ein
dauerelastisches Material auf und reicht an der Wand der
Bohrung (12) anliegend durch die Bohrung (12) hindurch
im wesentlichen bis zu deren Austrittsende, wobei ein mit
einem Durchlass (16) versehener Metallnippel (14) von
dem Austrittsende der Bohrung (12) her in das Ende der
Leitung (11) eingepresst ist.
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Fahrschiens mit Bohrungen zur Zufuhr von Schiiermitteln

Die Neuerung betrifft eine Fahrschiene mit Uber Leitungen mit einer
Schmiermittelpunps verbundenen Bohrungen zur Zufuhr von Schmiermitteln
zu den durch den Fehrbetrieb verschleiBbsasnspruchten Flankenflichen
der Schiens.

ts ist bereits bekannt, zur Verminderung des Seitenverschieifles an
Fahrachiene und Rad sowie such zur Gerduschdémpfung die seitlichen
Beriithrungsflichen zelachen Schiene und Rad, insbesondere in Gleis.

biigen, zu schmieven. Zu diesen Zweck sind die Fahrschiensn in dem zu
schmierenden Bersich mit Bohrungen versehen, die in dem zu schrierenden
Abschnitt ihr Austrittsends haben und sich von dort aus schrig nach
unten erstrecken. An das untere Ende dieser Bohrungen ist desnn iber eine
Gewindasverschraubung eine Zuflihrieitung fir das Schmiermittel angeschlos-
sen. £s ist dabel aleo erforderlich, in die Schienenkipfe entsprechend
geneigte Bohrungen einzubringen und diesse Bobrungen dariiberhinaus in
ihrem unteren Bersich mit Gewinde zu versehen, um einen AnschluB an der
Zufihrieitung zu ermtglichen. Ee isl w®it einem erheblichen Bearbeitungs-
sufwand verbunden, ein solches Gewinde enzufertigen, da diese Arbeiten

in der Regel auf der Strecke durchgefihrt werden milssen, nicht alsc in
einer mechanischen Werkatatt =it den dort Ublicherweiss zur Verfligung
gtehenden Maschinen. Neben diesem erheblichen Bearbeitungsaufwend ist

es bei den bisher verwendeten Fzhrschienen mit Bohrungen zur Zufuhr eines
Schmiermittels ferner nechteilig, del im Bereich des Anschlusses zwischen
Leitung und Bohrung Undichtigkeiten auftreten kénnen, dis z, B, dazu
fihran, del Schmisrmittel im Bereich der Gewindeverbindung susfliest,
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Die Aufgabe der vorliegenden Neuerung besteht nun darin, bei einer Fahr-
schiene der eingangs erwdhnten Art die beschriebenen Mingel zu beseiti~
gen und eine Fahrschiene anzugeben, die bei relativ geringem Bearbeitungs-
aufwand eine zuverléssig dichte Zufuhr von Schmiermittel zu dsn zu
schimierenden Flichen ermiglicht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemi bei einer Fahrschiene der hier
betrxoffensn Art dadurch geliist, daefi jede Leitung zumindest an dem
Joweils mit einer Bohrung verbundenen Ende sin dauerelastisches Neterial
aufeeist und an der Wand der Bohrumg anliegend durch die Bohrung
hindurch im wesentlichen bis zu deren Austrittsende reicht und duS

ein mii einem DurchlaB versehener Netsllnippel von dem Austrittsende
der Bohrung her in das Ende der Leitung eingepreBt ist.

Diese Fahrschiene ist demzufolge mur in der Yeise zu bearbeiten,

da8 Bohrungen in den Schienenkopf eingebracht werden, Dies kann

ohne weiteres an der Schiene im singebeauten Zustand erfolgen. Zweck-
ntligerveise wird dazu sine Lehre benutzt, die eine sichere Halterung
und Austichtung des Bohrgerdts gewdhrleistet, Nach Einflhrung der
dauerelastischen Leitung in die Bohrung wird in die Leitung lediglich
vom Austrittsende der Bohrung her ein Hetallnippel eingeschlagen,

der die Leitung dichtend an die Hantelfléche der Bohrung preBt und somit
verhindert, daB 2wischen der Mantelfliche der Leitung und dem Hantel
der Bohrung Schrlermittel zurlickflieBen kamn. Die Durchfilhrung dieser
Arbeiten erfordert nur einen geringen Zeitaufwand,

Die Neusrung sieht ferner vor, dal der Metallnippel an seinem dulersn
Uafang mindestens eine Konusfliche aufweist, die sich entgegen der
Firderrichtung des Schamiermittels verjingt. Eine solche Ausbildung
des Metallnippels fihrt zu einem gewissen Verkeilen des Endabschnitts
der Leitung in der Bohrung und damit zu einem besonders sicheren und
dichten Sitz.

SchlieBlich sieht die Neuerung noch vor, daB die gesamte Leitung aus
einem dauerelastischen, &lbestindigen Gummi gebildet ist.
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Im folgenden Teil der Beschreibung wird nun eine Ausfihrungsfora

der neuerungsgemifen Fahrschiene anhand von Zeichnungen beschrieben.
Es zeigt:

Fig. 1: eine Tellansicht auf sine erfindungsgemif ausgebildete
Fahrschiene mit Verteiler und ZumefOventil und

Fig. 2: einen Schnitt nach Linie II-II in Fig. 1.

Die in den Figuren dargestellte Fahrechiene 1 hat einen Kopfabschnitt
2, einen Steg 3 und einen Fulabschnitt &,

Mit dem Steg 3 ist mittels Schraubsn 5, von densn nur eins dargestellt
ist, eine Helteschiene 6 verschraubt, die unter anderem eine ZumeSvor-
richtung 7 &pégt, die {ber eins Leitung 8 mit einem Verteiler 9 ge-
koppelt ist. Der Verteiler 9 wsist im dargestellten Ausfihrungsbeispiel
drei Leitungsanschiliase 10 auf, von densn jeweils sine Leitung 11 aus
dauverelastischem Msterisl susgeht.

In dem Kopfehechnitt 2 der Fehrschiene 1 sind mit Abstand voneinander
Bohrungen 12 vorgesshen, die von oiner verschleiBbeanspruchten inneren
Flankenfldche 13 der Fehrschiene 1 ausgehen und nach unten hin geneigt
verlaufen. Das untore Ende diesser Bohrungen 12 liegt auf der Seite der
Halteschiene 6. Der Durchmssser der Bohrungen 12 entspricht im wesent-
lichen dem AuBendurchmesser der Leitungen 1l. Diese Leitungen 11 kénnen
demnach in die Bohrungen 12 eingesteckt werden, Die Hentelfldchen der
Leitungen 11 liegen dann an der Wend der HBohrungen 12 an.

In das Ende der Leitunmgen 11, das der Flankenfliche 13 benachbart ist,
wird ein HMetallnippel 14 singeschlagen, der mindestens eine, im gezeig-
ten Ausfihrungsbeispiel drei Konusfldchen 15 aufweist. Dieser Nippel 14
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hat einen Durchlal 16. Er preSt die Wandung der Leitung 11 gegen die
Wandung der Bohrung 12, so da8 eine Dichtung auch zwischen Leitung 11
und Bohrungswand entsteht, Es ist deher nicht miglich, del Schmiermittel
an der AuBenfliche der Leitung 11 entlang durch die Bohrung 12 zurilick-
flie@en kann. Nach dem Einschlagen des Hetailnippels 14 kenn das etwa
aus dea Kopfabschnitt 2 vorstehende Ende der Leitung 1] sowie des
HMetallnippels 14 abgoschliffen bzw, abgeschnitten werdsn.

Dis Leitungen 11 besitshen vorzugaweise aus einewm dauerelsstischen,
flbestindigen Gumni. Die Deuerelastizitit stellt dabei sicher, duaS
die Wandung dor Leitungen 11 stels mit einer gewissen Spannung gegen
dis Bohrungswand gedriickt bleibt und den Dichtungseffekt aufrechter-
hilt.

Eine derart susgebildete Fahrschiene 1 kann in bekennter Weise mit einer
nicht dargestellten Auffengrinne filr das Swmmein von etwa asbtropfendea
Schaiermittel versehen sein,
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Patentanspriiche:

1. Fehrschiene mit Uber Leitungen mit einer Schmiermittelpumpe
verbundenen Bohrungen zur Zufuhr von Schmiermitteln zu den durch
den Fahrbetrieb verschleiBbeanspruchten Flankenflichen der Schiene,
dadurch gekennzeichnet, d jede Leitung (11)
zumindest an desm jeweils mit einer Bohrung (12) verbundenen Ende
gin dausrslastisches Material sufusist und an der Wand der Bohrung
{12) anliegend durch die Bohrung (12) hindurch im wesentlichen bis
zu deren Austrittsende reicht und daB ein mit einem DurchlaB (16)
versehener Metallnippel (14) ven dem Austrittssnde der Bohrung (12)
her in das Ende der Leitung (11) eingepreBt ist.

2. Fahrschiens nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf der Metall-
nippel (14) an seinem duBeren Umfang mindestens eine Konusfliche (15)
aufweist, die sich entgegen der Forderrichtung des Schmiermittels
ver jingt.

3. Fahrschiene nach Anspruch 1 oder 2, dasdurch gekennzeichnet, daG
die gesamte Leitung (11) sus einem dauerelastischen, dlbestdndigen
Gummi gebildet ist.
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