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§4)  Fahrschiene  mit  Bohrungen  zur  Zufuhr  von  Schmiermitteln. 

©  Bei  einer  Fahrschiene  (1)  mit  über  Leitungen  (11)  mit 
einer  Schmiermittelpumpe  verbundenen  Bohrungen  (12) 
zur  Zufuhr  von  Schmiermitteln  zu  den  durch  den  Fahr- 
betrieb  verschleissbeanspruchten  Flankenflächen  (13)  der 
Schiene  (1)  weist  jede  Leitung  (11)  zumindest  an  dem 
jeweils  mit  einer  Bohrung  (12)  verbundenen  Ende  ein 
dauerelastisches  Material  auf  und  reicht  an  der  Wand  der 
Bohrung  (12)  anliegend  durch  die  Bohrung  (12)  hindurch 
im  wesentlichen  bis  zu  deren  Austrittsende,  wobei  ein  mit 
einem  Durchlass  (16)  versehener  Metallnippel  (14)  von 
dem  Austrittsende  der  Bohrung  (12)  her  in  das  Ende  der 
Leitung  (1  1)  eingepresst  ist. 
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ACTORUM  AG 

B e i   einer  Fahrschiene  (1)  mit  über  Leitungen  (11)  mit 
einer  Schmiermittelpumpe  verbundenen  Bohrungen  (12) 
zur  Zufuhr  von  Schmiermitteln  zu  den  durch  den  Fahr- 
betrieb  verschleissbeanspruchten  Flankenflächen  (13)  der 
Schiene  (1)  weist  jede  Leitung  (11)  zumindest  an  dem 
jeweils  mit  einer  Bohrung  (12)  verbundenen  Ende  ein 
dauerelastisches  Material  auf  und  reicht  an  der  Wand  der 
Bohrung  (12)  anliegend  durch  die  Bohrung  (12)  hindurch 
im  wesentlichen  bis  zu  deren  Austrittsende,  wobei  ein  mit 
einem  Durchlass  (16)  versehener  Metallnippel  (14)  von 
dem  Austrittsende  der  Bohrung  (12)  her  in  das  Ende  der 
Leitung  (11)  eingepresst  ist. 



Die  Neuerung  b e t r i f f t   e ine  F a h r s c h i e n e   mit  über  Le i tungen  mit  e i n e r  

Schmiermi t te lpumps   verbundenen  Bohrungen  zur  Zufuhr  von  S c h m i e r m i t t e l n  

zu  den  durch  den  F a h r b e t r i e b   v e r s c h l e i ß b e a n s p r u c h t e n   F l a n k e n f l ä c h e n  

der  S c h i e n e .  

Es  i s t   b e r e i t s   bekannt ,  zur  verminderung  des  S e i t e n v e r s c h i e i ß e s   a n  

F a h r s c h i e n e   und  Rad  sowie  auch  zur  Geräuschdämpfung  die  s e i t l i c h e n  

B e r ü h r u n g s f l ä c h e n   zwischen  Schiene  und  Rad,  i n s b e s o n d e r e   in  G l e i s -  

bögen,  zu  s c h n i e r e n .   Zu  diesem  Zweck  s ind  die  Fah r sch i enen   in  dem  zu  

schmierenden  Bereich  mit  Bohrungen  versehen ,   die  in  dem  zu  s c h m i e r e n d e n  

Abschn i t t   ihr   A u s t r i t t s e n d e   haben  und  s i c h  v o n   dort   aus  schräg   n a c h  

unten  e r s t r e c k e n .   A n   das  un te re   Ende  d i e se r   Bohrungen  i s t   dann  über  e i n e  

Gewindeverschraubung  eine  Z u f ü h r l e i t u n g   für  das  S c h m i e r m i t t e l   a n g e s c h l o s -  

sen.  Es  i s t   dabei  a lso  e r f o r d e r l i c h ,   in  die  Sch ienenköpfe   e n t s p r e c h e n d  

g e n e i g t e   Bohrungen  e i n z u b r i n g e n   und  d iese   Bohrungen  d a r ü b e r h i n a u s   i n  

ihrem  unteren   Bereich  mit  Gewinde  zu  ve r sehen ,   um  einen  Anschluß  an  d e r  

Z u f ü h r l e i t u n g   zu  e rmögl ichen .   Es  i s t   mit  einem  e r h e b l i c h e n   B e a r b e i t u n g s -  

aufwand  verbunden,   ein  so lches   Gewinde  a n z u f e r t i g e n ,   da  d iese   A r b e i t e n  

in  der  Regel  auf  der  S t r ecke   d u r c h g e f ü h r t   werden  müssen,  n i ch t   a l so   i n  

e ine r   mechanischen  Werks ta t t   mit  den  dort  ü b l i c h e r w e i s e   zur  Ver fügung  

s tehenden  Meschinen.  Neben  diesem  e r h e b l i c h e n   Bea rbe i t ungsau fwand   i s t  

es  bei  den  b i s h e r   verwendeten  Fah r sch ienen   mit  Bohrungen  zur  Zufuhr  e i n e s  

S c h m i e r m i t t e l s   f e rne r   n a c h t e i l i g ,   daß  im  Bereich  des  Ansch lusses   z w i s c h e n  

Lei tung  und  Bohrung  U n d i c h t i g k e i t e n   a u f t r e t e n   können,  die  z.  B,  d a z u  

führen,   daß  S c h m i e r m i t t e l  i m   Bereich  der  Gewindeverbindung  a u s f l i e ß t .  



Die  Aufgabe  der  v o r l i e g e n d e n   Neuerung  b e s t e h t   nun  d a r i n ,   bei  e i n e r   F a h r -  

sch iene   der  e ingangs   erwähnten  Art  die  b e s c h r i e b e n e n   Mängel  zu  b e s e i t i -  

gen  und  eine  F a h r s c h i e n e   anzugeben,   die  bei  r e l a t i v   geringem  B e a r b e i t u n g s -  
aufwand  e ine  z u v e r l ä s s i g   d i c h t e   Zufuhr  von  S c h m i e r m i t t e l   zu  den  z u  
schmierenden   Flächen  e r m ö g l i c h t .  

Diese  Aufgabe  wird  e r f indungsgemäß  bei  e iner   F a h r s c h i e n e   der  h i e r  

b e t r o f f e n e n   Art  dadurch  g e l ö s t ,   daß  jede  Lei tung  zumindest   an  dem 

j e w e i l s   mit  e i n e r   Bohrung  verbundenen  Ende  ein  d a u e r e l a s t i s c h e s   M a t e r i a l  

a u f w e i s t   und  an  der  Wand  der  Bohrung  a n l i e g e n d   durch  die  Bohrung 

h indurch   im  w e s e n t l i c h e n   bis   zu  deren  A u s t r i t t s e n d e   r e i c h t   und  daß  

ein  mit  einem  Durchlaß  ve r s ehene r   H e t a l l n i p p e l   von  den  A u s t r i t t s e n d e  

der  Bohrung  her  in  das  Ende  der  Lei tung  e i n g e p r e ß t   i s t .  

Diese  F a h r s c h i e n e   i s t   demzufolge  nur  in  der  Weise  zu  b e a r b e i t e n ,  
daß  Bohrungen  in  den  Sch ienenkopf   e i n g e b r a c h t   werden.  Dies  k a n n  

ohne  w e i t e r e s   an  der  Schiene   im  e i n g e b a u t e n   Zustand  e r f o l g e n .   Zweck- 

mäßigerweise   wird  dazu  e ine  Lehre  b e n u t z t ,   die  e ine   s i c h e r e   H a l t e r u n g  
und  A u s r i c h t u n g   des  B o h r g e r ä t s   g e w ä h r l e i s t e t .   Nach  E in führung   d e r  

d a u e r e l a s t i s c h e n   Lei tung  in  die  Bohrung  wird  in  die  Lei tung  l e d i g l i c h  

von  A u s t r i t t s e n d e   der  Bohrung  her  ein  M e t a l l n i p p e l   e i n g e s c h l a g e n ,  
der  die   Le i tung   d i c h t e n d   an  die  H a n t e l f l ä c h e   der  Bohrung  p r eß t   und  s o m i t  

v e r h i n d e r t ,   daß  zwischen  der  M a n t e l f l ä c h e   der  Lei tung  und  dem  M a n t e l  

der  Bohrung  S c h m i e r m i t t e l   z u r ü c k f l i e ß e n   k a m .   Die  Durchführung  d i e s e r  

Arbe i t en   e r f o r d e r t   nur  e inen  ge r ingen   Z e i t a u f w a n d .  

Die  Neuerung  s i e h t   f e r n e r   vor,  daß  der  M e t a l l n i p p e l   an  seinem  ä u ß e r e n  

Umfang  mindes tens   e ine   Konuaf läche   a u f w e i s t ,   die  s i ch   en tgegen  d e r  

F ö r d e r r i c h t u n g   des  S c h m i e r m i t t e l s   v e r j ü n g t .   Eine  so l che   A u s b i l d u n g  

des  M e t a l l n i p p e l s   f üh r t   zu  einem  gewissen  Verke i l en   des  E n d a b s c h n i t t s  

der  Lei tung  in  der  Bohrung  und  damit  zu  einem  besonders   s i c h e r e n   und 

d i c h t e n   S i t z .  

S c h l i e ß l i c h   s i e h t   die  Neuerung  noch  vor,  daß  die  gesamte  Lei tung  a u s  

einem  d a u e r e l a s t i s c h e n ,   ä l b e s t ä n d i g e n   Gummi  g e b i l d e t   i s t .  



Im  fo lgenden  Teil   der  Beschre ibung   wird  nun  eine  A u s f ü h r u n g e f o r m  

der  neuerungagemäßen  F a h r s c h i e n e   anhand  von  Zeichnungen  b e s c h r i e b e n .  

Es  z e i g t  :  

Fig.   1:  eine  T e i l a n s i c h t   auf  e ine  e r f indungsgemäß  a u s g e b i l d e t e  

F a h r s c h i e n e   mit  V e r t e i l e r   und  Zumeβventi l   und 

Fig.   2:  einen  S c h n i t t   nach  Linie   I I - I I   in  F ig .   1 .  

Die  in  den  Figuren  d a r g e s t e l l t e   F a h r s c h i e n e   1  hat  e inen  K o p f a b s c h n i t t  

2,  e inen  S t eg  3   und  einen  F u ß a b s c h n i t t   4 .  

Hit  dem  Steg  3  i s t   m i t t e l s   Schrauben  5,  von  denen  nur  e ine  d a r g e s t e l l t  

i s t ,   eine  H e l t e s c h i e n e  6   v e r s c h r a u b t ,   die  un te r   anderem  e ine   Zumeßvor-  

r i c h t u n g   7  t r ä g t ,   die  über  e ine   Lei tung  8  mit  einem  V e r t e i l e r   9  g e -  

koppe l t   i s t .   Der  V e r t e i l e r   9  weis t   im  d a r g e s t e l l t e n   A u s f ü h r u n g a b e i s p i e l  

d re i   L e i t u n g s a m c h l ü s s e   10  auf ,   von  denen  j e w e i l s   e ine   Le i tung   11  a u s  

d a u e r e l a s t i s c h e m   M a t e r i a l   a u s g e h t .  

In  dem  K o p f a b s c h n i t t   2  der  F a h r s c h l e n e   1  s ind  mit  Abstand  v o n e i n a n d e r  

Bohrungen  12  v n r g e s e h m ,   die  von  e ine r   v e r s c h l e i ß b e a n s p r m h t e n   i n n e r e n  

F l a n k e n f l ä c h e   13  der  Fahcsch iene   1  ausgehen  und  nach  unten  hin  g e n e i g t  

v e r l a u f e n .   Das  un tore   Ende  d i e s e r   Bohrungen  12  l i e g t   auf  der  S e i t e   d e r  

H a l t e s c h l e n e   6.  Der  Durchmesser  der  Bohrungen  12  e n t s p r i c h t   im  w e s e n t -  

l i chen   dem  A u ß m d u r c h m e s e r   der  Le i tungen  11.  Diese  Le i tungen   11  können  

demnach  in  die  Duhrungen  12  e i n g e s t e c k t   werden.  Die  M a n t e l f l ä c h e n   d e r  

Lei tungen  11  l i e g e n   dann  an  der  Mand  der  Bohrungen  12  a n .  

In  das  Ende  der  Lei tungen  l l ,   das  der  F l a n k e n f l ä c h e   13  b e n a c h b a r t   i s t ,  

wird  ein  H e t a l l n i p p e l   14  e ingesc tUagen ,   der  a i n d e s t e n s   e ine ,   im  g e z e i g -  

ten  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   d re i   Konusf lächen  15  a u f w e i s t .   Dieser   Nippel   14 



hat  e inen  Durchlaß  16.  Er  p reß t   die  wandung  der  Lei tung  11  gegen  d i e  

Mandung  der  Bohrung  12,  so  daß  e ine  Dichtung  auch  zwischen  Lei tung  11 

und  Bahrungawand  e n t s t e h t .   Es  i s t   daher  n ich t   möglich,   daß  S c h n i e r m i t t e l  

an  der  Außenf läche  der  Lei tung  11  en t l ang   durch  die  Bohrung  12  z u r ü c k -  

f l i e ß e n   kann.  Nach  dem  E insch lagen   des  H e t a i l n i p p e l s   14  kann  das  e t w a  

aus  den  K o p f a b s c h n i t t   2  vo r s t ehende   Ende  der  Lei tung  11  sowie  d e s  

H e t a l l n i p p o l s   14  a b g e s c h l i f f e n   bzw.  a b g e s c h n i t t e n   w o r d e n .  

Die  Le i tungen   11  bes tehen   vorzugsweise   aus  einem  d a u e r e l a s t i s e h e n ,  

ä l b e s t ä n d i g e n   Guml .   Die  D a u e r e l a a t i z i t ä t   s t e l l t   dabei   s i c h e r ,   daß  

die  Wandung  dar  Le i tungen  11  s t e t s   mit  e ine r   gewisaen  Spannung  gegen  
die  B o h r u n g s n n d   gedrück t   b l e i b t   und  den  Dichtungseffe t ! : !   a u f r e c h t e r -  

h ä l t .  

Eine  d e r a r t   a u s g e b i l d e t e   F a h r s c h i e n e   1  kam  in  bekann te r   Meise  mit  e i n e r  

n i c h t   d a r g e s t e l l t e n   A u f f a n g r i n n e   für  dae  Sanneln  von  etwa  a b t r o p f e n d e n  

S ä m l e r m i t t e l   ve r sahen   s e i n .  



1.  F a h r s c h i e n e   mit  über  Lei tungen  mit  e iner   S c h m i e r m i t t e l p u m p e  

verbundenen  Bohrungen  zur  Zufuhr  von  S c h m i a r m i t t e l n   zu  den  d u r c h  

den  F a h r b e t r i e b   v e r s c h 1 0 i ß b e e n a p r u c h t s n   F l a n k e n f l ä c h e n   der  S c h i e n e ,  

d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  jede  Lei tung  (11)  

zumindest   an  dsa  j e v e i l x   mit  e iner   Bohrung  (12)  verbundenen  Ende 

ein  d a u e r e l a s t i s c h e s   Ma te r i a l   au fweie t   und  an  der Wand  der  Bohrung 

(12)  an l i egend   durch  die  Bohrung  (12)  h indurch  im  w e s e n t l i c h e n   b i s  

zu  deren  A u s t r i t t s e n d e   r e i c h t   und  daß  ein  mit  einem  Durchlaß  (16)  

ve r sehener   M e t a l l n i p p e l   (14)  von  d e m  A u s t r i t t s s n d e   der  Bohrung  (12)  

her  in  das  Ende  der  Lei tung  (11)  e i n g e p r e ß t   i s t .  

2.  Fah r sch i ene   nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  der  M e t a l l -  

n ippe l   (14)  an  seinem  äußeren  Umfang  mindes tens   eine  Konusf läche   (15)  

a u f w e i s t ,   die  s ich  entgegen  der  F ö r d e z r i c h t u n g   des  S c h m i e r m i t t e l s  

v e r j ü n g t .  

3.  F a h r s c h i e n e   nach  Anspruch  1  oder  2,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  

die  gesamte  Lei tung  (11)  aus  einem  d a u e r e l a s t i s c h e n ,   ö l b e s t ä n d i g e n  

Gummi  g e b i l d e t   i s t .  
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