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@ Strangfihrung fiir eine Bogenstranggiessanlage.

@ Eine Strangfliihrung fir eine BogenstranggieRanlage weist
mindestens ein bogenférmiges, horizontal verschiebbares
Stitz- und Fuhrungsgerist (3) auf.

Um das Stitz- und Fihrungsgeriist in einfacher Weise
aus-und einbauen zu konnen, wobei eine gute Zuganglichkeit
gegeben ist und der Platz auf der Giel3btihne nicht beschrankt
wird und um mit geringen HallengroRen das Auslangen zu
finden, ist das Stutz- und Flhrungsgerist (3) auf mindestens
einem Zwischengestell {12) gelagert, welches in der Bogenebe-
ne verstellbar ist und ist das Zwischengestell {12} auf minde-
stens einem Traggestell (15, 16) abgestiitzt, das quer zur
Bogenebene verstellbar ist.
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Strangfliihrung filir eine Bogenstranggieﬁanlage

Die Erfindung betrifft eine Strangfiihrung filir eine Bogen-
stranggieBanlage, insbesondere fir eine Stahlbrammen-
StranggieBanlage, mit mindestens einem bogenfdrmigen,

horizontal verschiebbaren Stilitz- und Flihrungsgeriist.

Es ist aus der AT-PS 290 750 bzw. der AT-PS 341 698 bekannt,
ein bogenférmiges Stiitz- und-Fiihrungsgeriist in horizon-
taler Richtung in der Bogenebene aus der Stranggiefan-

lage herauszufahren. Dies hat zwar den Vorteil, daB dazu
keine aufwendigen Vorrichtungen notwendig sind; es muB
lediglich ein auf Schienen verfahrbarer Wagen (AT-PS

341 698) vorgesehen werden, auf den der Stiitz- und Fihrungs-
bogen aufgesetzt werden kann, oder es k&nnen auch Rdder
direkt am Stiitz- und Fihrungsgeriist (AT-PS 290 750) vor-
gesehen werden. Jedoch wird bei diesen Konstruktionen sehr
viel Platz in der Bogenebene bendtigt, was eine groBe

Hallenbauweise erfordert.

Es ist weiters bekannt, u. zw. aus der DE-PS 24 25 883
bzw. 1 285 095, kiirzere Stiitz- und Fiihrungsgeriiste, die
aneinander gereiht ein viertelkreisbogenfOrmiges Geriist
ergeben, in der Bogenebene zundchst quer zur Strangrich-
tung in Richtung zum Krimmungsmittelpunkt des bogenfdrmi-
gen Stiitz- und Flihrungsgeriistes und sodann vertikal nach
oben auszubauen. Diese Bauweise erfordert komplizierte

und aufwendige Fihrungen fiir die auszubauenden Teile,
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welche Fiihrungen den'Plé£z bis zum Kriimmungsmittelpunkt
des Stiitz- und FﬁhrungsgérﬁStesreihnehmen und somit den
Platz und die Ubersichtlichkeit auf der GieBSbiihne be-
schrédnken; die Zugénglichkeit'Zu einzelnen Ahlégenteilen
ist bei diesen bekannten Konstruktionen ebenfalls beein-

"tréchtigt.

GemiB der DE-AS 1 920 755 ist es weiters bekannt, solche
kiirzere Stiitz- und,Fﬁhrungsgerﬁsteizum Zwéck des Auébaﬁes
radial nach auBen in deriBOgenebehe zu'bewégen; sodann
auBerhalb des bogenformigen ‘Stlitz- und Fdhrungsgerustes
entlang desselben nach unten zu verschleben und anschlles-
send horizontal aus der Anlage zu verfahren.,Bel dieser
Konstruktion sind nlcht,nur sehr aufwendlge Schlenenf
fiihrungen mit Weichén etc. notwendig, sdndérn es wird

auch der Platz und damlt die Zugangllchkelt zur Anlage
stark beelntrachtlgt

Die Erfindung bezweckt aie Vefmeidun§ dieser Nachteile'ﬁnd
Schwierigkeiten und stellt sich die Aufgabe, elne Strang-
fiihrung der eingangs beschrlebenen Art zu schaffen, bei.
der das verschiebbare Stiitz- und Fuhrungsgerust in eln—i
facher Weise aus- und elnbaubar ist, wobei jedoch- eine
gute Zugangllchkelt 2ur Anlage gegeben 1st ‘der Platz auf :
der GieBblihne nicht beschrankt wird und wobel mit einer

mdglichst gerlngenVHallengroBe das Auslangen gefunden wird.

Diese Aufgaben,werden erflndungsgemaB dadurch gelost das

das Stiitz- und Fihrungsgeriist auf mlndestens elnem Zwischen~

gestell gelagert ist, welches in der Bogenebene verstell-
bar ist und das Zw1schengestell auf mlndestens einem Trag-
gestell abgestutzt ist, das guer zur Bogenebene verstell-

bar ist.

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform sind sowohl das
Zwischen- als auch,daszraggestell als Fahrgestell aus-.
gebildet, wobei das Zwischengestell auf am Fahrgestell
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horizontal und in der Bogenebene angeordneten Schienen
verfahrbar ist, und wobei zweckmdfig zum Verschieben des
Stitz- und Fihrungsgeriistes in der Bogenebene als auch
rechtwinkelig dazu ortsfest angeordnete, an das Stitz-
und Fﬁhrungsgerﬁst bzw. an das ‘Traggestell kuppelbare
Druckmittelzylinder vorgesehen sind. Die Verwendung von
Druckmittelzylindern weist beispielsweise gegeniiber an
den Fahrgestellen angeordneten Fahrmotoren den Vorteil
auf, daB keine elektrischen Zuleitungen vorgesehen werden
miissen, was in der wasserbeaufschlagten Kihlkammer unexr-
wiinscht wdre. Druckmittelzylinder weisen auch gegeniliber
endlosen Ketten—- bzw. Seiltrieben Vorteile auf; sie sind
ndmlich vor Verschmutzung durch Zunder und Rost besser
und einfacher schiitzbar. ‘

Es ist'von besonderem Vorteil, wenn zum Verschieben des
Traggestelles ein Druckmittelzylinder mit geringerem Hub
als der Gesamt-Verfahrweg des Traggestelles vorgesehen ist,
wobei das Traggestell mit einer Verldngerung der Kolben-
stange des Druckmittelzylinders in unterschiedlichen Ent-
fernungen vom Druckmittelzylinder kuppelbar ist, da man
dadurch mit einem relativ kurzen Druckmittelzylinder das

Auslangen findet.

Die Erfindung ist nachfolgend anhand der Zeichnung n#her
erldutert, wobei Fig. 1 eine schematische Seitenansicht ei-
ner StranggieBanlage, Fig. la ein Detail in grOBerem MaB-
stab, Fig. 2 eine analoge Darstellung mit abgesenktem Stiitz-
und Fihrungsgeriist und Fig. 3 einen Schnitt gemdB der Linie
ITI-IIT der Fig. 2 in vergrORertem MaBstab zeigen. In Fig.

4 ist in zu Fig. 3 analoger Darstellung ein Traggestell

in seine &duBerste Endposition verfahren.

Unterhalb der Kokille 1 befindet sich die Biegezone 2, an
die anschlieRBend ein kreisbogenfdrmiges, etwa viertelkreis-
bogenfdrmiges einteiliges Stiitz- und Fiihrungsgeriist 3 fiir

den Strang anschlieft. In weiterer Folge ist ein Treib-
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walzengeriist 4 und'sodéhn'das Richtaggfegat 5 mit einem
nachfolgenden weiteren Trelbwalzengerust 4 und daran an-
schlleBender horlzontaler Strangfuhrung 6 vorgesehen. Das

bogenférmige Stutz— und Fuhrungsgerust 3 weist an seiner

- AuBenseite jeweils paarwelse angeordnete bpmblerte Stutz—'

fl&chen 7, 8 in unterschiedlichen Héheniagen auf 'mit denen -

‘es nach LOsen seiner Befestlgungen 9 am ortsfesten Stutz—
~geriist 10 und Absenken mlttels Hubelementen, wie Druck—
'mlttelzyllnder, auf jewells elne Gegenstutzflache 11.

“eines Zwlschengestelles,JZ aufsetzbarVlst,rwobelrjede:

stiitzfléache 7, 8 jeweils ein eigenes, -eine Gegenstiitz-

fldche 11~ aufweisendes'ZwischengéStellf12 z@géordnet ist.

Jedes Zw1schengestell 12 1st als Fahrgestell ausgeblldet und

" kann mittels Raden113 auf’ horlzontal in- der Bogenebene an-

geordneten Schienen 14 verfahren werden Dlese Schlenen 14
sind auf Traggestellen 15, 16 montlert wobe1 jedes Trag—
gestell ebenfalls als Fahrgestell ausgebllde; ist, das.-
mittels Radern 17 auf hofiantal;undrxechtwinkelig zur
Bogenebene angeordneten Schienen 18 Vérfahrbar;istQVES ist -
jeweils einem in gleicher Hahenlage'angeordneten Stﬁﬁz—,'
flachenpaar 7 bzw. 8 ein eigenes Traggestell 15 bzw. 16 -
zugeordnet Die Schlenen 18 51nd am ortsfesten Stutzgerust

10 montiert. .

Zum Verfahren des Stutz— und Fuhrungsgerustes 3 in der :
Bogenebene dient ein unterhalb des oberen Traggestelles 16
Vorgesehener ortsfest am Stutzgerust 10 montlerter Druck-"
mlttelzyllnder 19, der an das Stiitz— und Fuhrungsgerust 3
kuppelbar ist. Er ist 1n Flg. 1 in ruckgezogener ent- -

kuppelter Stellung, in Flg.,2 hlngegen in elngekuppelter

Stellung dargestellt

Zum Verfahren der Traggestelle. 15' 16 dient jewells ein
Druckmlttelzyllnder 20, an dessen Kolbenstange 21 ein
Rohr 22 als Verldngerung montlert ist. Dieses Rohr 22 ragtlr

bis in eine Hiilse 23 des Traggestelles 15 bzw. 16 und ist
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mit dieser Hiilse 23 mittels eines von Hand aus- und ein-
setzbaren Bolzens 24 verbindbar. Der Hub 25 des Druck-
mittelzylinders 20 betr&gt nur einen Bruchteil des Gesamt-
Verfahrweges 26. Das Rohr 22 weist liber seine Ldnge ver-
teilt mehrere Bohrungen 27, 27', 27", 27'". ... auf, in die
der Bolzen 24 geéteckt werden kann, wodurch die Hiilse 23
in unterschiedlichen Entfernungen vom Druckmittelzylinder
20 an dem Rohr 22 befestigbar ist.

Die Zwischengestelle 12 sind jeweils durch am jeweiligen
Traggestell 15, 16 montierte Platten 28 seitlich geschiitzt
und konnen mittels Bolzen 29 an den Platten 28 und damit
in ihrer Lage gegeniliber den Traggestellen 15, 16 fixiert
werden. Jeder Bolzen 29 durchsetzt dabei Bohrungen 30 der

Zwischengestelle 12 und korrespondierende Bohrungen 31 der
Platten 28.

Die Funktion der Einrichtung beim Ausbau des Stiitz~ und

Flihrungsgeriistes ist folgende:

Zundchst wird das Stiitz- und Filhrungsgeriist 3 nach Ldsen
seiner Befestigung 9 am Stiitzgeriist 10 mittels der Hub-
elemente abgesenkt, bis es mit seinen Stiitzfl&chen 7, 8
auf den Gegenstﬁtzfléchen 11 der beiden Zwischengestelle
12 aufliegt. Sodann wird der Druckmittelzylinder 19 an das
Stiitz— und Fihrungsgeriist 3 angekuppelt und mit Hilfe des
Druckmittelzylinders das Stilitz- und Flihrungsgeriist um den
Verfahrweg 32 der Zwischengestelle 12 nach auBen in
Richtung des Pfeiles 33 gezogen. Dadurch gelangen die
Enden 34, 35 des Stiitz- und Flhrungsgeriistes 3 auBer Ein-
griff mit den Enden benachbarter Strangfilhrungs-

elemente , das sind das Treibwalzengeriist 4, welches

zwischen dem auszubauenden Stiitz—- und, Flihrungsgeriist 3

und dem Richtaggregat 57angeordnet ist und die Biege-
zone 2.
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Anschliefend an diese Bewegung ‘des Stutz— und Fuhrungs—f

. gerustes 3 wird die Verblndung des Druckmlttelzyllnders 19

mit dem Stilitz- und Fuhrungsgerust gelost und der Druck—
mlttelzyllnder 20 beaufschlagt und seine Kolbenstange 21

' um den Hub 25 des Druckmlttelzyllnders zuruckgezogen wo~

* durch das an das Rohr 22 mittels des Bolzens 24 gekuppelte

Traggestell 15 um den Hub 25 der Kolbenstange 21 seitlich,

‘also senkrecht zur. Bogenebene (1n Rlchtung des Pfelles 36)
bewegt wird. Nach Entfernen des Bolzens 24 w1rd die Kolben—'

'stange 21 des Druckmlttelzyllnders 20 wieder ausgefahren,

bis die zweite Bohrung 27' des- Rohres 22 mit der Bohrung
der Hiilse 23 fluchtet, sodann w1rd mlttels des Bolzens 24
wieder dle Hilse 23 mit dem Rohr 22 verbunden AnschlleBend
erfolgt w1eder die Beaufschlagung des Druckmlttelzyllnders
20 und ein weiteres Verfahren des Traggestelles 15 um den
Hub. 25. Auf diese Art und Welse werden beldefﬁaqumaue15 16
schrlttwelse bewegt ' T

Von besonderem VOrtell 1st dabel, daB kelne Selltrlebe oder
Kettentriebe verwendet werden mussen, dle lelcht ver-
schmutzen und schwer zu warten sind und daB auch keine
Elektromotoren bendtigt Werden, dle 1n der wasserbeauf-
schlagten Kuhlkammer zu Schw1er1gke1ten fuhren k&énnen.

Die Verblndung der Kolbenstange 21, mit dem Traggestell 15
bzw. 16 erfordert nur ganz grobe Passungen, d.h. die Hiilse
23 kann das Rohr 227ganz,lose,umgeben,rsodaB ‘diese Ein-
richtung auch bei starker'VerSChmﬁtzung”dﬁrCh Rost und
Zunder stets’betriébsbereit bléibtJ,Auéh'benétigt,der nur
einen kurzen Hub 25 aufweisende DruékmittelZylinder 20 |

sehr wenig Platz und istiauch'dementsprechend billig.

Anstelle des von Hand aus elnsetzbaren Bolzens 24 konnte
auch eine ratschenartlg ausgeblldete Vorrlchtung ver— -
wendet werden, dle eine- Relatlvbewegung der Hulse gegen-
tiber deerohr in nur:elner Rlchtung gestattet.,Zum,Zu—

riickschieben des Stiitz- und Fﬁhfungsge:ﬁstes 3'mﬁBte diese
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" Einrichtung umschaltbar sein, sodaB die Relativbewegung
wahlweise auch in die entgegengesetzte Richtung ausgefiihrt

werden kann.

Die Erfindung kann auch flir kilirzere hintereinander ge-—
reihte Stiitz- und Flhrungsgeriiste verwirklicht werden,
wobei jedes Stiitz- und Flhrungsgeriist mittels mindestens

eines Zwischen- und Traggestelles bewegbar ist.
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Patentanspriiche:

1.

Strangfithrung filir eine Bogenstranggleﬁanlage, 1nsbe—
sondere filir eine Stahlbrammen-Strangg1eBanlage, mit
mindestens einem bogenformlgen,rhor;zontal verschlebé,
baren Stiitz- und Fiihrungsgeriist (3), dadurch gekennzeich-
net, daB das Stiitz- und'Fﬁhrungsgérﬁsé'G)éﬁf'mindestéﬁs
einem Zw1schengestell (12) gelagert ist, “welches in
der Bogenebene Verstellbar ist und das Zw1schengestell
(12) auf mindestens einem Traggestell,(15, 16) abge—'

stiitzt ist, das quer zur quenebené'vérSteIlbai,ist, ;

 strangfiihrung néch'Aﬁsthch 1, dadurch gékénhzeichnet;f

 daB sowohl das Zwischen- (12) als auch das Traggestell

(15, 16) als Fahrgestell:ausgebildet sind, wobei das
Zw1schengestell (12) auf am. Traggestell (15, 16)' ,
horizontal und in der Bogenebene angeordneten Schlenen

(14) verfahrbar ist.

Strangfiihrung nach Anspruch 1'6dér“2,'daaurch'éékenn—
zeichnet, daf zum Verschieben des;Stﬁtz; und Fiihrungs-
gertistes (3) in‘deraBogenebeneaéls éu¢h reéht— 7
winkelig dazu ortsfest anQeordneté, ahrdasrstﬁtz—'und,
Fithrungsgeriist (3) bzw. an das T:aggestell (15, 16)
kuppelbare Druckmitfelelinde;.(19;}20) vorgeéehenrsind{

. Strangfilihrung nach Anspru¢h'3lrdadurch gekennZeiéhhet,

daB zum Verschiebeﬁ des Tréggeste%les (15, 16) ein
Druckmittelzylinder (20) mit geringerem Hub (25) als
der Gesamt-Verfahrweg (26) des Tx’;aggestelle‘s (15, 16)

vorgesehenriSt; wbbei das Traggestell (15, 16) mit
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einer Verldngerung (22) der Kolbenstange (21) des
Druckmittelzylinders (20) in unterschiedlichen Ent-

fernungen vom Druckmittelzylinder (20) kuppelbar ist.
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