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) Zugelnrichtung tiir Schlenenfahrzeuge.

@ Eine Zugeinrichtung flir Schienenfahrzeuge besteht
im wesentlichen aus einer am Fahrzeug anschlieBbaren
Stlitzplatte (2), einer die Stiitzplatte (2) durchdringenden
Zugstange (7) und einer Feder (1), vorzugsweise einer
Reibungsfeder. Die Zugstange (7) weist an ihrem vorderen
Ende einen Kupplungskérper (7a) und an ihrem hinteren
Ende eine Mutter (4) auf, die unter Anordnung eines Zug-
elementes (5) mit der Feder (1) zusammenwirkt. Die
4uflere Mantelfliche der Feder (1) wird von einem Ge-
héduse (6) umgeben. Die Feder (1) ist einerseits an der
Innenfliche (3a) einer vorderen, gegen die Stiizplatte
(2) anlegbaren Grundplatte (3) und andererseits (ber das
Zugelement (5) an einem einwarts gerichteten Kragen
(6a) des zugfest mit der Grundplatte (3) verbundenen
Gehauses unter Vorspannung abgestitzt (Fig. 1).
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Zugeinrichtung fiir Schienenfahrzeuge

Die Erfindung betrifft eine Zugeinrichtung fiir Schienen-
fahrzeuge, im wesentlichen bestehend aus einer am Fahr-
zeug anschliefbaren Stiitzplatte, einer die Stiitzplatte
durchdringenden Zugstange und einer Feder, vorzugsweise
einer Reibungsfeder, wobei die Zugstange an ihrem vorde-
ren Ende einen KupplungskOrper und an ihrem hinteren En-
de eine unter Anordnung eines Zugelementes mit der Feder
zusammenwirkende Mutter aufweist und die &dullere Mantel-~

fldche der Feder von einem Geh#use umgeben ist.

Zugeinrichtungen mit den vorgenannten Merkmalen sind
durch die Druckschrift der Anmelderin "Mitteilungen aus
dem Konstruktionsbiiro 1/78" bekannt. Bei diesen Zugein-
richtungen sind die Stiitzplatte und das Geh#duse iiber ei-
ne Schraubenanordnung miteinander verbunden. Die inner-
halb des Gehduses befindliche Reibungsfeder liegt gegen
die Stiitzplatte an und erh&lt ihre Vorspannung iiber das
Zugelement durch die auf der Zugstange gehaltene Mutter.
Die fahrzeugseitige Montage einer solchen Zugeinrichtung

. erfolgt als bauliche Einheit durch Befestigen der Stiitz-

platte am Tr&dgerwerk des Fahrzeuges.

Gemdf dem weiter zum Stand der Technik gehOrenden UIC-
Merkblatt 520 sind die Stiitzplatte und die Zugstange

standardisierte Bauteile, wobei die Wahl der Feder frei-
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gestellt wird. Die in Verbindung mit diesen standardi-
sierten Bauteilen in der Praxis gebriduchlichen Gummife-
dern haben nachteilig eine vergleichsweise geringe Le-
bensdauer und reichen bei den gestiegenen Fahrzeugge-

wichten hinsichtlich. ihres Arbeitsvermogens nicht aus.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Zugein-
richtung der gattungsgeméflen Art so auszubilden, dafBl Fe-
der und Gehduse als kompaktes, einbaufertiges Gebilde
unter einfachem Aufschieben auf die Zugstange mit der
beispielsweise nach UIC-Merkblatt 520 gestalteten Stiitz-

platte zusammengefiigt werden kinnen,

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdlB dadurch gelost, daB

die Feder einerseits an der Innenflidche einer vorderen,
gegen -die Stiitzplatte anlegbaren Grundplatte und ande-

rerseits - insbesondere bei noch nicht montierter Mut-

ter - iiber das Zugelement an einem einwdrts gerichteten
Kragen des zugfest mit der Grundplatte verbundenen Ge-

hduses unter Vorspannung abgestiitzt ist.

Bei der Zugeinrichtung nach der Erfindung sind vorteil-
haft die Feder und das Gehiuse zu einem einbaufertigen,
die Vorspannung fiir die Feder enthaltenden Gebilde ver-
einigt. Die derartige Federkapsel kann freiziigig verwen-
det, das heifit, allen in der Praxis gebrduchlichen
Stitzplatten, z.B. nach UIC-Merkblatt 520 oder einem
fahrzeugseitigen Trédger, nachgeschaltet werden. Dazu
wird die Federkapsel lediglich auf die Zugstange gescho-
ben und gegen die Stiitzplatte angelegt, wobei durch
nachfolgendes Aufschrauben und Anziehen der Mutter nur
um den Bruchteil einer Umdrehung die Vorspannung der Fe-
der iiber die Grundplatte auf die Stiitzplatte wirksam
wird. Dieser Zusammenbau von Stiitzplatte und Federkapsel
ist bei der Erstausriistung und in Ersatzf&dllen, bei-
spielsweise Wegfall der Gummifeder, in giinstiger Weise.
bei im Fahrzeug angeschlossener Stiitzplatte mGglich;
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ein Ausbau der vorgespannt bleibenden Federkapsel kann
gleichfalls unter Belassen der Stiitzplatte erfolgen.
Auch bei einem schnell durchfiihrbaren Tausch der Zug-
stange, z.B., bei groBerem Verschleifl, bleibt die Feder-

kapsel in ihrer Vorspannung unverdndert.

Eine fertigungstechnisch besonders rationelle, die Vor-
spannkraft der Feder aufnehmende und im iibrigen absolut
dichte Verbindung zwischen der Grundplatte und dem Ge-
hduse wird nach einer Ausgestaltung der Erfindung da-
durch erreicht, daf die Grundplatte und das Geh&duse

durch Schweifien miteinander verbunden sind.

Zum Erzielen einer definierten Anordnung der Zugstange
besteht eine ndchste Ausfilhrungsform der Erfindung darin,
da die Grundplatte die Zugstange im Sinne einer Fiilhrung
aufnimmt. Diese Fiihrung erleichtert den Zusammenbau von
Zugstange und Federkapsel und stellt die Funktion der
Zugeinrichtung im Betrieb auch dann sicher, wenn die
Stiitzplatte keine oder nur eine unzureichende Fiihrung
fiir die Zugstange aufweist.

Vor allem im Hinblick auf eine bessere Stabilisierung
des Zugelementes und der daran abgestiitzten Feder beim
Arbeitshub der Zugeinrichtung ist gemdB einem weiteren
Merkmal der Erfindung vorgesehen, dafl die Grundplatte
einen rohrformigen Ansatz aufweist und iiber diesen An-
satz eine Fihrung fir das Zugelement bildet. Bei dieser
Fiihrung kann der mit entsprechender Linge ausgefiihrte
rohrformige Ansatz der Grundplatte unmittelbar die &us-
sere Umfangsflédche des Zugelementes erfassen. Eine ande-
re Gestaltungsmoglichkeit der Filhrung besteht in einem
teleskopartigen Zusammenfiigen des rohrformigen Ansatzes
der Grundplatte und einer in oder auf diesem Ansatz an-

geordneten Verladngerung des Zugelementes.
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Fiir eine direkte Einleitung der beispielsweise beim
Durchfahren eines Gleisbogens auftretenden Querkrédfte in
das Fahrzeuguntergestell sieht eine weitere Ausgestaltung
nach der Erfindung vor, dafB die Grundplatte in der Hori-
zontalen eine der entsprechenden Abmessung des Einbau-
raumes fiir die Zugeinrichtung angeglichene Breite auf-
weist und iiber ihre vertikalen Seitenflidchen gegen die

den Einbauraum seitlich begrenzenden Flichen anliegt.

Um eine auch bei der Montage niitzliche senkrechte Ab-
stiitzung fiir die Federkapsel zu schaffen, liegt es fer-
ner im Wesen der Erfindung, dafl die Grundplatte mit ei-
nem gegen einen horizontalen Flansch dér Stiitzplatte an-
liegenden Steg versehen ist.

Nach einer erfindungsgemidBen Weiterbildung weist die
Grundplatte an ihrer der Stiitzplatte zugewandten AuBen-
fldche eine vertikal angeordnete Nut auf. Diese Nut er-
bringt vorteilhaft ein unmittelbares Abfiihren von Feuch-
tigkeit, die moglicherweise an der Durchtrittstelle der
Zugstange durch die Stiitzplatte oder zwischen dieser
Platte und der Grundplatte anf&dllt.

Im Sinne optimaler Eigenschaften der Federkapsel im Be-
trieb besteht eine erginzende Ausfiihrungsform der Erfin-
dung darin, dafl das Zugelement und das Gehduse im hinte-
ren Bereich der Zugeinrichtung im Sinne einer Fiihrung
ausgebildet sind.

Zum Erzielen einer mnoch besseren, bereits durch die nach-
stehend genannten, labyrinthartig wirkenden Fiihrungen ge-
gebenen inneren Abschirmung der Feder gegen Staub und
Feuchtigkeit sowie im Hinblick auf ein besonders leicht-
giangiges Zusammenarbeiten dieser Fiihrungen ist nach ei-
ner weiteren Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, daB
innerhalb der jeweiligen Fiihrung - zwischen der Grund-

platte mit dem rohrformigen Ansatz und der Zugstange;

-
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zwischen der Grundplatte mit dem rohrfdrmigen Ansatz und
dem Zugelement; zwischen dem Zugelement und dem Gehduse -
eine zugleich dem Abdichten dienende Gleitbuchse ange-
ordnet ist.

Um auch bei einer kurzen Bauldnge der Zugstange eine
moglichst lange Feder mit entsprechend grofiem Arbeits-
vermdgen einsetzen zu konnen, empfiehlt sich eine Anord-
nung der Mutter innerhalb der Federkapsel, deren Zugele-
ment dann topfartig gestaltet ist. Eine dabei erforder-
liche Montagetoffnung fiir die Mutter im hinten liegenden
Boden des Gehduses kann mittels einer iiber den Gehduse-
boden gestiilpten VerschluBlkappe dicht abgedeckt werden,
wobei ein iibliches Spannband diese Kappe h&lt. Ein alter-
natives Merkmal gem&dfl der Erfindung, wonach der einwdrts
gerichtete Kragen des Gehduses zur Aufnahme eines das
Geh&use dicht verschlieflenden Deckels ausgebildet ist,
erlaubt einen besonders einfach gestalteten Deckel und

dessen Befestigung ohne separate Teile.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung
dargestellt und werden im folgenden ndher beschrieben.
Es zeigen

Fig. 1 eine Zugeinrichtung im Langsschnitt, in unbela-

steter und in maximal belasteter Stellung,

Fig. 2
Fig. 3 jewelils die Hdlfte von weiteren Zugeinrichtungen,

Fig. 4 die Vorderansicht der Einrichtung nach Fig. 1

unter Weglassen der Zugstange 7 und der Stiitz-
platte 2.

Die Zugeinrichtungen gemdfl den Figuren 1 bis 3 enthalten
eine als Reibungsfeder mit ineinandergreifenden konischen

Ringen ausgebildete Feder 1. Diese Feder 1 ist unter Vor-
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spannung iiber ihr vorderes Ende gegen die Innenfl&dche 3a
einer Grundplatte 3 und bei noch nicht montierter Mut-
ter 4 iiber ihr hinteres Ende unter Anordnung eines Zug-
elementes 5 gegen einen einwdrts gerichteten Kragen 6a
eines Gehduses 6 abgestiitzt, welches die Mantelfl&che

der Feder 1 umgibt. Zur Aufnahme der Federvorspannung
sind die Grundplatte 3 und das Gehiuse 6 zugfest, in den
vorliegenden Beispielen durch Schweiflen, miteinander ver-

bunden.

Weiter nach den Figuren 1 bis 3 liegt die jeweilige
Grundplatte 3 gegen eine Stiitzplatte 2 an, die iiber ei-
nen horizontalen Flansch 2a am Fahrzeug angeschraubt
werden kann, Die Stiitzplatte 2 wird von einer Zugstange
7 durchdrungen, die vorne einen Kupplungskorper 7a, bei-
spielsweise den gezeigten Gabelkopf zum gelenkigen Auf-
nehmen eines Zughakens, und hinten die Mutter 4 auf-
weist, Die Mutter 4 arbeitet iiber das Zugelement 5 mit
der Feder 1 zusammen, deren Vorspannung durch Anziehen
der Mutter 4 nur um den Bruchteil einer Umdrehung iiber
die Grundplatte 3 auf die Stiitzplatte 2 wirksam wird;
zwischen dem Zugelement 5 und dem Kragen 6a des Gehdu-
ses 6 kann dann - siehe Fig. 1, obere Hdlfte - ein klei-
ner Abstand bestehen,.

Die Grundplatten 3 sind jeweils mit einem rohrfdormigen
Ansatz 3b versehen, der bei Fig. 1 nahe der Zugstange 7
und gemidB Fig. 2 und 3 von der Zugstange 7 entfernt an-
geordnet ist. Durch das teleskopartige Zusammenwirken
des rohrfﬁrmigeﬁ Ansatzes 3b mit einer Verlédngerung 5a
des Zugelementes 5 (Fig. 1 und Fig. 2) oder der &dufieren
Umfangsfldche des Zugelementes 5 (bei Fig. 3) wird die-
ses Element 5 stabilisiert. Weiter nimmt die jeweilige
Grundplatte 3 die Zugstange 7 im Sinne einer Fiihrung
auf. Dazu dient in der Gestaltung nach Fig. 1 ebenfalls
der rohrformige Ansatz 3b; in den Ausfiithrungen nach Fig,

2 und 3 haben die Grundplatten 3 eine entsprechende Er-
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streckung in Langsrichtung. Im iibrigen sind bei den Zug-
einrichtungen der Fig. 2 und 3 das Zugelement 5 und das
Gehduse 6, wie ersichtlich, im Sinne einer Fiilhrung aus-
gebildet.

Innerhalb der vorbezeichneten Fiilhrungen ist jeweils eine
Gleitbuchse 9 angeordnet, die neben einem leichtgingigen
Zusammenwirken dieser Fithrungen fiir eine gegen Staub und
Feuchtigkeit zuverldssige Abschirmung der Feder 1 sorgt.
Diese Abschirmung kann durch einen in Fig. 1 gezeigten
Balg 10, der an dem rohrformigen Ansatz 3b der Grund-
platte 3 und an dem Zugelement 5 befestigt ist, zusdtz-
lich gesichert werden. In diesem Sinne wirkt auch eine
Ringnut 3%g im rohrformigen Ansatz 3b der Grundplatte 3,
die gegebenenfalls von der Verlangerung 5a des Zugele-
mentes 5 abgeschabte Verunreinigungen an der Gleitbuch-
se 9 aufnimmt, Die Gleitbuchse 9 zwischen der Grundplat-
te 3 und der Zugstange 7 wird in allen Fdillen durch eine
Nut 3f in der AuBlenfldche 3e der Grundplatte 3 von Feuch-
tigkeit weitgehend freigehalten, wobei diese Nut 3f ge-
mdfl Fig. 2 und 3 uber Bohrungen %h mit dem Raum zwischen
der Zugstange 7 und dem rohrformigen Ansatz'Bb hinsicht-
lich einer Entwdsserung in Verbindung steht.

Die Grundplatte 3 der Zugeinrichtung nach Fig. 1 weist

- siehe Fig. 4 - in der Horizontalen eine der entspre-
chenden Abmessung des Einbauraumes angeglichene Breite
auf und liegt iiber ihre vertikalen Seitenfldchen 3c ge-
gen die den Einbauraum seitlich begrenzenden Fl&dchen 8
an, 1lm Fahrbetrieb auftretende Querkridfte werden dadurch
direkt in das Untergestell eingeleitet. Die Grundplatte
%3 der in den Figuren 2 und 3 gezeigten Zugeinrichtungen
kann entsprechend ausgebildet sein. Wird auf eine solche
Verbreiterung der Grundplatte 3 verzichtet, so erfolgt
die Querkrafteinleitung iiber die grofifl&dchige, mit Feder-
vorspannung beaufschlagte Anlage der Grundplatte 3 an
der Stiitzplatte 2.
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Weiter ist in den Fig. 1 und 4 mit strichpunktierten Li-
nien ein Steg 3d an der Grundplatte 3 dargestellt, wobei
der Steg 3d gegen den horizontalen Flansch 2a der Stiitz-
platte 2 anliegt. Diese Abstiitzung erleichtert das An-
bringen der Federkapsel und wirkt als Verdrehsicherung.
Die in Fig. 4 ebenfalls strichpunktiert gezeigten vier
Bohrungen in der Grundplatte 3 sind fiir den Fall vorge-
sehen, in dem eine Schraubverbindung zwischen der Grund-
platte 3 und der Stiitzplatte 2 gewiinscht wird.

Eine Montageoffnung im Boden des Gehduses 6 fiir die in-
nerhalb des Zugelementes 5 angeordnete Mutter 4 ist ge-

‘miB Fig. 1 und 2 durch eine iiber den Gehiuseboden ge-~

stiilpte Verschlufilkappe 11 mit Spannband 1ia dicht abge-
deckt. Nach Fig. 3 nimmt der entsprechend gestaltete Kra-
gen 6a des Gehduses 6 einen Deckel 6b auf, der ebenfalls
das Gehduse 6 dicht verschlieBt.

Anhand von Fig. 1 wird hinsichtlich der Arbeitsfunktion
der Zugeinrichtung bemerkt, dafl eine iiber den Kupplungs-
korper 7a mit daran angeschlossenem Zughaken eingeleite-
te Zugkraft iiber Zugstange 7, Mutter 4, Zugelement 5, Fe-
der 1, Grundplatte 3 und Stiitzplatte 2 in das Fahrzeug-
untergestell eingeleitet wird.
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Zugeinrichtung fiir Schienenfahrzeuge

Patentanspriiche:

1. Zugeinrichtung fiir Schienenfahrzeuge, im wesentlichen
bestehend aus einer am Fahrzeug anschliefibaren Stiitzplat-
te (2), einer die Stiitzplatte (2) durchdringenden Zug-
stange (7) und einer Feder (1), vorzugsweise einer Rei-
bungsfeder, wobei die Zugstange (7) an ihrem vorderen
Ende einen Kupplungskorper (7a) und an ihrem hinteren
Ende eine unter Anordnung eines Zugelementes (5) mit der
Feder (1) zusammenwirkende Mutter (4) aufweist, und die
duBere Mantelfldche der Feder (1) von einem Gehiduse (6)
umgeben ist, dadurch gekennzeichnet, daf die Feder (1)
einerseits an der Innenflidche (3%a) einer vorderen, gegen
die Stiitzplatte (2) anlegbaren Grundplatte (3) und ande-
rerseits - insbesondere bei noch nicht montierter Mutter
(4) - iiber das Zugelement (5) an einem einwidrts gerich-
teten Kragen (6a) des zugfest mit der Grundplatte (3)
verbundenen Gehduses (6) unter Vorspannung abgestiitzt
ist.

2. Zugeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daf die Grundplatte (3) und das Gehduse (6) durch
Schweilen miteinander verbunden sind.

3. Zugeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Grundplatte (3) die Zugstange (7)

im Sinne einer Fiihrung aufnimmt.

4, Zugeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daf die Grundplatte (3) einen rohr-

formigen Ansatz (3b) aufweist und iiber diesen Ansatz (35b)
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eine Fiihrung fiir das Zugelement (5) bildet.

5. Zugeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, daB die Grundplatte (3) in der Ho-
rizontalen.eine der entsprechenden Abmessung des Einbau-
raumes fiir die Zugeinrichtung angeglichene Breite auf-
weist und iiber ihre vertikalen Seitenflidchen (3c) gegen
die den Einbauraum seitlich begrenzenden Flichen (8) an-
liegt.

6. Zugeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet,'daﬁ_die Grundplatte (3) mit einem
gegen einen horizontalen Flansch (2a) der Stiitzplatte (2)
anliegenden Steg (3d) versehen ist.

7. Zﬁgeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, daB die Grundplatte (3) an ihrer
der Stiitzplatte (2) zugewandten AuBenfliche (3e) eine
vertikal angeordnete Nut (3f) aufweist.

8. Zugeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, daB das Zugelement (5) und das Ge-
hduse (6) im hinteren Bereich der Zugeinrichtung im Sin-
ne einer Fiilhrung ausgebildet sind.

9. Zugeinrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dafl innerhalb der jeweiligen Fiih-
rung - (nach Anspruch 3) zwischen der Grundplatte (3)
mit dem rohrformigen Ansatz (3b) und der Zugstange (7);
(nach Anspruch 4) zwischen der Grundplatte (3) mit dem
rohrformigen Ansatz (3b) und dem Zugelement (5); (mach
Anspruch 8) zwischen dem Zugelement (5) und dem Gehiu-
se (6) - eine zugleich dem Abdichten dienende Gleitbuch-
se (9) angeordnet ist.

10. Zugeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, daBl der einwdrts gerichtete Kra-
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gen (6a) des Gehduses (6) zur Aufnahme eines das Gehiu-
se (6) dicht verschlieBenden Deckels (6b) ausgebildet
ist,.
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