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@ Vorbauschneeraumeinrichtung fiir ein Schienenraumfahrzeug.

@ Bei einer Vorbauschneerdumeinrichtung fir ein
Schienenfahrzeug ist eine Schneefrase mit zwei in einem
gemeinsamen Trommeligehduse (14) aufgenommenen,
synchron (ber eine gemeinsame Triebverbindung antreib-
baren Frastrommeln (20, 21) auf einer zur Gleisebene paral-
lelen Fihrung seitlich verstellbar auf einer fahrzeugfesten
Tragvorrichtung abgestitzt. Diese umfaBt eine sich etwa
liber die gesamte Fahrzeugbreite erstreckende Fihrungs-
schiene (5) und ein Fihrungsgegenstick, an dem das Trom-
melgehéuse um untere Anlenkpunkte schwenkbar befestigt
ist.
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Vorbauschneerdumeinrichtung fiir ein Schienenrdumfahr-

2euge.

Die Erfindung betrifft eine Vorbauschneerdumeinrichtung
fir ein Schienenrdumfahrzeug, welche l&ngs einer zur
Gleisebene parallelen Flihrung seitlich verstellbar auf

einer fahrzeugfesten Tragvorrichtung abgestiitzt ist.

Eine derartige bekannte Schneeréumeinrichtung

(Deutsche Patentschrift 20 34 508) besteht é@s zwei
Schneeschleudern, die unabhdngig voneinander aus einer
Mittellage, in der sie zusammenstoBen, jeweils horizon-
tal nach auflien verstellbar sind. Jeder Eihsatz mit ei-
ner seitlich auscefahrenen Schneeschleuder hat zur
Voraussetzung, ¢aBl die gleiche Strecke zuerst mit zu-
sammengefahrenen Schneeschleuvcern gerdumt wird, da sonst
ein ungerdumter Mittelstreifen verbleibt. Die an den
Wurfradgehd8usen jeder Schneeschleuvder befestigten Aus-
wurfkamine beeintr@chticen erheblich die Sicht des
Fahrers. Die jeweils iliber einen eicenen Motor angetrie-
benen Schneeschleudern k&nnen jeweils nur mit cer halben

Leistung eines auf dem Tragfahrzeug verfiigbaren Antriebs
betrieben werden.
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Demgegeniiber liegt der vorliegenden Erfindung die Auf-
gabe zugrunde, eine rationeller einsetzbare Vorbau-
schneerdumeinrichtung fiir ein Schienenfahrzeug zu schaf-
fen, bei welcher die zur bekannten Vorrichtung genann-
ten Nachteile vermieden sind.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst, daB
die Schneerdumeinrichtung als Schneefrd@se mit zwei in
einem gemeinsamen Trommelgehduse aufgenommenen, synchron
tiber eine gemeinsame Triebverbindung antreibbaren Fris-
trommeln besteht, und daB die Fihrung eine an der Trag-
vorrichtung vorgesehene, sich etwa Uber die gesamte Fahr-
zeugbreite. erstreckende Fiihrungsschiene und ein Fiihrungs-
cegenstiick umfaBt, an dem das Trommelgeh3use um untere

Anlenkpunkte schwenkbar abgestiitzt ist.

Eine an sich bekannte Art der Aufhingung des Trommelge-
hé&uses zur Verstellung der Neigung bzw. des Abstandes
zur Bodenoberfl&che wird dadurch verwirklicht, daB an
gegeniiberliegenden Seiten des Fﬁhrungsgegenstﬁcks nach
oben ragende Verlingerungen vorgesehen sind, deren obere
Enden jeweils ein Befestigungsmittel fiir eine verl&nger-

bare Zugverbindung mit dem Trommelgehduse aufweist.

Nach dem erfindungsgemiiien LSsungsvorschlag kann ein an
sich bekanntes fFré@saggregat verwendet werden. Anstelle
der dabei am Tr8gerfahrzeug vorhandenen Befestigungs-
punkte fiir die Aufhingung der FrEstrommel treten ent-
sprechende Befestigungspunkte am Fihrungsgegenstiick,
wobeil nach einer zweckmaficen Weiterbildung das Trommel-
geh8use fahrzeugseitig unten einen oder mehrere mit dem
Fihrungsgegenstiick gelenkig verbundene Stiitzvorspriince
aufweist.
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Beim R&umen von teifverschneiten Schienenwegen besteht
eine bekannte Forderung darin, daB in Kurven auf der
kurveninneren Seite der Schienenweg breiter gerdumt wird
als auf der kurvendufBeren Seite. Dadurch soll besonders
bei langen Schienenfahrzeugen ein seitliches Anstreifen
an der kurveninneren Schneewand vermieden werden. Ein der-
artiges R3umprofil kann durch eine geringfiigige seitli-
che Verschiebung der erfindungsgeméBen Vorbauschneefrise
in einem einzigen Arbeitsgang, d.h. durch nur eine R&um-
fahrt verwirklicht werden. Nur bei besonders breiten
R8umspuren, etwa bei solchen bis zu einem beidseitigen
Uberstand von einem halben Meter, bezogen auf die Breite
iiblicher Schienenfahrzeuge, sind zwei Arbeitsgidnge erfor-
derlich, wobei das Frésaggrecat lé@ngs der Fihrung einmal
nach rechts und éinmal nach links auBen verschoben ist.
Die Gefahr eines im Gleisbereich verbleibenden Schnee-
streifens besteht dabei nicht. Bei einseitigem Einsatz
6es Frisaggregats steht die cesamte Antriebsleistung fiir
¢ie im Einsatz befindliche Fra@strommel zur Verfiigung. In-
folge des fir beide Frastrommeln gemeinsamen Trommelge-

h8uvses ist ein mittlerer Avswurfkamin ausreichend.

Im Rzhmen der Erfindung besteht die Foglichkeit, das
Verschieben des Trommelaehduses lEngs der Fiihrung mit-
tels eines mechanischen, bevorzugt hydrauliséhen Antriebs
vom Fahrerhaus aus ferngesteuvert zu bewirken, so daBl ei-
ne Verschiebung such w&hrend des Arbeitseinsatzes mbg-

lich ist.

Im folgenden wird ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindunc
anhand der Zeichnung erlautert.

Es zeigt
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Fig. 1 eine Draufsicht auf ein Schienenrdumfahr-
zeug mit angebauter Vorbauschneefré&se und
Fig. 2 eine Seitenansicht der Vorbauschneefrdse.

‘Bei dem in den Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfiihrungs-

beispiel ist die Vorbauschneefrdse an ein auf Schinen-
betrieb umgeriistetes StraBenfahrzeug 1 angebaut. Im unte-
ren Bereich der Frontseite des Fahrzeugs 1 sind an des-
sen Chassis (nicht dargestellt) Verl&ngerungen 2 ange-
flanscht, die iiber eingeschweiBte Zwischenstiicke 3 mit
einer Tragplatte 4 verbunden sind. Die Tragplatte 4 ist
an der Fahrzeugseite einer im Querschnitt L-fS&rmigen Fiih-
rungsschiene 5 befestigt, deren LZnge etwa der Breite des
Fahrzeugs entspricht. Uber den unteren Quersteg 6 der
Fiihrungsschiene 5 greift ein Flhrungsgegenstiick 7, wel-
ches aus zwei liber kurze Verbindungsstege 8 fest mitein-
ander verbundenen Profilteilen 9, 10 besteht. Diese bei-
éen Profilteile umgreifen den Steg 6 der Fihrungsschiene
S von unten bzw. oben, so daB das Flhrungsgegenstiick 7
kippsicher 1&ngs des Stegs 6 der Fihrungsschiene verfahr-
bar ist.

An den Profilteilen 9, 10 des Fﬁhrungsgegenstﬁcks ist

das eigentliche Frédsaggregat 11 gelenkig aufgehdngt.

Der fahrzeugseitige Profilteil 10 besitzt an seinen ge-
geniiberliegenden Enden nach oben ragende Ans&tze 12, an
deren Enden jeweils eine l&ngenverstellbare Zugstange

13 angreift, deren anderes Ende am Trommelgeh3use 14
angeienkt ist. Deriber hinaus ist ein weiterer l&ngenver-
inderlicher Lenker 15 zwischen einem oberen Anlenkpunkt
16 des TrommelgehBuses 14 und einem oberen Anlenkpunkt 17
am frastrommelseitigen Profilteil 9 angelenkt. Insgesamt
sind zwei derartige Lenker 15, und zwar im Bereich der

seitlichen Enden des TrommelgehZuses vorgesehen. Weiter-

o
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hin ist das Trommelgehduse an seiner Unterseite liber fe-
ste Stiitzvorspriinge 25, die mit ihrem freien Ende ge-
lenkig mit dem trommelseitigen Profilteil 9 verbunden
sind, abgestiitzt. Ein Auswurfkamin 18 ist Uber einen
Drehkranz 19 an der Oberseite des Trommelgehduses 14 an-
geschlossen. Im Inneren des Trommelgehduses 14 sind zwei
Fréstrommeln 20, 21 aufgenommen, die iiber ein nicht dar-
gestelltes Winkelgetriebe angetrieben sind, welches im
Inneren eines zwischen den Frastrommeln vorgesehenen
Verbindungsrings 22 abgestiitzt ist. Die Fra@strommeln
sind auf von diesem Winkelgetriebe ausgeﬁenden Halbachsen
gelagert. '

GemZB Fig. 1 ist der gesamte Frd@senvorbau auf der Fiih -
runcsschiene 5, in Fahrtrichtung gesehen, nach links
verschoben, so daB er seitlich etwa einen halben Meter
iiber die linke Fahrzeugbegrenzung hinausragt. Die duBerst
rechte Verschiebemdglichkeit des Frasenvorbaus ist mit
strichpunktierten Linien angedeutet. Es sind auch belie-
bige Zwischenstellungen des Frdsenvorbaus auf der Fiih-
rungsschiene 5 mdaglich. Aus Griinden der zeichnerischen
Vereinfachung ist die in der Praxis vorgesehene hydrau-
lische Einrichtung zum ferngesteuerten Verschieben des
Frésenvorbaus 1l&ngs der Filhrungsschiene 5 nicht darge-
stellt. Anstelle des auf den Schienen 23 fahrenden mit-
tels zus&tzlicher Filhrungsrollen 24 gefiihrten StraBen-
fahrzeuvos kann der beschriebene Frgsenvorbau auch an
einem reinen Schienenfahrzeuc, z.B. an der Vorderseite

einsr Lokomotive angebracht sein.
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Patentanspriche: -

1.

Vorbauschneerd@umeinrichtung fir ein Sch¥enrdumfahr-

zeug, welche ldngs einer zur Gleisebene parallelen

Fihrung seitlich verstellbar auf einer fahrzeugfesten
Tragvorrichtung abgestiitzt ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Schneerdumeinrichtung als Schneefrise mit zwei
in einem gemeinsamen Trommelgeh&use (14) aufgenomme-
nen, synchron ilber eine gemeinsame Triebverbindung
antreibbaren Fréastrommeln (20, 21) besteht, und daB
die FUhrung eine an der Tragvorrichtung voroesehene,
sich etwa iber die gesamte Fahrzeugbreite erstrecken-
de Flhruncsschiene (5) und ein Filhrungsgegenstlick

(7) umfalt, an dem das Trommelcehduse (14) um untere

knlenkpunkte schwenkbar abgestilzt ist.

Vorbauschneeréumeinrichtung'nach Anspruch 1,

éadurch cekennzeichnet,

caB an cegeniliberliegenden Seiten des Filhrungsgegen-
stiicks (7) nach oben ragende Verldngerungen (312) vor-
gesehen sind, deren obere Enden jeweils ein Befesti-
gungsmittel fiir eine verl&ngerbare Zugverbindung (13)

mit dem Trommelgehduse (14) aufweisen. .

<f
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3. Vorbauschneer8umeinrichtung nach Anspruch 1 und/oder
21
dadurch gekennzeichnet,
daB das Trommelgehduse (14) fahrzeugseitig unten ei-
nen oder mehrere mit dem Fiihrungsgegenstiick (7) ge-

lenkig verbundene Stiitzborspriinge (25) aufweist.
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