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@ Perfectionnements aux carburateurs comportant un dispositif de départ a volet.

@ Carburateur comprenant un volet de départ (3} actionné
par l'air aspiré contre V'action d'une spirale bimétallique (5),
une came de ralenti accéléré (8) coopérant avec une seconde
spirale bimétallique (9) et une capsule pneumatique D sen-
sible & la dépression qui régne dans le conduit d’admission
{1). La capsule D comprend deux parois mobiles (51) et {56}
attelées I'une & l'autre par une liaison a jeu j. La premiére
paroi (51) est active lorsque le papillon {6) ne dépasse pas la
position de ralenti. La seconde (56) est active lorsque le
papillon dépasse cette position.
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Perfectionnements aux carburateurs comportant un dispositif

de départ a volet

L'invention est relative aux carburateurs du genre
de ceux qui comprennent : un dispositif de départ a volet
excentré situé dans l'entrée d'air du carburateur, en amont
du débouché d'un systéme d'introduction du mélange primaire
d'air et de combustible, volet actionné par le courant d'air
aspiré par le carburateur contre l'action d'un premier organe
thermostatique gui tend a fermer le volet quand une tempéra-
ture est inférieure a une limite donnée ; une came de
ralenti accéléré propre a coopérer avec un second organe
thermostatique et destinée a entrouvrir l'organe d'étrangle-
ment commandé par le conducteur quand le volet de départ est
fermé, au moins partiellement ; des moyens pneumatiques
sensibles & la dépression qui régne dans le conduit d'ad-
mission du carburateur et gui commandent, var leur dépla-
cement, l'ouverture du volet lorsque la susdite dépression
augmente; et des moyens de butée & plusieurs positions,
sensibles & la température ambiante et qui limitent, de
maniére variable en fonction de la position qu'ils occupent,
le déplacement des moyens pneumatiques.

Un tel carburateur est décrit et revendiqué dans le
brevet FR 72 27507 publié sous le n°® 2 194 234. Les moyens
de butée a plusieurs positions sont constitués par des
gradins d'une came rotative étagée dont la position angulaire
est commandée par les moyens sensibles a la température
ambiante et qui constitue également came de ralenti accéléré.

Les moyens pneumatigues sont généralement constitués
par une capsule a membrane liée a une tige dont les déplace-
ments commandent 1'ouverture du volet, munie d'un bras por-
tant une butée réglable propre & coopérer avec les gradins.

Grace aux moyens de butée, la position du volet
aussitot aprés le départ est réglée de facon précise en fonc-
tion de la température ambiante. En conséquence, on obtient
un enrichissement du mélange air/combustible, au ralenti
acceléré, qui peut étre faible lorsque la température am-
biante atteint au moins 20°C -, sans pour autant
compromettre la bonne marche a basse température puisque

l'enrichissement est alors plus élevé.
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Si les moyens pneumatiques sont reliés- é 1 aval
de l'organe Q@' etranglement le- fonctlonnement peut ‘ne . pas'
etre satisfaisant dans les condltlons suivantes : s'il
s'écoule, aprés un démarrage du moteur froid, une période de

temps longue sans que 1e7papillon'; soit largement'ouvért

(ce qui peut arriver en c1rculatlon urbalne, par exemple),

la dépression qui s ‘exerce sur les moyens pneumathues reste
suffisamment 1mnortante pour malntenlr ces moyens -en appu1
sur les moyens de butee contre,lract;onrdurressort de rappel
prévu pour s'opposer a cet appui;rLe'frottément entre leé
moyens pneumatiqﬁes et”lés moYéhs’de'butée peut'étre suffi-
samment élevé pour empecher la came de tourner au - coursr '
du rechauffage du- moteur, d autant plus que ce,rechauffage'
agit par 1‘ 1ntermedla1re a' un organe thermostathue qui

est en general une bllame qui ne peut exercer qu'un couple
limité sur la came’ rotatlve. Ainsi, malgré 1e réchauffage

de la bilame qui accompagne celui durmotéur;ries,moyéns de
butée peuvent rester blogués dans une position qui corres-
pond & un moteur plus froid. Le melange alr/combustlble '
fourni au moteur devient alors trop rlche., '

Ce défaut n est gu'atténué si on relie les moyens
pneumatiques & un p01nt du condult d'admission qui passe
d'aval en amont de l'organe 4’ etranglement 1orsqu on entr'
ouvre ce dernier. Il faut en effet placer ce point assez.
loin de la position de reposrpmr ey;ter que la moindre
ouverture de'l‘organe d'étrénglement prinCiféljn‘entraine'
l'annulation de l'effet des. moyens - pneumathues et, par
conséquent, la fermeture du volet de depart.—

Pour résoudre le probleme, le carburateur decrlt
dans la demande de brevet 77 15383, publlee sous ‘le n° 7
2 391 367, comprend des moyens pneumathues comportant
en plus d'un premier ressort de rappel aglssant en permanen—
ce, un second ressort de rappel,qu; augmente l'effort de .
rappel lorsque la course des hQYens;pﬁeumatiqﬁes, sous
l'action de 1la dépfeséion”qui régne,dans le;éonduit'd‘admis;
sion, dépasse une ampliiﬁde déterminée é'parfir'dé leur
position derfeposr: on peut ainsi obtenir plus facilement

qu'auparavant le dégagement de la came
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rotative étagee. Il subsiste toutefois la nécessité
d'entr'ouvrir notablement 1'organe d'étranglement princi-
pal pour dégager les moyens de butée.

La présente invention vise a fournir un carbu-
rateur dans lequel les moyens de butée sont libérés
pour une faible ouverture de 1'organe d'étranglement,
sans pour cela que l'effet des moyens pneumatiques sur
1'ouverture du volet soit perdu.

Dans ce but, 1l'invention propose un carburateur
dans lequel les moyens pneumatiques comprennent deux
parois mobiles attelées l'une a l'autre par une liaison bi-
directionnelle comportant un jeu déterminé, dont la pre-
miére, qui coopére directement avec les moyens de butée,
est active lorsque l'organe d'étranglement ne dépasse pas
la position de ralenti et la secbnde est active lorsque
l'organe d'étranglement dépasse cette position.

Les moyens pneumatiques doivent etre munis de
moyens élastiqueé de rappel qui sont avantageusement du
type décrit dans la demande de brevet FR publiée sous
le n°® 2 391 367, le premier ressort coopérant avec
la seconde paroi mobile.

Pour obtenir - la succession d'effets, il suffit

que les deux parois mobiles délimitent une chambre reliée

-

un point du conduit d'admission situé immédiatement en
aval de 1l'emplacement occupé par la tranche de l'organe
d'étranglement lorsque celui-ci est dans la position de
ralenti accéléré correspondant a la température la plus
basse pour lagquelle est prévu le carburateur. La premiére
paroi peut ainsi étre soumise a la différence entre la
pression atmosphérique et la pression dans la chambre, la
seconde a la différence entre la pression dans la chambre
et la pression en un point du conduit d'admission situé
en permanence en aval de l'organe d'étranglement.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui suit d'un carburateur suivant un mode
particulier de réalisation de 1'invention, donné & titre
d'exemple non limitatif.

La description se référe a la figure unique qui

1l'accompagne et montre, en coupe schématique, le systéme
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de &qxui:d un carburateur suivant 1 1nvent10n,Vlesrdifférents
&léments étant dans la p051t10n qu 1ls occupent lorsque le
moteur tourne au ralenti accelere, a une temnerature qul
n'‘est pas la plus basse de CelleS-poUlf lesq'uellesr;l est prévu.

Le carburateurrreprésenté;'de type inﬁersé; a une
consitution générale similaire‘afeelle décrite dans la demande
de brevet FR 2 391"367 a laquelle on'peurraise,repofter;'ll_
comprend un conduit'd'admissien 1 huni d'une entrée d'air 2
et d'un systéme c1a551que d 1ntroduct10n du‘melange prlmalre
(non represente) : o o o _

Le dlSpOSltlf de depart comnrend un volet excentre
3 monté sur un axe 4, en amont dudit systeme (le sens de
circulation étant inalque par une fléche), et actionné par
le courant d'air aspiré par lefcarbﬁfateur eontfefi'actiona
d'un premier organe thermostatique 5 dﬁi’tend a fermer le
volet guand la température d'un élément'qui s'échauffe en
méme temps. que le moteur- est 1nfer1eure a une limite donnee.

Dans la prat;que, 1 organe 5 pourra étre prevu
pour ne plus exercer deS'efforts apprec1ables sur le volet
dans le sens de la fermeture dés que la temperature de l'eau
de refroidissement du moteur depasse 65°C ‘Cet organe est en
général une spirale blmetalllque,rqul,ne peut exereer qu'un
effort faible. I ",' ) 7 , 7

L'organe 4' etranglement usuel 6 du carburateur est -

constitué par un pap;llon monté sur un axe 7 en aval du

systéme d'introduction et actionnéipar le conducteur;,Lors-
que le conducteur n'exerce aucune action sur la commande
d'accélération, 1°' organe d'etranglement 6 rev1ent a sa o
position d'ouverture- mlnlmum, determlnee par une came de
ralenti accéléré 8. La came 8 representee est munie de gra-
dins 8a d'appui d'une- vis 'de butée 10 reglable, portee par
un levier 11 calé sur 1l'axe rotatif 12 et relié par “une
tringle 13 & un levier 14 solldalre de l‘ xe 7 du paplllon,
.. A ,
La came 8 tourne. llbrement sur ure doullle fixe
(non v151ble sur la flgure) a1 1nter1eur Je - laquelle passe
librement un axe 16 ‘La douille est emmanc hée dans’ un boi-
tier contenant le premier organe thermostcthue 5 et ferme

par un couvercle supportant une re51stance electrlque rellee

o e
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au circuit d'allumage du moteur de fagon a chauffer 1'organe
thermostatique 5 dés que le moteur tourne. L'organe thermo-
statique 5 peut etre réchauffé par tout autre moyen, comme
par exemple 1'eau de refroidissement du moteur. L'extrémité
de l'axe 16 situé dans le boitier est fixée a un levier 20
recourbé a ses extrémités 20a et 20b suivant la direction

de l'axe 16. L'extrémité 20a constitue un doigt auquel

est accrochée 1'extrémité mobile de 1'élément thermostatique
5 et sera entrainée par cette extrémité.

Un levier 22 est fixé par un écrou 21 & l'autre extré-
mité de l'axe 16, éloignée du levier 20. Le levier 22 est
relié par une tringle 23 & un levier 24 solidaire de 1l'axe
4 du volet 3.

Un second organe thermostatique 9 est également cons-
titué par une spirale bimétallique dont 1'extrémité externe
9a est enroulée autour d'un ergot 25 solidaire de la came 8.
Cette extrémité 9a est ainsi ancrée sur la came 8 et entrai-
ne cette'came dans le sens de rotation des aiguilles d'une
montre lorsque 1'organe 9 se refroidit, dans le sens con-
traire lorsgu'il se réchauffe.

L'extrémité interne de la spirale bimétallique
9 est fixée sur l'axe 16 solidaire du levier 20.

Le levier 22 posséde un doigt 27 pouvant coopérer
par butée avec l'ergot 25 de la came 8 pour limiter le
mouvement angulaire que le second organe thermostatique 9
tend a imposer a la came 8 lorsque sa température diminue.
Le levier 11 posséde une extrémité 1lla recourbée perpendicu-
lairement au plan de l'ensemble du levier 11. Cette extrémité
1lla est propre a coopérer par butée avec une partie 22a du
levier 22. Lorsque le conducteur ouvre l'organe d'étrangle-
ment ou papillon 6, le levier 11 tourne dans le sens des
aiguilles d'une montre autour de l'axe 12 et son extrémité
11a vient buter contre la partie 22a et impose une ouver-
ture minimale au volet 3.

Des moyens pneumatiques, prévus pour commander 1‘ouver-
ture du volet 3 lorsque la dépression dans le conduit
d'admission 1 augmente, comprennent un €lément pneumatique

D muni d'une tige 34.

La tige 34 comporte une échancrure e limitée, du
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coté éloigné de l'élément5D par une aréte'34e perbendi—,
culaire & la direction. longltudlnale de la tlge 34. L'extré-
mité 20b du levier 20 se loge dans 1 echancrure g de telle
sorte que l'arete 34a. neut coopérer par butee avec cette
extrémité 20b. : ,

L'extrémité 34b de la tlge 34 porte une - v1s 36
sefvant de butée réglable, propre a cooperer par l'inter-
médiaire de sa oertie'terminale 36a avec lesrgradins 8b de
la came 8 pour limiter 1' ouverture du volet 3. -

Le déplacement de la tige moblle 34 de 1 element
pneumatique D vers la dr01te de la flgure,,rsoue l'effet
de la dépression féghant dansrle;conduit d'admission en
aval de 1'organe d'étranglemeht'éi est ebntrarié,'auedelé'
d'une position déterminée, par un ressortr40 Ce ressort
40 entoure une partle 41 de la tlge 34 de dlametre redult

par rapport au reste de la tlge ;711 est precomprlme entre,

‘d'une part, 1 extremlte 34b de la tige 34 et ‘d'autre part,

une piéce 4' appul annulalre 42 pouvant coullsser le long
de la partie cylindrique 41 de 1a t;ge 34 et qu'il tend a
appliquer contre,un'épaulement 44—de'1adite—tige 34.
L'anneau 42 a,uﬁidiemétre'externe supérieur & la plus
grande dimension d'un passege‘ménagé“éou: léQer»Ia tige

34 a4 1'intérieur d'un bpsSage,du corps duiéarburateur.

_Ainsi, dés que la tige,34's‘est déplédée'd’uﬁe»longueurf

supérieure & une valeur déterminée & partir de sa position,
de repos, la piéce annulaire 42 vient'eﬁ contactraveerla
face terminale 43 du bossage du corps du:carburateur et
forme appui fixe. ' o .

L element pneumathue D du carburateur montre sur la
flgure a titre a: exemple de mlse en oeuvre de 1 1nventlon,
comprend deux parois moblles constituées par des membranes
51 et 56 placées dans un boitier 50. La premiére membrane.
51 est attelée directement érla tige 34. Cette membrane
51 sépare une chambre 52;main£enue & la p:essien atmos—
phérique, d'une chambre 53 reliée, par unféénél 54,3 un
orifice 55 débouchant dans le conduit lren,unrpoint qui
passe d'aval en amont de lartranche;du papillon 6 lorsgu'on

entr'ouvre celui-ci a partir de sa position de ralenti

.accéléré. Ce point pourra étre placé immédiatement en aval
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de la position prise par le papillon 6 lorsque la vis 36
repose sur le gradin 8b le plus haut de la came 8. En
effet, comme on le verra plus loin, 1l'élément pneumatique
D permet de maintenir une assistance pneumatigue d'ouverture
du volet 3 lorsque cette position est dépassée.

La seconde membrane 56 sépare la chambre 53 d'une
chambre 57 reliée & un point 58 du conduit 1 situé en
permanence en aval du papillon 6, par un canal 59. Elle est
lide 3 la membrane 51 par une liaison mécanique présentant
un jeu j. La liaison illustrée est constituée par une tige
60 atte;ée 4 la membrane 56 et dont l'extrémité épanouie
61 est maintenue & l'intérieur d'un étrier 62 solidaire
de la membrane 51, étrier dans lequel elle peut se déplacer
entre deux positions de butée 63 et 64. On donne au jeu j
la valeur la plus faible possible pour laquelle la durée de

libération de la came 8, lors de 1l'ouverture du papillon 6

depuis le ralenti jusqu'a une position d'ouverture partielle,

suffit pour que cette came prenne une position d‘'équilibre
sous l'action de la spirale bimétallique 5. Ce jeu il
dépendra dans une certaine mesure du volume de la chambre 53
et de la section de passage offerte par le conduit 54. Il
ne dépassera pas 1 mm en général ; sa valeur sera typi-
guement de gquelgues dixiémes de millimétre.

Enfin, un ressort 65 disposé dans la chambre 57
tend a refouler la membrane 56 vers la gauche de la figure.

En suite de quoi on a le fonctionnement suivant :

Apres lancement du moteur froid, les différents
éléments ont la position montrée sur la figure : le papillon
6 est dans une position de ralenti acceéléré, imposée par
1'un des gradins 8a de la came 8. La membrane 56 est soumise
sur ses deux faces a la méme dépression qui régne dans le
conduit 1 en aval du papillon 6, transmise aux chambres 53
et 57 respectivement par les conduits 54 et 59 : elle n'a

donc aucune action motrice.

Par contre, la membrane 51,soumise sur une face a
la pression atmosphérique et sur 1l'autre face a la dépres-
sion régnant dans le conduit 1 en aval du papillon 6, tire
la tige 34 vers la droite de la figure, maintenant ainsi la

partie terminale 36a de la vis 36 en butée sur un gradin
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8b de la came 8, contre l'effort du ressort 40 } la partle
terminale épanouie 61 de la tige 60 est malntenue en appui
sur la face de butée 63 & 1° 1nper;eurrde ‘1'étrier 62, par
1l'effort du ressort 65, de raideur treés inférieute a la
raideur du ressort 40. Lorsque le moteur s est rechauffe,'
on désire degager la vis 36 de. la came 8 de fagon que cette
derniére prenne la pOSltlQn correspondant a_son‘mmmelretatr
thermique : pourratteindre,ce réSultat,'{lTSuffira;d‘entr‘
ouvrir légérement le papillon 67jusqu;é faire,paséer N
l'orifice 55 en amontide'léitranbherdu'papillon 6. La pres-
sion dans la chambre 53 devient alorsrsensiblementiégale a
la pression atmosphérique; La membréﬁe_Si,Soumise,é la

meme pressioh sur ses deux faces,perd_éon attion motrice ;
la membrane 56, soumise a la fo:te,aébreésign de,la:chambre
57 et & la faible depreSSion,de la chambre 53,'ee'déplace
vers la droite de la figure contre l’effort'du’ressort

65, amene la partle termlnale epanoule 61 de la tlge 60

en appui sur la face de butee 64 a l'lnterleur de. 1' étrier
62 et prend le relais de 1la membrane 51 dans 1'assistance
pneumatique assurant lrouverture partlelle du:yolet—3. B

Dans le laps de temps pendant 1equel:la'partie B
terminale 61 de la tige 60 passe de l{appui,surila face
63 & 1'appui sur=1a,face,64 der}'étrieraéz,ile-tige'34:
est soumise au seul effdft du'fessbrt'40;ieffort'qui déplace
ladite tige 34 vers la gauche de ;aﬁfigure et dégage la
partie terminale 36a de la Vi$,36 des gradins'SQ‘de la came
8 qui pourra ainsi prendre la positidn correspendant a ,77
l'état thermique de la spirale blmetalllque. Eﬁ:effef,'la'
came 8 n'est plus retenue, la Vls 10 ayant,eté¢dégagée des
gradins 8a par 1l'ouverture légére du papilloﬁ;,Dés que le
nouvel é&tat des pressionsrse_sera'établi 1dans les diffé-
rentes chambres de l'élément'pneﬁmatique D, la membrane 56,
devenue a son tour motfiée, raménera la vis 36 eﬁ'bﬁtée sur
un nouveau gradln 8b de- 1la came 8.

Le laps de temos correspondant é 1 etabllssement du
nouvel état des pre551ons dans 1'élément D devra étre
suffisamment long pour que la came 8 se,degage,VPour cela,
il suffit soit que l'on entr’ouvre,reiativementrlentement

le papillonr6, soit qu'un calibreur derfaible section soit



~ 9 - 0029769

interposé sur le conduit 54.

On voit que l'on obtient bien ainsi le dégagement de
la came de ralenti accéléré dans de trés bonnes conditions,
puisqu'il n'est plus nécessaire comme auparavant d‘avoir
une ouverture de papillon brutale et importante pour faire
remonter la pression agissant sur la commande pneumatique

d'ouverture de volet.
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Revendications , ' 7.7 ' )

1. Carburateur comprenant : un dispositif de
départ & volet excentré (3) situé dans 1'entrée
d'air du carburateur, en amont du débouché d'un sys-
téme d'introduction du mélange prihaire d'air et de
combustible, volet actionné par le courant d'air
aspiré par le carburateur contre l'action d'un premier
organe thermostatique (5) qui tend a fermer le volet

guand une température est inférieure a une limite

donnée ; une came de ralenti accéléré (8) propre

a coopérer avec un second organe'thermostatique (9)
et destinée 3 entrouvrir l'organe d'étranglement (6)
commandé par le conducteur quand le volet de départ
(3) est fermé, au moins partiellement ; des moyens
pneumatiques (D) sensibles a la dépressioﬁ qui régné
dans le conduit d'admission (1) durcarburateur et qui
commandent, par leur déplacement, l'ouverture du
volet (3) lorsque la susdite dépression augmente ; et

des moyens de butée (8b) & plusieurs positidns, sensi-

bles & la température ambiante et qui limitent, de
maniére variable en fonction de la position qﬁ'ils
occupent, le déplacement des moyens pneumatiques,
caractérisé en ce que les moyens pneumatiques (D)
comprennent deux parois mobiies'(Sl, 56) attelées 1l'une
a l'autre par une liaison bidirectionnelle comportant
un jeu déterminé (j) dont la premiére (51), qui coo- |
pére directement avec les moyens de butée'(BQ) est
active lorsque l'organe dfétranglement'(6)rne dépasse
pas la position de ralenti et dont la secondé (8a) est
également active lorsque l'organe d'étranglement
dépasse cette position. '

2. Carburateur selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les moYens'pneumatiques sont
munis d'un premier ressort de rappel (65) agissant
en permanencé sur la seconde paroi (56) et d'un second
ressort (40) agissant sur la premiére paroi (51).

3. Carburatéur selon la revendication 2,
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caractérisé en ce que le second ressort de rappel (40)
n'augmente 1l'effort de rappel que lorsque la course
des moyens pneumatiques (D), sous l'action de 1la
dépression qui régne dans le conduit d'admission, dé-
passe une amplitude déterminée & partir de leur posi-
tion de repos. /

4. Carburateur selon la revendication 1, 2
ou 3, caractérisé en ce que les deux parois mobiles
délimitent une chambre (53) reliée & un point (55) du
conduit d'admission situé immédiatement an aval de

*1'emplacement occupé par la tranche de l'organe d'étran-
glement (6) lorsque celui-ci est dans la position de
ralenti accéléré correspondant 3 la température la plus
basse pour laquelle est prévu le carburateur.

5. Carburateur selon la revendication 4,
caractérisé en ce que la seconde paroi (56) sépare
ladite chambre (53) d'une chambre supplémentaire (57)
reliée par un canal & un point (58) du conduit d'ad-
mission situé en permanence en aval de l'organe
d'étranglement. '

6. Carburateur selon la revendication 4 ou 5,
caractérisé en ce que la liaison entre la premiére
chambre (53) et le conduit d'admission est munie d'un
calibreur de faible section.

7. Carburateur selon 1'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce gque

le jeu (j) est inférieur a 1 mm.
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