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@ Ein Einpunkt-Transportwagen, der vor einer Horizon-
talkammer-Verkokungsofenbatterie zur Aufnahme des glii-
henden Kokses auf der Koksseite verfahrbar ist, ist mit
einem zu einer Koksrampe hin kippbaren Boden ausgestat-
tet. Die der Koksofenbatterie zugekehrte Riickwand des
Transportwagens besteht aus einem unteren, mit der Bo-
denwand einstlickig ausgebildeten Teil (17) und einem
oberen Teil (18), der an seinem oberen Rand in Schwenk-
lagern (19) des Transportwagens aufgehéngt ist und mit
seiner Unterkante die Oberkante des unteren Teils (17) an
der Innenseite lose Uberlappt, so dass der obere Teil (18)
in die Kippstellung um seine Schwenklager (19) in eine
etwa horizontale Schwenklage angehoben werden kann.
Der Transportwagen eignet sich insbesondere fiir solche
Koksofenbatterien, bei denen der Abstand zwischen der
Sohle der Ofenkammer und den Schienen fiir den Trans-
portwagen gering ist und die Koksrampe tief liegt und in
denen eine Entleerung des Transportwagens unter einer
zum Léschturm mitfahrenden Absaughaube wahrend der
Fahrt méglich sein soll. Die fur die Verschwenkung der
beweglichen Teile des Transportwagens nétigen Gelenke
liegen ausserhalb des Einflussbereiches des gilihenden
Kokses auf dem Transportwagen.

Einpunkt-Transportwagen.
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Die Erfindung betrifft einen Transportwagen und insbesondere
einen Einpunkt—~Transportwagen, der im Gegensatz zu anderen
Transportwagen, auf denen der Koks durch Verfahren des
Transportwagens gegeniiber der Kokskuchenfiihrung wdhrend des
Ausdriickens verteilt wird, die gesamte Koksmenge, ohne den

Transportwagen zu verfahren, aufnehmen kann.

Der aus der Ofenkammer einer Koksofenbatterie durch eine
Kokskuchenfiihrung ausgedrickte heifie Koks muB vor einer.
Weiterverarbeitung abgekiihlt, d.h. "geldscht" werden. Dazu
wird der heiBe Koks in einen Transportwagen gefiillt und
einer ILdschstation zugefiihrt, wo der glﬁhende Koks ent-

weder auf dem Transportwagen geldscht wird oder aus diesem
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" entleert und danach geldscht wird, bevor er einer

weiteren Verwendung zugefiihrt wird.

Grunds&tzlich sind zwei Arten von-Traﬁsportwagen'
zu unterscheiden, n&mlich solche mit einem fest-
stehenden Schrigboden, die nach dem Offnen einer
VerschluBklappe an der dem Verkokungsofen abge-
wandten Seite des Transportwagen den Koks auf der
so gebildeten schiefen Ebene abgleiten lassen,
und sclche, die eine im wesentlichen horizontale
Boden-bzw. Ladefléqhe besitzen, die mechanisch

-gekippt wird, wobei im allgemeinen der Transport-

wagen vollsténdig gekippt wird. Letztere Trans-

‘portwagen sind vorzuziehen, weil der Koks beim

Driicken in einer annd@hernd gleich hohen Schicht
verteilt wird und dadurch gegébenenfalls in klirze-
rer Zeit und gleichmdBiger geldscht werden kann
als bei Transportwagen, bei denen sich der Koks
vor den VerschluBklappen staut.

Insbesondere bei Einpunkt-Transportwagen besteht
dariiberhinaus das Problem, den meist sehr knapp

' bemessenen Abstand zwischen dem Niveau der Schie-

nen des Transportwagens und der Sohle der Ofen-
kammern mdglichst vollst&ndig auszunutzen.

Aus Umweltschutzgriinden wird angestrebt, den
Transportwagen nicht nur unter einer Absaughaube
zu fiillen, die Stdube und Abgase absaugt und ent-
fernt, sondern ihn auch unter der Absaughaube zu
entleeren. Insbesbndere ist dies bei den kipp-
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baren Transportwagen praktisch nicht erreichbar.

Dariiber hinaus besteht bei kippbaren Transportwagen
noch das Problem, daB sich Gelenke nach Mdglichkeit
nicht im unmittelbaren Bereich des zugefiihrten
glthenden Kokses befinden sollen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Einpunkt-Transportwagen so zu verbessern, dafB exr
besonders in den F&llen einsetzbar ist, in denen der
Abstand zwischen der Ofensohle und den Schienen fiir
den Transportwagen géring und die Rampe niedriqg ist,
bei dem eine Entleerung unter der Absaughaube, vor-
Zugsweise wdhrend der Fahrt, mdglich ist und bei dem
zur Verschwenkung vorgesehene Gelenke sich nicht im

unmittelbaren Bereich des glilhenden Kokses befinden.

Die Erfindung l&st diese Aufgabe durch einen Ein-
punkt-Transportwagen mit einem auf ortsfesten Schie-
nen l3ngs einer Koksofenbatterie verfahrbaren Fahr-
gestell, einem oben offenen, im wesentlichen quader-
f6rmigen Behdlter mit einer mit dem Fahrgestell ver-
bundenen Bodenwand, Seitenwidnden, einer der Koksofen-
batterie gegeniiberliegenden Rickwand und einer die-
ser entgegengesetzten Vorderwand, wobei dem Behdlter
von oben ausgedriickter Koks zugefilhrt wird, einer
hochklappbaren VerschluBSklappe, einer Offnung in

der Vorderwand, durch die der Koks entleerbar ist,

wobei die Bodenwand an der dem Verkokungsofen abge-

‘kehrten Seite am Fahrgestell {iber eine Schwenkachse

angelenkt und um diese in eine schrdge Entladestel-.

lung verschwenkbar ist, wobei die Riickwand aus zwei
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sich iiberlappenden Teilen besteht, deren einer,
unterer Teil mit der Bodenwand einstiickig ist und
deren anderer, oberer Teil am oberen Rand in Schwenk-

- lagern des Transportwagens aufgeh&ngt ist, wobei der

obere Rand des unteren Teils am unteren Rand des

oberen Teils auch bei der Verschwenkung der Boden-

. wand stets auBen anliegt.

‘Durch diese als Kippboden ausgebildete Bodenwand

kenn einerseits, wie bei einem Transportwagen mit
Schrégbbden, der Koks entleert werden, wobei sich
das Querprofil des Tfansportwagens bezliglich der
Absaughaube und der Kokskuchenfiihrung nicht &ndert.
Andererseits erfolgt das Fiillen wie bei einem
Transportwagen mit im wesentlichen horizontalem
Boden. Auch befindet sich kein Gelenk im unmittel-
baren Bereich des glilhenden Kokses, insbesondere
liegt das Gelenk des oberen Teils der Riickwand
ober- und auBerhalb der Koksschiittung im Transport-

wagen.

Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aﬁs der
folgenden Beschreibung eines Ausfiihrungsbeispiels,
wobei die Erfindung selbstverstdndlich nicht auf
dieses bestimmte Ausfilhrungsbeispiel beschrd@nkt ist.

Es zeigen:

Fig. 1 einen Einpunkt-Transportwagen gemdB der
Erfindung in der mit Koks beladenen normalen
Stellung, in schematischer Seitenansicht,

Fig. 2 den Transportwagen gemdf Fig. 1 in der Ent-

leerungsstellung.
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Die Erfindung wird anhand des in den beiden Figuren
der Zeichnung dargestellten Ausfilhrungsbeispiels
ndher erliutert. Gleiche Bezugszeichens in den

beiden Figuren bedeuten dabei gleiche Teile.

GemdB Fig. 1 ist ein Einpunkt-Transportwagen 1 auf
Schienen 2 zwischen einer Koksrampe 3 und einer
Kokskuchenfiihrung 4 verfahrbar, wobei sich das
Niveau von Schienen 5 fiir die Kokskuchenfiihrung

4 obernalb desjeniéen der Sci.ienen 2 befindet.

Die Schienen 5 flir die Kokskuchenfiihrung 4 und

die Schienen 2 fiir den Transportwagen 1 erstrecken
sich parallel zu eine:x Koksofenbatterie. Parallel

zu dieser Koksofenbatterie ist auch eine Absaughaube
6 verfahrbar, die den Transportwagen 1 und die Koks-
kuchenfiihrung 4 so iibergreift, daB Stdube und Ab-
gase aus dem Transportwagen 1 und der Kokskuchen-
fihrung 4 in die Absaughaube 6 eintreten. Die Absaughaube 6
steht in einer filir sich bekannten Weise in Wirkverbindung
nﬁt.einem<nisfesha1Absadjﬁnmﬂ.7.

Aus einer (nicht dargestellten) Ofenkammer der Ver-
kokungsofenbatterie ausgedriickter gliithender Koks
wird iliber die Kokskuchenfiihrung 4 gemdB dem Pfeil 8
in den Transportwagen 1 gedrilickt und nimmt dort eine
durch die Schiittlinie 9 dargestellte Lage ein. Der
gliihende Koks wird in dem Transportwagen 1 durch
(nicht dargestellte) Mittel gelSscht, beispielsweise
mit Wasser bespriiht. Der gel&schte Koks wird aus

dem Transportwagen 1 gemdB dem Pfeil 10 (Fig. 2)

auf die Koksrampe 3 entleert, von wo aus der ge-
16schte Koks einer weiteren Verarbeitung zugefiihrt

wird. In Abweichung hiervon kann der gliihende Koks

R\G\NP\L }
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. jedoch auch an einer L&schstation zundchst von dem

Transportwagen entleert und erst danach einem

L&schprozeB unterworfen werden.

Der Transportwagen 1 besteht im wesentlichen aus
einem Fahrgestell 11und einem im wesentlichen qua-
derfbrmigen, oben offenen Beh&dlter 12. An dem Fahr-
gestell 11 sind in an sich bekannter Weise (nicht
dargestellte) Laufrider vorgesehen, mittels derer
der Transportwager. 1 léngs cCer Schienen 2 verfahrbar
ist. Def Behdlter 12 weist eine Bodenwand 13, zwel
Seitenwdnde 14, die sich quer zu den Schienen 2 er-
strecken, eine Riickwand 15, die sich im wesentlichen
parallel zur Koksofenbatterie erstreckt und dieser
gegeniiberliegt und eine Vorderwand 16 auf, die der
Koksrampe 3 gegeniiberliegt.

Die Riickwand 15 besteht aus einem unteren Teil 17,
der mit der Bodenwand 13 einstlickig verbunden ist,
und aus einem oberen Teil 18, der an seinem oberen
Rand in Schwenklagern 19 am Transportwagen 1 aufge-
héhgt ist. Der obere Rand des unteren Teils 17 ist
mit Rollen 17a bestiickt, die iiber den unteren Teil
17 nach oben und innen vorstehen und um zur Langs~

|
. achse des Transportwagens parallele Achsen drehbar

sind. Die Vorderwand 16 besteht aus einem ortsfesten
oberen Teil 20 und aus einer VerschluBklappe 21, die
bei 22 an dem oberen Teil 20 angelenkt ist. Die Ver-—
schluBklappe 21 ist, wie in Fig. 2 dargestellt, nach
auBen in Richtung auf die Koksrémpe 3 aufklappbar

- ausgebildet. Die Bodenwand 13 springt bei 23 iiber

die Koksrampe 3 vor, derart, daB beim Entleeren
kein Koks in den Raum zwischen Koksrampe 3 und
Fahrgestell 11 fallen kann.
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Die Bodenwand 13 ist zusammen mit dem mit ihr
einstilickigen Teil 17 der Riickwand 15 kippbar aus-
gebildet. Dazu ist nahe der Koksrampe 3 am Fahrge-
stell 11 eine Schwenkachse 24 vorgesehen, um die
die Bodenwand 13 verschwenkbar ist. Auf der
anderen Seite des Fahrgestells 11, d.h. der Ofen-
batterie gegeniiberliegend, ist fiir den Verschwenk-
vorgang mindestens eine Betdtigungsvorrichtung 25
vorgesehen, die hier aus einem bei 27 am Fahr-
gescell 11 angelenkten hydraulischen Zylinaer 26
besteht, dessen Kolbenstange 28 bei 29 an der
Bodenwand 13 angelenkt ist. ’

Zur Verschwenkung der VerschluBklappe 21 ist vor-
zugsweise ein Schwenkhebelmechanismus 30 vorge-
sehen, der einerseits bei 31 an der Bodenwand 13,
andererseits bei 32 am Fahrgestell 11 und schlieB-
lich bei 33 an der VerschluBklappe 21 angreift.
Dadurch wird eines zur Betdtigung des Hydraulik-
zylinders 25 simultane Betdtigung der VerschluB-
klappe 21 mittels des Schwenkmechanismus 30 er-

reicht.

Die beiden Teile 17 und 18 der Riickwand 15 sind
einander ilberlappend ausgebildet, wobei der untere
Teil 17 mit seinen Rollen 17a an der AuBenseite
des unteren Randes des oberen Teils 18 anliegt.
Der Uberlappungsbereich ist dabei so gew&hlt, daB
wdhrend des gesamten Hubes des Hubzylinders 25

die beiden Teile 17, 18 stets aneinanderliegen,
d.h. daB die beiden Teile 17, 18 so ausgebildet
sind, daB die Roll~n 17a des Unterteils 17 bei
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der Verschwenkung den oberen Teil 18 in die in

Fig. 2 dargestellte hbchgeschwenkte Stellung mit-
nehmen und in dieser halten. Zweckmaﬁig werden die
Rollen 17a so angebracht, daB praktisch kein nennens-
werter Spalt zwischen den Teilen 17 und 18 entsteht,
Gegebenenfalls kdnnen zugunsten einer Gleitreibung
zwischen den Teilen 17 und 18 die Rollen 17a auch

weggelassen werden.

Im folgenden wird die Betriebsweise des erfindungs-

gemédBen Einpunkt-Transportwagens 1 ndher erldutert.

Der zunichst leere Transportwagen 1 wird in der in
Fig. 1 dargestellten Stellung, d.h. ﬁit abgesenkter -
Bodenwand 13 bzw. mit eingefahrenem Hydraulikzylin-
der 25, in eine Stellung gegeniiber der Kokskuchen-
flihrung gefahren, in der der aus der entsprechenden
Ofenkammer ausgedriickte gliihende Koks gemdf dem
Pfeil 8 iiber die Kokskuchenfithrung 4 in den Beh#l-
ter 12 des Transportwagens 1 gefilillt werden kann.
Nach beendeter Fiillung nimmt der Koks im Behdlter 12
eine Lage ein, die durch die Schiittlinie 9 wieder-
gegeben ist. Wdhrend des Fiillens und des LOschens
ist die VerschluBklappe 21 geschlossen, d.h. in
abdichtender Anlage an der Bodenwand 13. Nach dem
LSschen wird die Bodenwand 13 mit dem mit ihr ein-
stilickig verbundenen unteren Teil 17 der Rilickwand 15
unter Mitnehmen des oberen Teils 18 um die Schwenk-
achse 24 durch Ausfahren des Hydraulikzylinders 25
nach oben in eine Stellung verschwenkt, die, wie

in Fig. 2 dargestellt, ein Entleeren des Transport-

- wagens 1 durch Abrutschen iiber die nun schrédgge-
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stellte Bodenwand 13 gemdB dem Pfeil 10 auf die
Koksrampe 3 ermdglicht. Diese Entleerung findet
statt, wenn die VerschluBklappe 21 gedffnet ist,
wobei das Offnen vorzugsweise mittels des Schwenk-
hebelmechanismus 30 simultan 2zum Ausfahren des
Hydraulikzylinders 25 erfolgt. Dabei kann der
Schwenkhebelmechanismus 30 so ausgebildet sein,
daB bereits kurz nach dem Beginn des Ausfahrens
des Hydraulikzylinders 25 die VerschluBklappe 21
vollstandig gedffret ist.

Nach dem Entleeren des Transportwagens 1 gemdB dem
Pfeil 10 wird die Bodenwand 13 wieder durch Ein-
fahren des Hydraulikzylinders 25 in die in Fig. 1
dargestellte Flill- und L&schstellung zurilickgebracht,
wobel ebenfalls simultan die VerschluBklappe 21
mittels des Schwenkhebelmechanismus 30 in die

Schliefstellung gebracht wird.

Wie sich aus den Fig. 1 und 2 ergibt, ist das Quexr-—
schnittsprofil des Transportwagens 1 in der Fill-
und L&schstellung (Fig. 1) und in der Entleerung
(Fig. 2) praktisch identisch, zumindest insoweit
der der Absaughaube 6 gegeniiberliegende Teil des
Behdlters 12 betroffen ist. Das bedeutet, daB auch
die Entleerung unter der Absaughaube 6 erfolgen kamn,
und zwar auch dann, wenn sie mitfdhrt, wodurch beim
Entleeren entstehende St&dube und Abgase ebenfallsg
Uber den Absaugkanal 7 entfernt werden kdnnen. Da-
durch wird die Umweltbelastung aufs &duBerste ver-

ringert. Dariiber hinaus kann die Absaughaube 6 wegen
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dieses gleichbleibenden Querschnittsprofils unab-
hdngig vom Transportwagen 1 lédngs der Koksofen-
batterie verfahren.werden.

Weiter zeigt sich, daB die Gelenke, insbesondere
das Gelenk 19, sich auBerhalb des Bereiches des

glihenden Kokses befinden.

Wie sich aus den Figuren ergibt, wird, wie erldutert,

der obere Teil 18 der Riickwand 15 bei der Verschwenk=-
bewegung der Bodenwand 13 durch den unteren Teil 17
mitgenommen und auf diese Weise nach oben in die in
Fig. 2 dargeétellte etwa horizontale. Lage Qersdmﬁmkt;
Bei der Zurilickverschwenkung der Bodenwand 13 folgt
der obere Teil 18 beim dargestellten Ausfiihrungs-—

beispiel aufgrund seines Eigengewichtes nach.

Wie dargestellt, kann die Bodenwand 13 eine gewisse
Neigung gegeniliber der Horizontalen aufweisen. Diese
geringfiigige Neigung ist so gewdhlt, daB eine fiir
den eigentlichen Léschﬁorgang moglichst glinstige Ver-
teilung des Kokses im Behdlter 12, d.h. eine mog-
lichst optimale Schiittlinie 9 und ein AbflieBen des
Loschwassers, erreicht werden. Das gléiche trifft
flir die Neigung des oberen Teils 18 und des unteren
Teils 17 der Rﬁckwand—15 und des oberen Teils 20
und der VerschluBklappe 21 der Vorderwand 16 zu.
Wesentlich ist, daB8 beim Flillen eine optimale Ver-
teilung des Kokses im Behdlter 12 erreicht wird und

daB eine schnelle und siéhere Entleerung, insbeson-

dere ohne Beeintrichtigung des Absaughauben-Durch-

fahrtsprofils, also auch unter der Absaughaube 6,
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erreicht wird. Auf diese Weise kann der maximal zur
Verfiigung stehende Raum optimal ausgenutzt werden,
was insbesondere dann von erheblichem Vorteil ist,
wenn der Transportwagen 1 als Einpunkt-Transport-
wagen ausgebildet werden soll und der Abstand
zwischen dem Niveau der Schienen 2 und der Ofensohle

knapp bemessen ist.

Selbstverstdndlich sind noch zahlreiche weitere Aus-
fihrungsbeispiele mdglich. Insbesondere kann die Ver-
schwenkbewegung der Bodenwand 13 auch mittels anderer
Stellvorrichtungen erfolgen,und die Offnungsbewequng
und die SchlieBbewegung der VerschluBklappe 21 kann
auch mittels eines gesonderten, abhidngig vom Be-
wegungsvorgang des Hydraulikzylinders 25 bzw. der

an dessen Stelle verwendeten Stellvorrichtung ge-
steuert werden. SchlieBlich kann die Mitnahme zwischen
oberem Teil 18 und unterem Teil 17 der Rickwand 15
auch auf andere Weise erfolgen. Wesentlich ist, daB
im Bereich des glihenden Kokses kein Gelenk vorge-

sehen ist.
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Patentanspriche*

1. Einpunkt-Transportwagen, mit

einem auf ortsfesten Schienen l&dngs einer Koks-

ofenbatterie verfahrbaren Fahrgestell,

einem oben offenen, im wesentlichen quaderfdrmigen
Behdlter mit einer mit dem Fahrgestell verbundenen
Bceclenwand, Seitenwdnden, einer der Koksofenbatterie
gegenﬁberliegenden Riickwand und einer dieser ent-
gegengesetzten Vordefwand, wobei dem Behdlter von
oben ausgedriickter Koks zugefiihrt wird,

einer hochklappbareﬁ VerschluBklappé, einer Offnung
in der Vorderwand, durch die der Koks entleerbar

ist, wobei die Bodenwand an der dem Verkokungsofen
abgekehrten Seite am Fahrgestell iiber eine Schwenk-
achse angelenkt und um diese in eine schfage Entla-

destellung verschwenkbar ist,

dadurch gekennzeichnet, da8 die Riickwand (15) aus
zwei sich lberlappenden Teilen (17, 18) besteht,
deren einer, unterer Teil (17) mit der Bodenwand
(13) einstiickig ist und deren anderer, oberer
Teil (18) am oberen Rand in Schwenklagern (19)

des Transportwagens (1) aufgehdngt ist, wobei

der obere Rand des unteren Teils (17) am unteren
Rand des oberen Teils (18) auch bei der Versch wen-

- kung der Bodenwand (13) stets auBen liegt.
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Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der untere Teil (17) der Rickwand
(15) den oberen Teil (18) der Riickwand (15) bei

der Verschwenkung der Bodenwand (13) mitnimmt.

Transportwagen nach den Anspriichen 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der unter Teil der
Rickwand (15) mit Rollen (17a) versehen ist,
an denen der obere Teil (18) der Riickwand (15)
stets gefiihrt ist.

TransportWagen nach einem der Anspriiche 1 bis

3, dadurch gekennzeichnet, daB ein Schwenkhebel-
mechanismus (30) so angeordnet ist, daB bei der
Verschwenkung der Bodenwand (13) in die Schrdg-
stellung simultan die VerschluBRklappe (21) aus
einer die Offnung dicht verschlieBenden Stellung
in eine die Offnung zur Entleerung freigebenden

Stellung hochgeklappt wird, und umgekehrt.

Transportwagen nach einem der Ansprliche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Verschwenkung
mittels am Fahrgestell (11) und an der Bodenwand
(13) angeienkter Verstellvorrichtungen vorgesehen
ist.

Transportwagen nach einem der Anspriliche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB eine Absaughaube (6)
zumindest den Oberteil des Transportwagens (1)
ibergreifend vorgesehen und diesem gegénﬁber frei
verfahrbar ist.
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7. Transportwagen nach einem der Anspriiche 1 bié 6,
dadurch gekennzeichnet, daf dessen Schwenkbewegbar-
keit innerhalb des von den Seitenwdnden (14) be- -
stimmten Querprofils des Transporﬁwagens (1)

vorgesehen ist.
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