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@ Trag- und Fihrungsprofil fiir flurfreie Materialflusssysteme.
@ Mit diesem Trag- und Fihrungsprofil ist eine Laufschiene .
fur Hangebahnen geschaffen, welche in einem weiten Bela- F|g1

stungsbereich einen verschleissarmen Betrieb der Fahrwerk-
rollen ermaoglichen soll. Das Trag- und Fiihrungsprofil besteht
aus einem eine halbkreisformige Lastaufnahmeflache (1)
aufweisenden Teilprofil (A} und einem eine horizontal verlau-
fende Lastaufnahmefidche (3) aufweisenden Teilprofil (B).
Beide Teilprofile {A,B) besitzen senkrecht verlaufende Fiih-
rungsflachen (2,4) und sind iber einen Steg (C) miteinander
verbunden. Bei Verwendung von Fahrwerken fiir geringere
Belastungen und kleine Geschwindigkeiten leigt das die halb-
kreisférmige Lastaufnahmeflache (1) aufweisende Teilprofit
(A) oben, wobei eine entsprechend ausgebildete Lastrolle
punktformig aufliegt und das Fahrwerk gleichzeitig fihrt. Bei
Fahrwerken fir grossere Belastungen und Geschwindigkei-
ten liegt das die horizontal verlaufende Lastaufnahmeflache
{3) aufweisende Teilprofil (B) oben, wobei die Lastrolle linien-
formig aufliegt und das unten liegende Teilprofil (A) der Fiih-
rung des Fahrwerks dient.
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Trag- und Flhrungsprofil flir flurfreie Materialflusssysteme

Die Erfindung betrifft ein Trag- und Fihrungsprofil fiir
flurfreie ein- und mehrgleisige Materialflusssysteme, be-
stehend aus zwei Teilprofilen (A, B), welche ilber einen

Steg (C) miteinander verbunden sind.

Zweck derartiger Trag- und Filihrungsprofile bei Verwendung
als Laufschienen flir flurfreie Materialflusssysteme, wie
beispielsweise H&ngebahnen, ist es, die vermittels der
Fahrwerke gefdrderten Lasten sowohl in vertikaler als auch

in horizontaler Richtung aufzunehmen.

Bei einer mit der DE-PS 18 06 381 bekannt gewordenen Lauf-
schiene flir Einschienenhdngebahnen besteht ein als Trag-
profil dienendes oberes Teilprofil aus einem einen kreis-
f6rmigen Querschnitt aufweisenden Rohr und einem der Sta-
bilisierung des Fahrwerks dienenden unterem Teilprofil
gleicher Form und Abmessung. Beide Teilprofile sind {iiber

einen Steg miteinander verbunden. Die mit diesen Lauf-
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schienen gegeniiber den herkdmmlichen, einen U-, C-, L-, T~
oder Doppel-T-Querschnitt aufweisenden Laufschienen er-
zielbaren Vorteile bestehen hauptsachlichrin der Realisa-
tion kleinerer Kriimmungsradien und, besonders im Hinblick
auf den C-fOrmigen Querschnitt, in wesentlich gilinstigeren
Herstellungskosten. Vorstehende Laufschiene hat jedoch den
Nachteil, dass aus den wegen der kreisfdrmigen Rohrprofile
auftretenden punktfbrmigen Auflagen der Last— und Fiih-
rungsrollen relativ hohe Fiéchenpressungen resultieren,

die zu vorzeitigem Verschleiss der Rollen fithren k&nnen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gegeniiber
dem vorstehend beschriebenen verbeésertes Trag- und Fih-
rungsprofil vorzuschlagen, wobei durch die in- den Ansprii-
chen gekennzeichneﬁe Erfindung die Aufgabe gelst wird,
die auftretenden Flichenpressungen zu vermindern, was da-
durch erreicht wird, dass die Last- und Filhrungsrollen

linienfdrmig auf der Trag- und Fihrungsschiene aufliegen.

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile sind im wesent-
lichen darin zu sehen, dass der Verschleiss der Last- und
Fihrungsrollen vermindert wird. Ein weiterer Vorteil er-
gibt sich daraus;'dass ein und dieselbe Trag- und Fih-
rungsschiene aufgrund der ungleichen Teiiprofile'fﬁr die
verschiedensten Belastungsverhélfnisse eingesetzt werden
kann. So kann beispielsweise bei einem Fahrwerk fiir ge-
ringere Belastungen und kleine Geschwindigkeiten das die

halbkreisfdrmige Lastaufnahmefliche 1 aufweisende Teil-
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profil A oben liegen, wobei eine entsprechend ausgebil-
dete, punktfdrmig aufliegende Lastrolle gleichzeitig auch
Flihrungsaufgaben iUbernehmen kann. Bel Fahrwerken flir gros-
sere Belastungen und grdssere Geschwindigkeiten kann das
die horizontal verlaufende Lastaufnahmefldche 3 aufwei-
sende Teilprofil B oben liegen, wobei eine entsprechend
ausgebildete Lastrolle linienfdrmig aufliegt und das unten
liegende Teilprofil A der Filhrung des Fahrwerks dient.
Weitere vorteilhafte Auswirkungen ergeben sich aus den
vorgesehenen kreisformigen und quadratischen Hohlr&umen 7,
weil damit Gewichtsersparnis exzielt und die Aufnahme ei-
nes einheitlichen Zentrier- und Kupplungselementes 8 er-
mbglicht wird. Als vorteilhaft k&nnen auch die Abschra-
gungen der einander zugekehrten Seiten 5 der Teilprofile
A, B bezeichnet werden , da sich dadurch ein gr0sserer
Freiraum fir die Befestigung von Energietrdgern, Funk-

tions—- und Halteelementen ergibt.

Das erfindungsgemdsse Trag- und Flhrungsprofil kann fir
den mittleren, hauptsdchlich vorkommenden Belastungsbe-
reich, im Gegensatz zu einer Schiene gleicher Abmessung
des angegebenen Standes der Technik, auch aus Leichtmetall
bestehen, womit hinsichtlich der Auswirkungen auf die
Trag- und Hallenkonstruktion weitere Vorteile erzielbar

sind.

Auf beiliegender Zeichnung sind zwei Ausfiihrungsbeispiele

der Erfindung dargestellt, die im folgenden ndher erliu-
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tert werden. Es zeigen :

Fig. 1 einen Querschnitt eines Trag- und Filhrungsprofils

fiir einen mittleren Belastungsbereich und

Fig. 2 einen Querschnitt eines Trag- und Fillhrungsprofils

fiir einen hoheren Belastungsbereich.

In der Fig. 1 sindrmit A und B zwei Teilprofile bezeich-
net, die iiber einen Steg C miteinander verbunden sind.

Das eine Teilprofil A weist eine halbkreisfdrmige Last-
aufnahmefldche 1 und senkrecht verlaufende Filhrungsfld-
chen 2 auf. Das andere Teilprofil B besitzt eine horizon-
tal verlaufende Lastaufnahmefldche 3 und senkrecht dazu
verlaufende Flhrungsfldchen 4. Die einander zugekehrten
Seiten 5 der Teilprofile A, B verlaufen uhter einem stump-
fen Winkel zum Steg C. Dadurch ergibt sich mehr Platz fiir
die Unterbringung von nicht weiter dargestellten Energie-
trdgern, Funktions- und Halteelementen, deren Befestigung
iiber im Steg C vorgesehene Durchbrﬁche 6 erfolgt. Die
Teilprofile A, B weisen im Querschnitt kreisfdrmige Hohl-
riaume 7 auf, welche'der Gewightsersparnis und der Aufnahme
von Zentrier- und Kupplungéélementen 8 -dienen. Mittels der
vorzugsweise aus Spannhiilsen bestehenden Zentrier- und
Kupplungselemente 8 werden einzelne Teilstiicke des Trag-
und Fihrungsprofils zu einem Schienenstrang zusammenge-

setzt.
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Das vorzugsweise aus einem Stilick gefertigte, aus einer
Leichtmetallegierung bestehende Trag~ und Fihrungsprofil
gemdss der Fig. 1 ist besonders fir einen mittleren Bela-
stungsbereich von beispielsweise 300 bis 500 kg geeignet.
Hierbei kann bei einem Fahrwerk fiir die unteren Werte die-
ses Belastungsbereiches und fir kleine Geschwindigkeiten
das die halbkreisfOrmige Lastaufnahmeflidche 1 aufweisende
Teilprofil A oben liegen, wobei eine entsprechend ausge-
bildete, beispielsweise Spurkrdnze aufweisende, punkt-
férmig aufliegende Lastrolle gleichzeitig auch Fihrungs-
aufgaben ibernehmen kann. Bei Fahrwerken fiir die oberen
Werte des vorgenannten Belastungsbereiches und fir gros-
sere Geschwindigkeiten kann das die horizontal verlau~-
fende Lastaufnahmefldche 3 aufweisende Teilprofil B oben
liegen, wobei eine entsprechend ausgebildete Lastrolle
linienfdrmig aufliegt und das unten liegende Teilprofil A

der Fihrung des Fahrwerks dient.

Gemdss der Fig. 2 besteht das eine Teilprofil A aus einem
einen kreisformigen Querschnitt aufweisenden und das an-
dere Teilprofil B aus einem einen quadratischen Quer-
schnitt aufweisenden Rohr. Der Innendurchmesser des einen
kreisfdrmigen Querschnitt aufweisenden Rohres ist gleich
einer Seitenldnge des inneren Quadrates des einen quadra-
tischen Querschnitt aufweisenden Rchres, so dass fiir beide
Teilprofile A, B ein und dasselbe Zentrier- und Kupplungs-

element 8 verwendet werden kann. Die Teilprofile A, B so-
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wie der Steg C bestehen vorzugswéise aus Stahl und sind
zusammen verschweisst. Ein dergestalt gebildetes Trag-
und Fihrungsprofil ist besonders fiir einen h8heren Bela-
stungsbereich von'beispielsweise 500 bis 1500 kg pro Fahr-
werk geeignet, wobei eine entSprechend ausgebildete Last-
rolle linienférmig auf dem einen gquadratischen Querschnitt
aufweisenden Rohr B aufliegt uﬁd das einen kreisfdrmigen
Querschnitt aufweisende Rohr A der Fﬁhrung des Fahrwerks

dient.
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Patentanspriiche

1.

Trag- und Fihrungsprofil fir flurfreie ein- und mehr-
gleisige Materialflusssysteme, bestehend aus zwei Teil-
profilen (A, B), welche ilber einen Steg (C) miteinan-
der verbunden sind, dadurch gekenn-
zelchnet, dass die Teilprofile (A, B) unglei-
che Querschnitte aufweisen, wobei mindestens ein Teil-
profil (A, B) eine horizontal verlaufende Lastaufnahme-
fldche (3) und mindestens ein Teilprofil (A; B) senk-

recht verlaufende Fiihrungsfldchen (2, 4) besitzt.

Trag— und Filhrungsprofil nach Patentanspruch 1, 4 a -
durch gekennzeichnet, dass das eine
Teilprofil (A) eine halbkreisfdrmige Lastaufnahmefliche
(1) und die senkrecht verlaufenden Fiihrungsfldchen (2)
aufweist und das andere Teilprofil (B) die horizontal
verlaufende Lastaufnahmefldche (3) und senkrecht dazu

verlaufende weitere Flhrungsfldchen (4) besitzt.

Trag- und Flhrungsprofil nach Patentanspruch 1, d a -
durch gekennzeichnet , dass das eine
Teilprofil (A) ein einen kreisfdrmigen Querschnitt auf-
weisendes und das andere Teilprofil (B) ein einen qua-

dratischen Querschnitt aufweisendes Rohr ist.

Trag- und Fihrungsprofil nach den Patentanspriichen 1

oder 2, dadurch gekennzeilichnet,
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dass die einaﬁde:VZugekehrten Séiteh'(S) dei,Teilpro-
file (A, B) unter éinem’stumpfén'Winkel zum Steg (C)

verlaufen.

Trag- und Fﬁhrungsprofil nach Patentahsprﬁch72, d a -
dur c h g ekennz e i c*h nee tr,' dass die bei-
den Tellproflle (A&, B) 1m Querschnltt krelsformlge

Hohlr&ume (7),gle1chen Durchmessers aufwelsen.

Trag- und‘Fﬁhrungsprofil nach,Patentaﬁspruch 3, d a-

durch gekennzeichnet ,b dass der In-

nendurchmesser des einenrkreisfﬁrmigen Querschnitt auf-

welsenden Rohres (A) gleich einer Seltenlange des in-
neren Quadrates des einen quadratlschen Querschnltt

aufweisenden Rohres (B) 1st.

Trag- und Fﬁhrﬁngsprdfil nach,den.Patentansprﬁchen 2
oder 4, dadurch gekenncze ic h net,
dass es aus einem Stiick géfeftigt ist und aus einem

Leichtmetalljbesteht.
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Fig.2

Fig.1
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