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@ Antrieb mit Leistungsverzweigung fiir Mehrfarben-Rotationsdruckmaschinen.

@ Bei einem Antrieb mit Leistungsverzweigung fir
Mehrfarben-Rotationsdruckmaschinen sind die in Reihe
angeordneten Druckwerke Uber einen Raderzug (22) unter-
einander verbunden, der zwei Krafteingabestelien (21 und 36)
aufweist. Ausgehend von einem gemeinsamen Antriebsmo-
tor (7) erfolgt die Leistungsversorgung der Druckwerke iber
zwei getrennte Versorgungsstrange (8 und 9), die in die zwei
Krafteingabestellen (21 und 36) des Raderzuges (22) einmin-
den. In den die zweite Krafteingabestelle (36) speisenden Ver-
sorgungsstrang (9), der mit der Drehzahl kubisch zuneh-
mende Leistung fuhr, ist eine hydrodynamische Kuppiung
(12) eingeschaltet. Der Leistungsanteil des die zweite Kraf-
teingabestelie (36) speisenden Versorgungsstranges (9)
steigt im gleichen Malde an, wie der Anteil der Leistung des
der ersten Krafteingabestelle {21) zugeordneten Versor-
gungsstranges (8) falit.
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Die Erfindung betrifft einen Antrieb mit Leistungsverzweigung fiir
Mehrfarben-Rotationsdruckmaschinen mit Reihenanordnung der
Druckwerke, die iiber einen Ridderzug untereinander verbunden
und liber zwei Krafteingabestellen angetrieben sind, welche iiber
je einen Versorgungsstrang von einem gemeinsamen Motor aus-

gehend mit Leistung gespeist werden.

Es ist bekannt, Mehrfarben-Offsetdruckmaschinen, deren Druck-
werke miteinander in Antriebsverbindung stehen, an einer oder
mehreren Stellen mit der erforderlichen Antriebsleistung zu spei-
sen. Wird z. B. eine Sechsfarbenmaschine von der Mitte aus ange-
trieben, so mufl iiber die der Krafteingabestelle am nédchsten ge-
legenen Kraftibertragungsglieder mehr Leistung libertragen werden,
als tiber die an den Enden der Maschine angeordneten. Dies fiihrt
dazu, dafl unterschiedliche Phasenlagen der Druckwerke infolge

der unterschiedlichen Deformationen der an der Kraftilbertragung
teilnehmenden Antriebsglieder auftreten, Diese unterschiedlichen
Deformationen kénnen zu Druckschwierigkeiten, wie z.B. Versatz bei
unterschiedlichen Geschwindigkeiten, flihren und haben somit eine

verminderte Druckqualitit zur Folge.

Um diesem Nachteil zu entgehen, ist vorgeschlagen worden, eine
Mehrfarben-Offsetdruckmaschine von mehreren Stellen aus mit
Antriebsleistung zu versorgen, wodurch sich eine glinstigere Last-
verteilung ergibt. So ist es z. B. denkbar, daf bei einer Sechs-
farbenmaschine die Antriebsleistung zwischen den Druckwerken 2
und 3 und den Druckwerken 4 und 5 zugefiihrt wird. In diesen Féillen
ist die Belastung der den Einspeisungsstellen nédchstgelegenen
Druckwerke nicht so hoch als im zuvor abgehandelten Antrieb. Die
Deformationen sind geringer, wodurch sich eine bessere Druck-

qualitédt ergibt. Diese Art der Leistungseinspeisung‘setzt jedoch
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voraus, dafl die Dosierung der Leistungsanteile entsprechend der
Belastung der einzelnen Druckwerke der Maschine gezielt vorge-
nommen wird, Es ist unzuldssig, dall ein den Bogentransfer sicher-
stellender Zahneingriff z. B. zwischen den Druckwerken 3 und 4

von Antriebskriften véllig entlastet oder wechselnd belastet wird,
so dall sich ein instat;iler Zustand einstellt. Hierdurch tritt Flanken-
wechsel der Zahnrdder des Rdderzuges mit den damit verbundenen

bekannten Nachteilen, z. B, Dublieren auf.

Aus der DE-PS 1 237 140 ist es bekannt, durch Verwendung von
leistungsteilenden Differentialen vor den Einspeisungsstellen den
Leistungsflufl durch die gesamte Maschine auf die einzelnen An-
triebsgruppen in einem bestimmten Verhélinis zueinander aufzutei-
len, so daB die Flankenanlage aller Stirnr&dder des Réderzuges ge-
sichert ist. Diese Art der Leistungsverzweigung setzt jedoch vor-
aus, dafl der Leistungsbedarf der einzelnen Druckwerke stets be-
kannt ist, unabhdngig davon, welche Druckgeschwindigkeit gefahren
wird und welcher Art die Druckarbeit ist. Sobald sich jedoch der
Leistungsbedarf der einzelnen Druckwerke in ihrem Verhéltnis zu-
einander verédndert, ist ebenfalls ein Wechsel in der Richtung des
Leistungsflusses zwischen den einzelnen Druckwerken und somit
ein nachteiliger Flankenwechsel md&glich, da die durch die Differen-

tiale bewirkte Leistungsteilung konstant bleibt.

Aufgabe der Erfindung ist es, mit einem Minimum an Aufwand so-
wohl hinsichtliche der Mittel als auch der Kosten, eine Uberbe-
stimmung des Antriebes vollkommen auszuschlieen und die
Leistungseinspeisung in die beiden Krafteingabestellen des Rider-
zuges fortlaufend dem mit wechselnden Druckverhéltnissen variieren-
den Leistungsbedarf der einzelnen Druckwerke stufenlos anzupassen,

um einen Flankenwechsel der Zahnréder des Riderzuges zu ver-
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meiden.

Zur erfindungsgeméfien Losung der Aufgabe fithrt zundchst die Er-
kenntnis, dafl die Belastung der Druckmaschine stark abhingig ist
von ihrer Geschwindigkeit. Die an einer Bogen-Ofssetdruckmaschine
zahlreich vorhandenen ungleichférmig tibersetzenden Getriebe,
kurvengesteuerten Greiferantriebe usw., belasten den Hauptantrieb
mit einem quadratisch zur Geschwindigkeit ansteigendem Dreh-
moment. Diese dynamischen Zusatzkréfte sind bei der Geschwin-
digkeit 0 naturgem&B nicht vorhanden. Beim Anfahren, bzw. bei
sehr kleinen Druckgeschwindigkeiten hat der Antrieb lediglich die
Reibungsverluste zu decken. Dies bedeutet, daB bei kleinen Ge-
schwindigkeiten der bei den Antrieben des Standes der Technik auf-
tretende Nachteil der zu starken Belastung der der Einspeisungs-
stelle am mé&chsten gelegenen Druckwerke nicht so stark ins Ge-
wicht fdllt. Erst bei hdheren Druckgeschwindigkeiten macht sich
dieser Nachteil auch in der Druckqualitdt bemerkbar, zumal auch
die Farbwerke mit wachsender Geschwindigkeit steigend mehr

Leistung erfordern.

Die Erfindung macht sich diese Erkenntnis, ausgehend von der
Drehmomenten-Bedarfscharakteristik der Druckmaschine, bei

der Erfiillung ihrer Aufgabe zunutze, deren Ldsung darin besteht,
dafl der die zweite Krafteingabestelle speisende Versorgungsstrang
mit der Drehzahl kubisch zunehmende Leistung filhrt. Durch diese
einfach durchzufitlhrende Maflnahme ist sichergestellt, daB der
Leistungsanteil des die zweite Krafteingabestelle speisenden Ver-
sorgungsstranges im gleichen Mafle ansteigt wie der Anteil der
Leistung des der ersten Krafteingabestelle zugeordneten Ver-
sorgungsstranges fdllt, wodurch eine méglichst gleichméBige

Leistungsversorgung der einzelnen Druckwerke und daraus resul-



10

15

20

25

0031003

A_295 HEIDELBERG

20, Dezember 1979
-4 .

tierend eine gleichbleibende Druckqualitét sichergestellt wird,

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfinduhg ist eine hydrodyna-
mische Kupplung in den die zweite Krafteingabestelle speisenden
Versorgungsstrang eingeschaltet. Durch entsprechende Wahl der
Kupplung hinsichtlich Dimens.ionierung, Drehzahl und Schlupf ge-
lingt es, dafiir Sorge zu tragen, dafl die Belastung der Druckwerke
liber den gesamten Drehzahlbereich hinweg ann&hernd konstant
bleibt, so dafBl eine zu starke Belastung einzelner Druckwerke

nicht auftreten kann und schédlicher Flankenwechsel vermieden
wird oder stattdessen sogar einzelne Druckwerke liberdimensioniert

ausgelegt werden miif3ten.

Damit der LeistungsfluBl eindeutig ist, stehen in Weiterbildung des
Erfindungsgedankens Primérteil und Sekundérteil der hydrodyna-

mischen Kupplung derart miteinander in Antriebsverbindung, daf

ein konstantes Drehzahlverh:‘iltnié zwischen beiden besteht, wobei
das Primérteil schneller umléuft als das der Krafteingabestelle

zugewandte Sekundirteil,

Zwecks Variation des Kupplungsschlupfes von positiven Werten
tiber Null bis hin zu negativen Werten ist zwischen hydrodynami-
scher Kupplung und zweiter Krafteingabestelle ein stufenloses Ge-
triebe in den zweiten Versorgungsstrang eingeschaltet. Dadurch
kann der Leistungsanteil, der durch die Kupplung flielt, derart
verdndert werden, daB zahlreiche Variationen zwischen Leistungs-

téilung und Blindleistung (Verspannung) méglich sind.

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von drei in den Zeichnungen
dargestellten Ausfilhrungsbeispielen ndher beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer ersten Ausfiihrungs-
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form eines leistungsverzweigten Antriebes nach der Er-
findung mit eingeschalteter hydrodynamischer Kupplung
fiir eine Sechsfarben-Bogenrotationsdruckmaschine mit
Krafteingabe zwischen dem zweiten und dritten sowie dem
vierten und fiinften Druckwerk,

eine schematische Draufsicht auf den Antrieb gemés

Fig. 1 auszugsweise liber den Bereich der beiden Kraft-
eingabestellen,

ein Diagramm, das den Leistungsbedarf der beiden Ver-
sorgungsstrédnge einer mit einem Antrieb nach der Er-
findung ausgestatteten Mehrfarben-Rotationsdruckmaschine
bei steigender Maschinendrehzahl aufzeigt,

ein Diagramm, das den Drehmomentenbedarf der einzel-
nen Druckwerke in einem Antrieb gemé&B Fig, 1 bei stei-
gender Maschinendrehzahl aufzeigt,

die gleiche Ansicht wie in Fig, 1 mit schematischer dar-
gestellter Aufteilung der Gesamtantriebsleistung und Be-
lastung der einzelnen Druckwerke,

die gleiche Ansicht wie in Fig. 1 jedoch mit Krafteingabe
vor dem ersten und zwischen dem dritten und vierten
Druckwerk,

dasselbe Diagramm wie in Fig. 4 jedoch fir einen Antrieb
geméf Fig, 6,

eine schematische Darstellung eines Antriebes geméf
Fig. 1 mit einem in den zweiten Versorgungsstrang ein-

geschalteten stufenlosen Getriebe.

Die Figuren 1, 2, 4 und 6 zeigen eine Sechsfarben-Bogenrotations-

druckmaschine, deren sechs Druckwerke 1 - 6 hintereinander in

Reihe angeordnet sind.
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Die fir die sechs Druckwerke 1 - 6 erforderliche Antriebsleistung
wird von einem Antriebsmotor 7 aufgebracht, der beiSpielsweisé
als Elektromotor ausgebildet ist. Die Leistungsversorgung der
sechs Druckwerke 1 - 6 erfolgt dabei liber zwei getrennte Ver-
sorgungsstridnge 8 und 9, die von dem gemeinsamen Antriebsmo-

tor 7 gleichzeitig mit Leistung gespeist werden.

Bei einem ersten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung gemif den
Figuren 1 und 2 ist auf dem Ende einer Antriebswelle 10 des An-
triebsmotors 7 ein Ku;?plungsprimiirteil 11 einer hydrodynamischen
Kupplung 12 angeordnet. Vor dem Kupplungsprimérteil 11 zweigt
der erste Versorgungsstrang 8 ab, in dem der gréfiere Anteil der
vom Antriebsmotor 7 erzeugten Antriebsleistung zunéchst auf einen
Riementrieb 14 tibertragen wird. Eine Keilriemenscheibe 15 des
Riementriebes 14 treibt liber eine Welle 16 ein Stirnradzahnpaar 17
an, dessen eines Stirnzahnrad auf dem freien Ende eines Achszapfens
19 eines zwischen dem zweiten und dritten Druckwerk angeordneten,
nicht dargestellten und niher beschriebenen Ubergabezylinders be-
festigt ist. Der erste Versorgungsstrang 8 miindet bei einem auf
dem o.g., Achszapfen 19 befestigten Antriebszahnrad 20, in eine

erste Krafteingabestelle 21 eines Réderzuges 22.

Die weiteren Stirnzahnrider des in Fig. 2 auszugsweise dargestell-
ten Rdderzuges 22 sind von rechts nach links her gesehen mit den

Bezugsziffern 24 - 29 gekennzeichnet.

Der nicht im ersten Versorgungsstrang 8 libertragene kleinere
Restanteil der vom gemeinsamen Antriebsmotor 7 aufgebrachten
Antriebsleistung wird in den zweiten Versorgungsstirang 9 einge-

speist.
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In diesen zweiten Versorgungsstrang 9 ist die bereits oben erwihnte
hydrodynamische Kuppiung 12 eingeschaltet, derart, daB ein kon-
stantes Drehzahlverhéltnis zwischen dem motorseitig angeordneten
Kupplungsprimérteil 11 und einem diesem nachgeschalteten Kupp-
lungssekundéirteil 30 besteht. Das Kupplungsprimérteil 11 weist
dabei eine geringfiigig héhere Drehzahl auf als das Kupplungs-
sekundirteil 30, so .daB stets ein konstanter Schlupf zwischen

diesen beiden Kupplungsteilen 11 und 30 vc -handen ist.

Das Kupplungssekundérteil 30 iibertrégt die Antriebsleistung auf
einen Riementrieb 31, dessen Keilriemenscheibe 32 {iber eine Wel-
le 33 ein Stirnradzahnpaar 34 antreibt, wobei eines der Stirnzahn-
réder 34 endseitig auf einem Achszapfen 35 eines nicht ndher dar-
gestellten und beschriebenen Ubergabezylinders befestigt ist. Der
zweite Versorgungsstrang 9 miindet zwischen Druckwerk 4 und 5
bei dem Antriebszahnrad 29 fiir den zuvor erwihnten Ubergabe-
zylinder in eine zweite Krafteingabestelle 36 in den Riderzug 22.
Das Antriebszahnrad 29 ist ebenfalls auf dem Achszapfen 35 be-
festigt und steht im Réderzug 22 mit dem benachbarten Antriebs-
zahnrad 28 des nicht dargestellten nédher beschriebenen Druck-

zylinders des vierten Druckwerkes 4 in Eingriff.

Die Wirkungsweise des zuvor beschriebenen Antriebs ist folgende:

Der Antriebsmotor 7 treibt iiber die beiden Versorgungsstrénge
8 und 9 die Druckmaschine an. In den zweiten Versorgungsstrang
9 ist die hydrodynamische Kupplung 12 eingeschaltet, Hierbei ist
das Kupplungsprimérteil 11 der Antriebsseite, das Kupplungs-
sekundirteil 30 der Maschinenseite zugewandt. Zwischen dem
Kupplungssekundirteil 30 der hydrodynamischen Kupplung 12 und

deren Kupplungsprimérteil 11 besteht eine starre Verbindung iber

BAD ORIGINAL @
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die Knoten 21 und 36, welche als erste und zweite Krafteingabe-
stellen fungieren und iiber den Verbindungsstrang 40 zwischen
diesen beiden. Die Stirnrdderpaare 17 bzw. 34 oder die Riemen-
triebe 14 bzw. 31 sind so bemessen, dal zwischen dem Kupplungs-
sekundéirteil 30 und dem Kupplungsprimérteil 11 ein konstantes
Drehzahlverhédltnis besteht,derart, dafl ein Zwangsschlupf der
hydrodynamischen Kupplung 12 vorliegt. Hierbei ist die Drehzahl
des Kupplungssekundérteils 30 kleiner als die des Kupplungspri-
mirteils 11, Das Ubersetzungsverhéltnis im Verbindungsstrang 40
betrdgt 1:1 entsprechend seiner Aufgabe der drehwinkelgetreuen

Kupplung der Druckwerke untereinander.

Die von der Druckmaschine benétigte Gesamtleistung ist in ihrer
Abhidngigkeit von der Maschinendrehzahl n im Diagramm der Fig,

3 durch die Kurve "a' in normierter Darstellung wiedergegeben,
Die Leistung P steigt mit zunehmender Maschinendrehzahl n an.
Die Abszisse dieses Diagramms stellt dabei das Drehzahlverhéltnis
nD/anax bezogen auf die Maschinendrehzahl np ___, die Or-

dinate das Leistungsverhiltnis P/P bezogen auf die Maximal-

max

leistung P dar. Die Kurve ""a'" repriésentiert die Gesamtleistung

max
der Maschine und damit auch die vom Antriebsmotor 7 aufzubringen-

de Leistung.

Die Kurve "b'" gibt den Anteil des Leistungsverhéltnisses Phydr/

P ,ax 2n, der iber den zweiten Versorgungsstrang 9 der Maschine
zugefiihrt wird. Entsprechend der kubischen Abhingigkeit der
Leistung von der Drehzahl bei Strémungsmaschinen, denen auch
die hydrodynamische Kupplung 12 zuzuordnen ist, ist die Kurve ''b"

eine kubische Parabel.

Die Fig, 4 gibt den Drehmomentenbedarf der einzelnen Druck-

werke 1 - 6 einer Sechsfarben-Bogenrotationsdruckmaschine in
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Abhidngigkeit von der Drehzahl n bei Anwendung eines Antriebes
gem#R dem ersten Ausfilhrungsbeispiel wieder; auch hier ist die
normierte Darstellung angewandt. Es wird davon ausgegangen,
dafl bereits beim Anfahren der Maschine mit der Drehzahl 0
Reibungswiderstdnde zu liberwinden sind unter der Annahme,
dafl das Startmoment z. B, die Hilfte des Maximalmoments bei

maximaler Maschinendrehzahl betrégt,

Die Kurve ''¢" gibt somit den Gesamtbedarf an Drehmomenten an
der Maschine wieder. Die Kurve ''d" entspricht dem Drehmoment,
das vom Antriebsmotor 7 liber die hydrodynamische Kupplung 12
geliefert wird. Sie ist eine quadratische Parabel, Das Diagramm
zeigt auflerdem den Drehmomentenbedarf MD] bis MD6 fir die

einzelnen Druckwerke 1 - 6,

Es ist zu erkennen, daf bei kleinen Drehzahlen der Drehmomenten-
bedarf der ganzen Maschine in erster Linie {iber den ersten Ver-

sorgungsstrang 8 gedeckt wird (M h)’ wihrend mit steigender

mec
Maschinendrehzahl der zweite Versorgungsstrang 9 zunehmend

mehr Drehmoment fiihrt (Mhydr)' Durch entsprechende in Ordi-
natenrichtung im Diagramm der Fig. 4 aufgetragene Pfeile ist

der mechanische Anteil My oo, und der hydraulische Anteil Mpydr
des Drehmomentes hervorgehoben. Bei der maximalen Drehzahl
der Maschine entsprechend dem Abszissenwert 1 ist aus der Fig. 4
erkennbar, dafl der Drehmomentenbedarf des Druckwerkes 6 voll-
sténdig und der des Druckwerkes 5 bis zur Hélfte liber den zweiten

Versorgungsstrang 9 (Mhydr) gedeckt wird.

Unter der Annahme, dafl jedes Druckwerk gleichen Momentenbe-
darf hat, wobei der Einfachheit halber bei dieser prinzipiellen Be-

trachtung der Anleger sowie der Ausleger als leistungslos ange-
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nommen werden, ergibt sich die in Fig. 5 zahlenm&fig angegebene
Momentenverteilung bei der maximalen Drehzahl der Maschine. Der
Momentenbedarf fiir ein einzelnes Druckwerk ist hierbei zahlenméifig
gleich 1 gesetzt, so dafl der Antriebsmotor 7 das Gesamtmoment 6
aufzubringen hat, Da alle Druckwerke 1 - 6 gleiche Drehzahl fahren,
entspricht die Momentenaufteilung auch der Leistungsaﬁfteilung. Es
ist erkennbar, daB an den kritischen Knoten der Fig, 4, der ersten
Krafteingabestelle 21 sowie der zweiten Krafteingabestelle 36, im-
mer eindeutige Kraftflulrichtungen vorliegen. So wird der rechts
der Krafteingabestelle 36 zum Druckwerk 4 fiihrende Getriebestrang
ifnmer in der nach links gerichteten Pfeilrichtung durchflossen,

auch bei den Drehzahlverhiltnissen & 1,

Bei der Anordnung einer in Fig, 6 dargestellten zweiten Ausfilhrungs-
form erfolgt die Leistungseinspeisung vom ersten Versorgungsstrang
8 in den Ridderzug 22 iiber eine erste, vor dem ersten Druckwerk
gelegene Krafteingabestelle 37 und vom zweiten Versorgungsstrang

9 iiber eine zweite Krafteingabestelle 38, die zwischen dem dritten
und vierten Druckwerk liegt. Hierbei ergibt sich zweckmaéRiger-
weise eine Momentenaufsplittung zwischen hydraulischem und me-
chanischen Drehmoment, welche im nachfolgenden Diagramm der
Fig. 7 anschaulich dargestellt ist. In diesem Falle wird bei der
Maximaldrehzahl der Maschine die Leistung der Druckwerke 5 und

6 vollig, die Leistung fiir das Druckwerk 4 zur Hiélite iber den zwei-
ten Versorgungsstrang 9 gedeckt. Auch hier gilt, daf bei allen Dreh-

zahlverhé&ltnissen unter 1 eindeutige Kraftflurichtungen vorliegen.

So wird aus den Drehmomentenbedarfsdiagrammen der Fig. 4 und 7
deutlich, dafl durch die Hinzunahme des zweiten Versorgungsstran-
ges 9 eine Entlastung der die Kraftiilbertragung filhrenden Getriebe-

strdnge zwischen den Druckwerken stattfindet. Wenn man davon
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ausgeht, daf} fir eine eindeutige Richtungsbestimmung fir den Kraft-
flul der Zentralantrieb, d.h. der Antrieb zwischen den Druckwerken
4 und 3 erforderlich ist, um Flankenwechsel zu vermeiden, wird der

Vorteil der vorgeschlagenen Maflnahme besonders deutlich.

Die Kurve '"b" bzw, "d" kann in einfacher Weise in ihrer Progres-
sion dadurch gedndert werden, dafl entweder der Fillungsgrad der
hydrodynamischen Kupplung 12 (mehr oder weniger Olinhalt) oder

der Schlupf zwischen dem Kupplungsprimérteil 11 und dem Kupplungs-
sekundirteil 30 gedndert werden. Eine Anderung des an sich konstan-
ten Schlupfes, der in der Normalausfilhrung durch entsprechend starre
Ubersetzungsverhiltnisse zwischen dem Kupplungsprimir- und
Sekundérteil 11 und 30 herbeigefiihrt ist, kann dadurch bewirkt werden,
daf3 ein stufenloses Getriebe 39 zus&tzlich in einen der beiden Ver-
sorgungsstridnge 8 oder 9 eingeschaltet wird. Mit Hilfe eines gemiR
der Abbildung in Fig. 8 im zweiten Versorgungsstirang 9 angeordne-
ten stufenlosen Getriebes 39 ist es mdglich, den Leistungsflufl im
zweiten Versorgungsstrang 9 umzukehren und zwar derart, dafl das
Kupplungssekundéirteil 30 schneller umléuft als das Kupplungspri-

méarteil 11,

In diesem Falle fliefit iiber den zweiten Versorgungsstrang 9 Leistung
zuriick, so daB eine Blindleistung liber den ersten Versorgungssirang
8, die erste Krafteingabestelle 21, den Verbindungsstrang 40 und den
zweiten Versorgungsstrang 9 flieft. Auf diese Weise kann der Zahn-
eingriff in den betroffenen Getriebeteilen im beschriebenen Kreis bei
Bedarf zusétzlich belastet werden. Letztere Anwendung zeigt wie
vorteilhaft die Einschaltung einer hydrodynamischen Kupplung 12 in
einen zweiten Versorgungsstrang 9 zum Erzielen.mehrerer Effekte
ausgeniitzt werden kann, insbesondere dann, wenn als zusdtzliches
Variationsglied ein stufenloses Getriebe 12, das nur einen geringen

Verstellbreich aufweisen mufl, angewandt wird.
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TEILELISTE

Druckwerk

Antriebsmotor

erster Vers‘orgungsstrang
zweiter Versorgungsstrang
Antriebswelle
Kupplungsprimérteil

hydrodynamische Kupplung

Riementrieb
Keilriemenscheibe
Welle

Stirnradzahnpaar

Achszapfen
Antriebsrad
erste Krafteingabestelle

Réderzug

Stirnzahnrad
Kupplungssekundirteil
Riementrieb
Keilriemenscheibe

Welle

Stirnradzahnpaar
Achszapfen -

zweite Krafteingabestelle
erste Krafteingabestelle
zweite Krafteingabestelle

stufenloses Getriebe

‘Verbindungsstrang
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Titel: Antrieb mit Leistungsverzweigung fiir Mehrfarben-
Rotationsdruckmaschinen

PATENTANSPRUCHE

1, Antrieb mit Leistungsverzweigung flir Mehrfarben-Rotations-
druckmaschinen mit Reihenanordnung der Druckwerke, die liber
einen Riderzug untereinander verbunden und liber zwei Kraft-
eingabestellen angetrieben sind, welche lber je einen Versor-
gungsstrang von einem gemeinsamen Motor ausgehend mit
Leistung gespeist werden,
dadurch gekennzeichnet,
dafl der die zweite Krafteingabestelle (36, 38) speisende Ver-

sorgungsstrang (Q) mit der Drehzahl kubisch zunehmende

Leistung fiihrt.

2. Antrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dafl eine hydrodynamische Kupplung (12) in den die zweite Kraft-

eingabestelle (36, 38) speisenden Versorgungsstrang (9) einge-

schaltet ist.

3. Antrieb nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet,

dafl das Kupplungsprimaérteil (1) und das Kupplungssekundir-
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teil (30) der hydrodynamischen Kupplung (12) derart miteinander
in Antriebsverbindung stehen, dafl ein konstantes Drehzahlver-
héltnis zwischen beiden besteht, wobei das Kupplungsprimaérteil
(11) schneller umlduft als das der zweiten Krafteingabestelle

(36, 38) zugewandte Kupplungssekundérteil (30).

4, Antrieb nach Anspruch 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
dafl zwischen hydrodynamischer Kupplung (12) und zweiter Kraft-
eingabestelle (36, 38) ein stufenloses Getriel?e (39) in den zwei-

ten Versorgungsstrang (9) eingeschaltet ist.

Alala AT
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