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Installation de sécurité pour ascenseurs.

@ L'invention a pour objet une installation de sécurité pour
ascenseurs.

L'instaliation comprend un interrupteur 121 intercalé
entre une source électrique 117 et le moteur 105 d'un treuil
104, interrupteur qui estdu type a deux parties dont!'une 121a
est solidaire d'un équipage mobile 108 et I'autre, 1216, d'une
cabine 103.

Les éléments électriques de l'installation tels que le
moteur 105, des électro-aimants 118 et 119 et un moteur 114
d’un tambour 110 pour des cables de liaison 116 sont alimen-
tés directement par une ligne 200 de la source électrique 117
tandis qu'une ligne 300 aboutit & la partie 121b de Vinterrup-

N teur 121, I'autre partie 1215 recevant les lignes correspondant
< al'alimentation des autres pdles desdits éléments électriques
105, 118, 119, 114,
Lorsque le courant est interrompu, les électro-aimants
™ 118-119 sont désexcités et des ressorts 149-150 repoussent
des leviers 141-142. La cabine 103, ainsi désolidarisée de
I'équipage mobile 108 descend par son propre poids en
N déroulant les cébles de liaison 116. Un frein centrifuge 112
M assure une vitesse raisonnable et constante jusqu’a ce que la
= cabine 103 atteigne des butées d’arrét.

Méme si le courant est rétabli pendant que la cabine

descend d'elle-méme, e moteur 105 ne peut &tre mis en route
o puisque l'interrupteur 121 est ouvert,
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Installation de sécurité pour ascenseurs

La présente invention a pour objet une installation
de sécurité pour ascenseurs.

Les installations d'ascenseurs comprennent essentiel-
lement une cabine qui se déplace verticalement le long de
guides fixes, un treuil qui est monté & la partie haute du
batiment et qui est commandé par un moteur électrique ainsi
que des cables porteurs dont une extrémitéest fixée & la
cabine et 1'autre & un contrepoids mobile verticalement le
long de rails, ces cables étant entrainés par des poulies
du treuil.

De telles installatiorssont associées @ un parachute qui
s'oppose au déplacement de la cabine en cas de rupture
des cables porteurs. Toutefois, i1 n'est prévu aucun moyen

pour assurer le déplacement automatique de la cabine en cas
de panne électrique du treuil ou lors de coupures du courant.

Or, par suite d'une coupure de courant, la cabine peut

s'arréter entre deux étages et les occupants se trouvent en-
fermés jusqu'a ce que des spécialistesviennent commander
manuellement le treuil pour amener la cabine jusqu'a une por-
te paliére par laquelle les personnes peuvent sortir.

On a pensé & réaliser des installations dans lesquel-

les les cables porteurs sont fixés & la partie supérieure

de la cabine sur un treuil susceptible d'étre commandé de-
puis 1'intérieur de la cabine. On peut, grice a cette dis-
position, en cas d'une coupure du courant d'alimentation du
moteur électrique, commander 1'enroulement du cdble de trac-
tion sur le treuil de la cabine de maniere & déplacer 1'as-
censeur jusqu'a un palier.

Un tel dispositif est décrit dans le brevet suisse 207.119
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qui prévoit des organes d'accouplement de Ta cabine avec

un étrier qui restent normalement en position .active et sur
lesquels i1 faut exercer un effort physique au moyen d'une
poignée située dans la cabine pour les placer en position
d'effacement. La cabine reste accrochée & 1'étrier lors du
fonctionnement normal et en est désolidarisée quand on exer-
ce une action positive sur la poignée. , ,

Ce systéme ne présente'aucune sécurité notamment au
cas ol le courant é]ectriqﬂe est rétabli pendant que la ca-
bine se déplace par son propre poids.

De plus, i1 suppose, pour fonct1onner, 1a présence dars
la cabine d'une personne robuste, décidée et non handicapée.
Enfin, ce brevet ne préVoit aucun moyen'pour 1'arrét de la
cabine & 1'étagé le plus proche enrcas d'urgence.

On connait, &galement, le brevet belge 765.036 qui
prévoit le déplacement soit mécanique au moyen d'un moteur,
soit manuel au moyen d'une manivelle, “de sorte que 1'on
imprime finalement é&galement un mouvement rotatif au tambour,
de fagcon 3 débobiner de cette maniére le cdble enroule, ce
qui a pour résultat de fa1re descendre la cabine de 1'as-
censeur par rapport au groupe supplémentaire bloqué®.

Ce d1spos1t1f ne peut fonctionner que s'il y a dans
la cabine une personne suffisamment robuste pour manoeuvrer
la manivelle. Le fonctionnement de sécurité implique donc
1'intervention volontaire d'au moins un passager de la cabire
et suppose que ce passager connait 1'existence d'un systéme
de sécurité et 1a maniére de s'en servir.

Le brevet frangais 1.336.431 prévoit, lui aussi, une
action délibérée des passagers de la cabine sur des éléments
moteurs auxiliaires qui doivent fonctionner en remplacement

"du treuil habituel.

Aucune sécurité n'est prévue pour éviter une manoeu-
vre inopportune au cas oQ le courant électrique serait ré-
tabli pendant le fonctionnement de secours.

On voit que les solutions connues sont incommodes et
peu satisfaisantes. S'il est prévu un treuil, fixé sur la

=~

cabine, actionné & 1'aide d'un moteur, i1 faut prévoir des
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moyens d'alimentation autonomes, ce qui nécessite une ins-
tallation trés importante. On peut Evidemment prévoir des
moyens manuels, mais ils nécessitent soit un effort muscu-
laire important (et il n'est pas certain que la personne en-
fermée dans la cabine puisse maoeuvrer ceux-ci),soit une
démultiplication trés importante insérée entre les moyens ma-
nuels et le treuil, auquel cas le déplacement de la cabine
risque d'étre fort Tlong.

L'un des buts de la présente invention est de réali-
ser une installation de sécurité qui remédie aux divers in-
convénients des dispositifs antérieurs.

Une installation de sécurité d'ascenseurs conforme &
1'invention est du type comprenant un équipage mobile fixé
aux extrémités inférieures de cédbles porteurs enroulés sur
un treuil électrique ainsi qu'une cabine mobile le long de
guides fixes, située sous 1'équipage mobile et reliée & celui-
ci d'une° part auismoyen-.d'organes. d'accouplement mécanique direct quj
sont montés mobiles entre une position active dans laquelle ils rendent
la cabine rigidement solidaire de 1'équipage mobile et une position .
d'effacement dans laquelle ils.sont inactifs et d'autre part au moyen
d'un cable de liaison enroulé sur un tambour rotatif disposé sur la
cabine, laquelle est uniquement suspendue audit équipage mo-
bile par ledit cable quand les organes d'accouplement sont
en positiond'effacement, et est caractérisée en ce qu'elle
est munie de moyens de désaccouplement automatique de 1'é-
quipage mobile et de la cabine, moyers comprenant un circuit
électrique qui est relié d@ la méme source que celle alimen-
tant le circuit du treuil et qui comporte d'une part au
moins un électro-aimant associé aux organes d'accouplement
et monté de telle sorte qu'il doit maintenir lesdits or-

_ganes en position active aussi longtemps qu'il est excité

par le courant électrique passant normalement tandis qu'il
doit Tes Tibérer dés que Tle circuit n'est plus alimenté et
que, donc, le courant électrique ne passe plus et, d'autre
part, un interrupteur intercalé entre la source et le

treuil et monté de telle maniére qu'il reste automatiquement
en position de fermeture aussi longtemps que les organes
d'accouplement sont en position active et qu'il soit auto-
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matiquement placé en position d'ouverture dés que lesdits

organes sont en position d'effacement, ces organes d'accou-
plement &tant associés & des moyens mécaniques antagonistes
i 1'électro-aimant mais de force moindre et qui sollicitent
constamment ces organes vers leur position d'effacement. ¢

Grace & ces dispositions, lorsque la cabine de 1'as-
censeur s'arréte entre deux étages du fait d'une interrﬁp-
tion de 1'alimentation électrique, la cabine se désolidarise
automatiquement de 1'équipage mobile et descend jusqu'a 1'é-~
tage inférieur, de sorte que les personne peuvent descendre
de la cabine.

D'autres caractéristiques comp]ementa1res de 1'inven-
tion apparaitront de la descr1pt1on détailléeci-apreés faite
en référence au dessin annexé. Bien entendu, la description
et le dessin ne sont donnés qu'a titre d'exemple indicatif
et non limitatif. 7 ' '

Les figures 1 et 2 sont des vues schématiques montrant
une installation conforme & ]finventidn d'une part dans 1la
situation de fonctionnement normal et d'autre part en cas
d'interruption du courant é&lectrique. 7 ' '

La figure 3 est une vue schématique en coupe montrant
un exemple de réalisation de 1'ensemble tambour-frein-moteur.

La figure 4 est une vue en coupe du frein faite selon
la ligne IV-IV de 1a figure 3. N '

Les figures 5 et 6 sont des vues analogues aux figu-
res 1 et 2 mais selon un mode de réalisation de 1'invention
qui prévoit que la cabine s'arréte & 1'étage immédiatement
inférieur, par rapport & 1'endroit ol se trouve la cabine
lorsque se produit 1‘'interruption de courant.

La figure 7 est une vue schématique en coupe d'un
barillet & ressort pour 1'enroulement de cables de liaison.

En se reportant aux—figures 1l et 2, oh voit qu'une
installation conforme & un premier mode de réalisation de
1'invention tomprend comme cela est connu en soi, des gui-
des verticaux 100 et 101'réalisés, par exemple, sous forme
de tubes et avec 1esquels cooperent des pat1ns 102, de tous
type connus, solidaires d'une cabine d ascenseur 103.

L infuﬂ]atum comporte éga]ement un treu11,104 entraf-
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né par un moteur &lectrique 105 avec interposition de mé-
canismes de tout type connu tel que réducteur, embrayage,
etc... | '

Le moteur 105 est contrdlé par un ensemble de boutons
de commande 106 situés & 1'intérieur de la cabine 103 et
pemettant de sélectionner 1'étage auquel on‘veut se rendre,
ainsi que cela est bien connu.

Sur le treuil 104 s'enroulent des cdbles porteurs 107
dont 1'extrémité libre est Tixée a un éqUipage mobile 108

et dont 1'autre extrémité est associée, par tout moyen connu,
a un contrepoids (non représenté).

Par ailleurs, sur le toit 109 de la cabine 103, est
monté rotatif un tambour 110 dont 1'axe 111 est associé
d'une part & un ralentisseur centrifuge 112 par 1'intermé-
diaire d'une liaison cinématique 113 et d'autre part a
un moteur é&lectrique 114 par 1'intermédiaire d'une liaison
cinématique 115,

Sur le tambour 110 sont enroulés des cdbles de liai-
son 116 qui aboutissent a8 la partie inférieure de 1'équi-
page mobile 108.

Les différents organes électriques de 1'installation
tels que le moteur du treuil 105, les boutons de commande
106, 1'éclairage de la cabine ainsi que ses différents au-
xiljaires tels que sonnette de sécurité, etc... sont ali-
mentés a partir d'une source de courant électrique 117 re-
présentée ici d'une maniére symbolique et ne comportant que
deux lignes respectivement 200 et 300. Naturellement, dans
la pratique, une telle installation électrique peut étre
d'un type différent et notamment de type triphasé avec fils

de masse etc...

La 1igne 200 aboutit directement & un pdle d'un élec-
tro-aimant 118 et par une ligne 201 a un pdle d'un autre
électro-aimant 119. Naturellement, il pourrait y avoir un
seul électro-aimant et, & 1'inverse, il pourrait y en avoir
plus de deux. Dans cette derniére hypothése, la ligne 200
comporte autant de prolongations 201 qu'il y a d'électro-
aimants & exciter en plus du premier, 118.
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Par des dérivations respectivement 202 et 203, 1la
ligne 200 est connectée directement & 1'un des pdles du mo-
teur électrique 105 d'une part et & 1'un des pdles du mo-
teur &lectrique 114 d'autre part. Enfin, une dérivation 204
relie la ligne 200 & 1'un des pdles d'un électro-aimant de
commande de tout type connu 120 suscéptib]e ‘d'actionner
deux contacts ainsi que cela sera décrit plus loin.

Selon une caractéristiqué de 1'invention, 1'interrup-
teur 121 intercaléd entre la source 117 et le moteur 105 du
treuil 104, est du type @ deux parties dont 1'une 121a est solidaire de.
1'équipage mobile 108 et 1'autre 121p de l1a cabine 103, 1'interrupteur
121 etant fermé quand les parties 121a et 121b coopérent et ouvert
quand les parties 121a et 121b sont séparées. '

Ainsi, 1a ligne 300 est connectée directement & Ta
partie 121a tandis que le reste de 1'installation est con-
necté & la partie 121b de la maniére suivante :

Une ligne 301 connecte la partie 121b aux autres
poles des &lectro-aimants 118 et 119 que ceux alimentés par
les lignes 200 et 201. '

Une Tigne 302 aboutit & une boite & relais 122 dans
laquelle se trouvent deux contacteurs respectivement 303

.et 304.

-

La ligne 302 arrive & 1'un des pdles du contacteur
303 tandis qu'a 1'autre pble dudit contacteur 303 est
connectée une ligne 305 aboutissant au moteur électrique
105 du treuil 104.

A 1'un des pdles du contécteur'304 aboutit une ligne
306 branchée directement sur la ligne 300 tandis qu'a
1'autre pble, une 1igne 307 aboutit & 1'un des pdles d'un
interrupteur de préférence & bouton-poussoir 308 dont 1‘'au-
tre pdle recoit une ligne 309 aboutissant directement 3
un autre pole du moteur &lectrique 105 et qui recoit une
dérivation 310 aboutissant & 1'un des pdles du moteur
électrique 114, - '

Des barrettes de contact respectivement 311 et 312
des contacteur 303 et 304, sont solidaires d'une tige 123
fixée au noyau 124 de 1'é1éctro-aimant 120.
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L'un des pdles de 1'électro-aimant 120 est relié par
la ligne 204 & la 1igne 200, comme dit précédemment, tan-

dis que son autre pdle est relié & la ligne 302 par un seg-
ment de dérivation 313,

On voit que, conformément & 1'invention, 1'installa-
tion comporte des moyens (306-304-307-308-309)
pour commander la descente de 1'équipage mobile 108 en vue
de sa solidarisation avec la cabine 103 aprés que la panne
ait été réparée ou que 1'alimentation électrique ait été
rétablie. '

On voit également, que, selon 1'invention, 1'instal-
lation comporte un moteur électrique 114 pour commander le
réenroulement du (ou des)cédble(s) de liaison 116 sur le tam-
bour 110 lors de la descente de 1'équipage mobile 108 en
vue de la solidarisation de la cabine 103 avec celui-ci,
aprés que la panne ait été réparée ou que 1'alimentation
glectrique ait été rétablie.

L'installation est, en outre, caractérisée en ce qu'
elle comporte un circuit électrique d'alimentation 309 du
treuil 105 lorsque la cabine 103 et 1'équipage mobile 108
sont désaccouplés, un interrupteur 308 pour fermer simul-
tanément le circuit du moteur électrique 114 de réenroule-
ment du (ou des) céable(s) de l1iaison 116 sur le tambour 110
et le circuit électrique du treuil 105, mais uniquement
dans le sens de la descente de 1'équipage mobile 108 et
un interrupteur de fin de course 304 pour ouvrir le cir-
cuit de 1'interrupteur 308 lorsque 1'équipage mobile 108
et la cabine 103 ont été réaccouplés.

Selon un mode de réalisation particulier de 1'inven-
tion, 1'un des pdles de la source 117 est connecté directe-
ment par des lignes 200, 201, 202 et 203 & 1'un des pdles
du moteur 105 du treuil 104, & 1'un des pé]eé de 1'électro-
aimant, respectivement de chaque électro-aimant 118-119
et @ 1'un des pdles du moteur 114 (quand celui-ci est pré-
sent comme sur les figures 1 et 2) relié au tambour 110
et en ce que ]'autre pdle de 1a source 117 est connecté par
une ligne 300 & T'une des parties 121a de 1'interrupteur 121
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tandis que 1'autre partie 121b dudit interrupteur 121 est
connectée par une ligne 301 & 1'autre pdle de 1'électro-ai-
mant, respectivement de chaque électro-aimant 118-119, et
par une ligne 302 & une bofte & relais 122 dont une sortie
est connectée par une ligne 305 & 1‘'autre pbdle du moteur
105 du treuil 104, 7

L'invention est également caragtérisée en ce que la
boite a relais 122 comprend deux contacteur 303 et 304
soumis & un organe (ici 1'électro-aimant 120, son noyau
124 et la tige 123) sensible au passage effectif du courant
afin que le premier contacteur 303 soit fermé quand le cou-
rant passe tandis que le second contacteur 304 est ouvert
et qu'inversement le premier contacteur 303 ouvert et le
second 304 fermé quand le courant est interropmu, le premier
contacteur 303 étant placé aprés 1'interrupteur 121 lui-
méme intercalé entre la source 117 et le moteur 105 du
treuil 104 et avant ledit moteur 105 tandis que le second
contacteur 304 est placé entre la ligne 300'connectant 1a
source 117 & 1'une des parties 121a de 1'interrupteur 121
et @ un premier pdle d'un tonfacteur dit "de réarmement"
de préférence & bouton-poussoir 308 dont le second pdle
est connecté par une ligne 309 a un circuit du moteur 105
du treuil 104 établi pour provoquer la rotation de ce der-
nier dans le seul sens correspondant au déroulement des céa-
bles porteurs 107.

L'invention est é&galement caractérisée en ce que le
tambour 110 disposé sur le toit 109 de Ta cabine 103 et
qui recoit au moins un céble de 1iaison 116 est associé a
un moteur électrique 114 dont un p6le est connecté direc-
tement par une ligne 203 & 1'un des pdles de la source 117
et dont 1'autre pdle est connecté par une ligne 310 & 1la
ligne 309 qui s'étend du second pdle du contacteur de réar-
mement 308 au circuit du moteur 105 du treuil 104 &tabli
pour provoquer la rotation de ce dernier dans le sens cor-
respondant au déroulement des cdbles porteurs 107, ledit
moteur 114 associé au tambour 110 ayant un circuit d'ali-
mentation gtabli pour provoquer la rotation du tambour 110

dans le seul sens correspondant & 1'enroulement du ou des

[
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cibles de 1iaison 116, le moteur 105 du treuil 104 et 1le
moteur 114 du tambour 110 &tant en outre synchronisés.

Le fonctionnement de 1'installation qui vient d'atre
décrite est le suivant :

Lorsque la source 117 alimente normalement les lignes
200 et 300, le courant arrive normalement par les lignes
200, 201, 202 et 203 respectivement aux électro-aimants 118
et 119, au moteur 105 du treuil 104 et au moteur 114.

L'équipage mobile 108 est solidaire de la cabine 103
par des moyens qui Seront décrits ci-aprés de sorte que
1'interrupteur 121 est fermé puisque ses deux parties 121a
et 121b sont au contact 1'une de 1'autre.

Le courant arrivant par la ligne 300 passe par 1'inte~
rupteur 121 et alimente la Tigne 307 vers les autres pdles
des électre-aimants 118 et la ligne 302 vers la boite &
relais 122. ' 7

L'électro-aimant 120 est excité puisqu'il regoit du
courant d'une part par la ligne 204 et d'autre part par la
dérivation 313 de sorte que le noyau 124 est en position
d'attraction selon laquelie 1a barrette 311 ferme le premier
contacteur 303 tandis que la barrette 312 est éloignée des
po6les du second contacteur 304 qui se trouve ainsi ouvert.

La position de fermeture du contacteur 303 a pour con-
séquence que le moteur 105 du treuil 104 peut étre alimenté
lorsqu'on actionne 1'un des boutons de sélection d'étage de
1'ensemble 106 que 1'on a représenté, ici, sur la ligne 305
mais qui pourrait aussi étre intercalé sur la ligne 202.

Une telle installation fonctionne donc comme toutes

celles qui existent, tant que le courant électrique arrive
normalement.

Avant de décrire les opérations qui se passent automa-
tiquement lorsque le courant est interrompu, on va décrire
a titre d'exemple non limitatif Tes moyens par lesquels
1'équipage mobile 109 et 1a cabine 103 sont rendus positi-
vement solidaires 1'une de 1'autre.

L'équipage mobile 108 comprend des tubes verticaux
130 et 131 dans lesquels peuvent étre engagés & coulisse-

ment libre des noyaux centraux également cylindriques 132
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et 133 solidaires de supports 134 et 135 fixés sur le toit
109 de la cabine 103.

Sur les tubes 130, réunis entre eux par une piéce ro-
buste 136, sont assujettis, par exemb]e par soudure, des
supports respectivement 137 et 138 pour des pivots 139 et
140 sur lesquels sont montés pivotant des leviers 141 et 142.

A leur partie'infériéuré, les leviers 141 et 142 sont
munis de crochets solides 143 et 144 suscept1bles d'étre ’
engagés dans des encoches 145 et 146 prévues sur Tes supports
134 et 135 solidaires du toit 109 de la cabine 103.

A l1a partie supérieure, les leviers 141 et 142 sont
munis d'un organe d'accrochage 147 et 148 pour un ressort
puissant 149 et 150 qui est tendu entre cet organe d'accro-
chage respectivement 147-148 et des organes ana]pgnes fixés
sur les tubes 130 et 131 de l'équipagé,mobile 108.

Les électro-aimants 118 et 119 sont fix&s sur les tu-
bes 130 et 131 de telle maniére qué leur noyau plongeur res-
pectivement 118a et 119a soit placé en régard des leviers
141 et 142,. 1e: plus pres possible de leur extrem1te supe-
rieure. '

Les ressorts 149 et 150 sont placés de telle maniére
qu'ils exercent constamment un effort sur les leviers 141
et 142 en vue de rapprocher leur extrémité supérieure des
tubes 130 et 131 ce qui a pour conséquence d'écarter les
crochets 145 et 146 1'un de 1'autre c'est-a-dire de les
solliciter vers leur position de désolidarisation d'avec
les encoches 145 et 146, ce qui correspond a la libération
de la cabine 103 par rapport & 1'équipage mobile 108.

Les électro-aimants 118 et 119, lorsqu'ils sont exci-
tés, ont leur noyaux 11837et 119a en position d'extrac-
tion et 1'on a &tabli ces &lectro-aimants 118 et 119 & une
puissance telle que leur force est super1eure a celle, anta-
goniste, des ressort 149 et 150.

Ayant decr1t cet exemple de réalisation des organes de
solidarisation r1g1de de la cabine 103 et de 1'équipage
mobile 108, on peut maintenant décrire les operat1ons consé-

=

cutives & 1'interruption de courant—e]ectr1que.
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Dans cette hypothése, 1'absence de courant se réper-
cute tout particuliérement au niveau des électro-aimants
118 et 119 dont les noyaux 118a et 119a sont rappelés éner-
giquement, par tout moyen connu, vers leur position rentrée
de sorte que sous 1'effet des ressorts 149 et 150 les le-
viers 141 et 142 pivotent autour des axes 139 et 140 et que
les crochets 143 et 144 sortent des encoches 145 et 146.

La cabine 103 n'étant plus accrochée & 1'équipage
mobile 108 par les crochets 143 et 144, ladite cabine 103
continue de descendre tandis que 1'équipage 108 reste blo-
qué du fait que le moteur 105 du treuil 104 s'est arrété,
faute de courant.

La descente de 1a cabine 103 est freinée par le dispo-
sitif centrifuge 112 de sorte que la vitesse de descente
reste raisonnable et se fait pratiquement sans &-coup pour
les passagers de la cabine 103 qui ne peuvent pratiquement
s'apercevoir de 1'interruption de courant que par 1'extinc-
tion des éclairages puisque 1'opération de l1ibération de la
cabine se fait de maniére entiérement automatique et sans
aucune intervention des passagers.

On voit ainsi, sur la figure 2, que la cabine continwe
de descendre & une vitesse constante grace au frein centri-
fuge 112 jusqu'da ce qu'elle rencontre des butées d'arrét
disposées en association avec les ressorts qui se trouvent
dans le fond de la fosse de 1'ascenseur, de sorte que 1'arrét

de 1a cabine 103 se fait sans brutalité et sans aucune dé-
térioration.

Les passagers de la cabine 103 peuvent alors emprun-
ter la porte qui est placée en face de la cabine 103 et qui,
le cas échéant, est ouverte manuellement au moyen d'une clé,
comme cela est connu en soi.

L'interruption du courant électrique a également eu
pour conséquence de supprimer 1'excitation de 1'électro-
aimant 120 dont le noyau 124 se trouve automatiquement en po-
sition d'extraction de sorte que la tige 123 a poussé Tles
barrettes 311 et 312 de telle sorte que la premigre a séparé
les p6les du contacteur 303 tandis que la seconde a fermé le
contacteur 304 en mettant en contact les pdles dudih contacteur.
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Ainsi Ta figure 2 Eeprésentefune position de 1'instal-

lation correspondant & 1' 1nterrupt1on de courant e]ectr1que B
et c'est dans cette s1tuat1on que se’ passent 1es 0perat1ons'f

“consécutives au retour de 1! a11mentat1on en courant e1ec-'

trique.

"Lorsque e courant est- retab11, 1! ensemb]e de 1'ins-
tallation se trouve 1so]e par su1te de T ouverture de 1'in-
terrupteur 121 pu1sque sa. part1e 121a reste so]1da1re de
1'équipage mobile tandis que 1! autre part1e '121b est soli-.
daire du support 135 Tui- méme " Fixé a 1a cabine 103.

Mais la position de 1'8lectro-aimant 120 dans le cas
ol i1 n'est pas'alimenté5-¢o}respohdré 1'ouverture du contac-

teur 303 et, simuTténémgnt, i la fermeture du contacteur 304. .

Ainsi, bien que Te courant arrive directement par les

. Tignes 200,201, 203, 204 aux &lectro-aimants 118 et 119

d'une part, au moteur 105 du'tredi] 104’d‘autre'part et au
moteur 114 du tambour 110, aucun de ces é1éments ne peut
étre alimenté pu1sque 1! ouverture de 1 1nterruptuer 121 et'
1'ouverture du contacteur 303 1nterrommmt le courant qui
pourrait arriver par la ligne 300. o

Cependant, la ligne 306,,d1re¢tement connectée 3urjla
ligne 300, améne le courant par le contacteur fermé 304
jusqu'a 1'un des pﬁ]eS'du cOntatteur de réarmement 308 dont
1'autre est relié par Teé:1ignes 309’et 310 au moteur 105
du treuil 104 et au moteur 114 du tambour 110.

Ainsi, lorsque le courant est retab11, i1 suffit d'ap-
pUyer sur le bouton-pousso1r du contacteur de réarmement 308
pour provoquer, simultanément, 1' a1imentation du moteur 105
du treuil 104 et du moteur 114 du tambour 110.

Mais, la ligne 309 aboutit & un c1rcu1t qu1 est orga-,

nisé de telle maniére que 1e moteur 105 ne peut tourner que
dans le sens m;derou1ement des cab]es porteurs 107 ce qui
correspond & Ta descente de 1'équipage mobile 108 & 1a ren-
contre de la cab1ne 103 restee 1mmob11e dans 1e bas de
1'installation. S - ,

La rotation s1mu1tanee du moteur 114 a pour effet de
provoquer la rotat1on du tambour 110 dans le seul sens cor-

~

respondant & 1’ enroulement des cables de liaison 116, la
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synchronisation entre les moteurs 105 et 114 ayant pour
effet que Tes cl@bles de liaison 116 s'enroulent sur le tam-
bour 110 au fur et & mesure que 1'équ{page mobile 108 se
rapproche de 1a cabine 103.

=

On peut, & tout moment, interrompre ce mouvement lors-
qu'on relédche la pression wr le bouton-poussoir du contac-
te&r de réarmement 308 mais si 1'on continue d'agir, le
rapprochement de 1'équipage mobile 108 et de la cabine 103
se fait jusqu'au retour & la position primitive, comme on
va 1'expliquer ci-apreés. ‘

On note, tout d'abord, que selon une caractéristique
de 1'invention, 1'équipage mobile 108 comprend une partie
centrale (formée ici de la piéce 136, des tubes 130, 131 et
des supports 137, 138) qui est munie de bras latéraux 151
et 152 dont les extrémités 153 et 154 coopérent avec les
guides fixes 100 et 101 et qui sont, de préférence, ajusta-
bles en longueur pour étre adaptés & différents écartements
des guides 100 et 101 selon les installations prééxistantes.

Sur les figures 1 et 2, on a représenté a titre d'ex-
emple un mode de réalisation selon lequel les bras 151 et
152 sont composés de deux parties télescopiques immobilisées
1'une par rapport &8 1'autre par tous moyens connus, tels que
vis radiales, lorsque 1'écartement correct est obtenu.

Selon une autre caractéristique de 1'invention, 1la
partie centrale (composée comme dit ci-dessus) de 1'équipa-
ge mobile 108 est munie de guides verticaux 130 et 131 avec
lesquels doivent coopérer des contreparties 132 et 133 soli-
daires de la cabine 103 afin que 1a position relative dudit
équipage mobile 108 et de ladite cabine 103 soit convenable-
ment déterminée latéralement lorsque les guides 130 et 131
et leurs contreparties 132 et 133 coopérent.

Ainsi donc, au moment de 1'approche de la cabine 103
par 1'équipage mobile 108 qui descend comme on 1'a dit ci-
dessus, les contreparties 132 et 133 pénétrent dans les

~guides 130 et 131 pour assurer un alignement latéral par-

fait de la cabine 103 et des accessoires qu'elle porte d'une
part et de 1'équipage mobile 108 et des accessoires qu'ijl
porte d'autre part.
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On est ainsi assuré que les deux parties 12la et 121b de )
1'1ntérrupteur 121 seront harfaiteﬁent en regard 1'une de
1'autre. Lorsque cet 1nterrupteur se trouvera fermé par'
application, 1'une contre 1° autre, des deux partles 121a et
121b, les électro- ~aimants 118 et 119 seront instantanément
ré-excités de sorte que TeUrs'noyaux p]ongeufs seront mis
en position d° extract1on et -qu "i1s feront p1voter 1es Te-
viers 141 et 142 autour des pivots 139 et 140 & T'encontre
de 1'action des ressorts 149 et 150 qui se trouvéront a ndu-
veau tendus, les crochets 143 et 144 étant engages dans les.
encoches 145 et 146 des supports 134 et 135.

S1mu]tanement, le courant empruntant la ligne 302
aboutira a T'électro-aimant 120 qui, en changeant de posi-
tion, provoque en méme temps la fermeture du contacteur 303
et 1'ouverture du contacteur 304, de sorte que méme si Tlon
continue par inadvertance & appuyer sur le bouton- pousso1r
du contacteur de réarmement 308, 1! alimentation des moteurs
105 et 114 se trouve automatiquement interrompue et 1'&qui-
page mobile 108 est arrété. =~ :

L'installation est a]ors revenue automat1quement dans.
la situation représentée sur la figure 1 et T1'on peut & nou-,
veau faire fonct1onner 1! ascenseur en appuyant sur 1 un des
boutons de sélection d' étage de 1' ensemb]e 106. o

On constate que, conﬁnmmment ‘1'invention, aucune in-
tervention humaine n'est nécessaire autre que celle qui con-
siste & provoquer: la so]1dar1sat1on de 1 equ1page mob11e 108
et de la cabine 103 aprés la fin de la panne. -

La remise de 1'installation dans son &tat primitif en

vue de son fonctionnement normal se fait sans que Ta cabine

103 soit mise en mouvement de sorte qu'aucun accident ne

peut se produire surtout si 1'on a,prisrla précaution, comme
représenté au dessin,'dé placér le contatteur de réarmement '
308 dans la cabine 103 elle- -mé&me de sorte que le préposé a
cette fonction se rend compte aisément si la s1tuat1on est -
normale vis-d-vis de la porte pa]1ere notamment et si rien

ne s'oppose & 1a rem1se en route de 1° 1nsta11at1on

Sur les figures 3 et 4 on a représenté un exemp]eide réalisa-
tion de 1'ensemble tambour 110 = frein centrifuge 112 -
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moteur 114. Selon cet exemple, 1'axe 111 comporte une par-
tie cannelée 111a et son extrémité libre est solidaire d'une

~bride 111p destinée & &tre accouplée avec une bride 114a

calée sur 1'arbre de sortie 114p du moteur électrique 114.

La partie cannelée 11la coopére avec un plateau 112a
d'un frein a masselottesll2 comportant un tambour fixe 112b
avec la surface interne duquel sont susceptibles de coopérer
des garnitures de friction 112c portées par des lames flexi-
bles 112d fixées & la périphérie du plateau 112a.

Le plateau 112a comporte une roue libre 112e agencée
de manigre que lorsque le c3@ble de liaison 116 se déroule,
1'arbre 111 entraine le plateau 112a tandis que lorsque le
cdble 116 s'enroule sur le tambour 110, grdace & l1'action du
moteur électrique 114, le plateau 112a reste fixe.

On concoit que dés que le cable 116 tendra & se dérou-
ler, 1'axe 111 entrainera le tambour 112a et par la force
centrifuge, les garnitures de friction 112c seront appli-
quées contre la surface interne du tambour fixe 112b.

Le mode de réalisation que 1'on a décrit en regard
des figures 1 et 2 prévoit qu'au moment de 1'interruption de
1'alimentation en courant électrique, Ta cabine 103 descend
(en étant freinée par le dispositif centrifuge 112) jusqu'a
1'étage le plus bas de 1'installation de sorte que si 1'in-
terruption de courant se produit au moment ol la cabine est
& un étage élevé il faut prévoir une trés grande longueur
de cables 116 et, en conséquence, 1a présence d'un moteur
électrique 114 est indispensable pour assurer le nombre de

-

tours nécessaire & 1'enroulement complet d'une telle longueur
de cable.

Selon une caractéristique de 1'invention, 1'installa-
tion comporte des moyens pour bloquer la cabine 103 en cas
de panne ou de coupure électrique du moteur 105 du treuil 104,
en regard du palier situé directement en-dessous de 1'endroit de
1'arrét accidentel de la cabine 103.

Selon un mode de réalisation particulier, les moyens
pour bloquer la cabine 103 en cas de panne ou de coupure
électrique du moteur 105 du treuil 104 en regard du palier
situé directement en-dessous de 1'endroit de 1'arrét acciden-
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fe1 de la cabine 103 comprenﬁenf'des'butées 160 prévues le

long des guides 100-101.et des VerrOUS &lectromagnétiques:
163-164 portés par la cabine 103 et. dest1nes d& coopérer avec
lesdites butées 160. : |

Selon une var1ante, 1 1nsta1]at1on comporte un 1nter-
rupteur &lectrique 121 pour ouvrir le circuit d° a11mentatjon
du treuil 105 et pour ouvrir Tle circuft'd'alimentatton des
verrous électro- magnéfiques 163 et 164 lorsque la cabine 103
et 1'équipage mobile 108 sont desaccoup]es de man1ere que
ceux-ci restent en p051t1on active tant que 1‘equ1page mobi-
le 108 et la cabine 103" sont,desaccouples,,un second,c1rcu1t
électrique 306-304-307-308-309 pour commander le treuil 105
uniquement dans le sens de la descente de 1° equ1page mobile
108 et un 1nterrupteur de fin de course 304 pour ouvrir le
second circuit e]ectr1que ]orsque 1'equ1page mob1]e 108 et
la cabine 103 ont ete ‘réaccouplés. , : i

Sur les figures 5 et 6, on a représenté un tel mode
de réalisation de 1'invention selon lequel 1la cabine 103
est arrétée automatiquement & 1ﬁétagei1mmédiatement'situé7
au-dessous de 1'endroit oll cette cabine 103 s'est trouvée
désolidarisée de 1'équ1page mobile 108. o

En se reportant a ces figures, on vo1t que 1‘1nsta]-
lation comporte “des part1es communes avec celle representee
sur les figures 1 et 2, ces part1es communes gtant des1gnees'
par les mémes references : . '

On voit qu'ici les guides fixes 100 et 101 rego1vent
des butées 160 qui sont solidement fjxees sur les guides
100 et 101 et avec lesquelles doivent coopérer TeS”parties
mobiles 161 et 162 de verrous. électro- magnet1ques 163 et 164
fixés sur le toit 109 de la cabine 103. :

Ce mode de rea]1sat1on prevo1t une longueur de cible
116 plus petite qu ‘avec 1e mode de rea]1sat1on des figures
1 et 2. o

C'est pourquoi, ici, le c&b]e de liaison 116 s'enrou-
le sur un tambour 165 de pet1tes dlmens1ons,,dont 1'axe 166
est assoc1erd une part & un dispositif de freinage centri-
fuge 112 et d'autre part & un barillet & ressort 167.

- Sur 1la fjgure Z,fonjvoii'qde I'une'des”extrémités'de )
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T'axe 166 est solidaire de 1'une des extrémités d'un ressort
spirale 167a dont 1'autre extrémité est solidaire d'une
cage 167b fixée & un support 167c. Le ressort spirale 167a
tend & faire tourner le tambour 165 de maniére d provoquer
1'enroulement des cdbles de liaison 116.

Avec ce mode de réalisation, la ligne 200 aboutit
par des lignes 201, 202 et 203 respectivement aux électro-
aimants 118 et 119, au moteur 105 du treuil 104 et & 1'un
des pdles de verrous électro-magnétiques 163 et 164.

La Tigne 300, pour sa part, est connectée directement
a la partie 121a de 1'interrupteur 121.

Selon une caractéristique de 1'invention, 1'un des
poles de chaque verrou électro-magnétique 163 et 164 est
connecté directement par des lignes 200 et 203 & 1'un des
poles de la source 117 tandis que l'autre pdle de chaque
verrou électro-magnétique 163 et 164 est connecté & 1'au-
tre pole de la source 117 par une ligne 302 connnectée & la
partie 121 b de 1'interrupteur 121 solidaire de la cabine
103.

Selon une autre caractéristique de 1'invention, 1la
partie 121b de 1'interrupteur 121 qui regoit la ligne 302
connectée & 1'autre pd0le des verrous électro-magnétiques
163 et 164 recoit également une ligne 301 connectée &
1'autre pole de 1'électro-aimant, respectivement de chaque
électro-aimant 118 et 119, et une ligne 302a connectée au
premier contacteur 303 de la boite & relais 122.

Le fonctionnement de cette installation est le sui-
vant

Lorsque la source 117 alimente normalement 1'instal-
lation, celle~-ci se trouve dans la situation représentée
sur la figure 5 ol 1'on voit que, comme dans le mode de
réalisation précédeni, la cabine 103 et 1'équipage mobile
108 sont solidarisés et maintenus ensemble par les or-

- ganes mécaniques que constituent les crochets 143 et 144

d'une part et les encoches 145 et 146 des supports 134 et
135 d'autre part.

L'interrupteur 121 est fermé de sorte que les élec-
tro-aimant 118 et 119 sont excitas et qu'ils repoussent
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les leviers 141 et 142 l'encontre de T'action des

ressorts 149 et 150, , 7
Par a111eurs, e -courant passe par 1! 1nterrupteur 121

fermé pour atte1ndre par 1a,ljgne‘302 les autres pdles des

verroﬁs'é}ectrb-magnétiqués 7163 et 164 que ceux alimen-

~tés directement par Ta']jghe'203; Ains1, les verrous &lec-

tro-magnétiques 163 et 164 sont excités, ce qui a pour
effet de maintenir les éléments: mobiles 161 et 162 dans.

la pos1t1on rentrée selon ]aque]]e ils peuvent passer
devant les butées 160 f1xees aux gu1des verticaux 100 et
101 sans entrer en contact avec ces butees, ce qui corres-
pond au fonct1onnement normal de 1° ascenseur.

Lorsque 1' a11mentatipn e]ectr1que est interrompue
et que, par conséquent, le courant n'arrive plus normaTe-
ment par les lignes 200 et 300, 1'équipage mobile,108 '
reste b]oqué 14 od i1 est puiqueflé,moteur 105 est arrété
tandis que la cabine 103 descend aprés désolidarisation’
comme cela a été ‘décrit p1u§ haut de sorte que Tles cibles
de Tiaison 116 se derou]ent et entrainent 1a rotation du
tambour 165 qui,: par son axe 166, entraine pour le bander,
le ressort 167a que cont1ent ‘1a cage 167b du barillet 167.

Dés que 1°' 1nterrupteur 121 s'est ouvert, les verrous
électro-magnétiques 163 et 164,he sont plus excités, de
sorte que les partiesmobiles 16i et 162 sont soT]Tcitées
instantanément, par tous moyens connus, vers Ta pos1t10n |
d'extraction representee sur la flgure 6 de sorte que les
butées fixes 160 se trouvent sur le parcours des e]ements
mobiles 161 et 162 : ' ,

Dés que ceux ci rencontrent 1es butées 160, la cabi-
ne 103 se trouve bloquée et, en que]que sorte, accrochee :
aux butées 160 par Tes part1es mobiles 161 et 162 des.
verrous électro- magnéthues 163 et 164. ,

I1 est donc necessa1re que ces organes 501ent trés
robustes et, a t1tre d' exemp]e, on a représenté sur les
figures 5 et 6 des arceaux 168 et 169 qui sont traverses
par les éléments. mobiles 161 et 162 et qui contribuent
d 1a robustesse de s ensemb]e en diminuant le bras de le-

vier résultant du porte a- faux des e]ements 161 et 162 sur
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les butées 160.

Naturellement, d'autres solutions mécaniques peuvent
étre adoptées notamment des butées i arc-boutement oblique
supprimant 1'effet de porte-d-faux.

Les butées 160 sont fixées sur les guides fixes 100 .
et 101 @ une hauteur telle que le plancher de la cabine 103
se trouve exactement au méme niveau que le plancher du
palier lorsque les verrous électro-magnétiques 163 et 164

se trouvent dans la position active représentée sur la

figure 6,

Comme précédemment, 1'absence de courant dans 1'ins-
tallation a pour effer de désexciter 1'électro-aimant 120,
ce qui provoque l'ouverture du contacteur 303 et la ferme-
ture du contacteur 304.

Lorsque le courant est rétabli, on agit comme décrit
ci-dessus, c'est-a-dire que 1'on actionne le contacteur de
réarmement 308 qui permet 1'alimentation du moteur 105 par
Ta 1igne 309 selon un circuit qui impose le sens de rota-
tion correspondant au déroulement des cdables porteurs 107
de sorte que 1'équipage mobile 108 s'abaisse vers la cabine
103 qui, elle, reste immobile.

Les cables 116 s'enroulent automatiquement autour
du tambour 165 du fait que celui-ci est entrainé en rota-
tion par le ressort 167a précédemment tendu & 1'intérieur
du barillet 167 et qui se détend en revenant & sa position
naturelle.

Dés que les différents organes sont dans la position
correspondant & la solidarisation de la cabine 103 et de
1'équipage mobile 108, 1'interrupteur 121 est fermé et le
courant passe & nouveau pour exciter les électro-aimants
118 et 119 d'une part et les verrous électro-magnétiques
163 et 164 d'autre part de sorte que les parties mobiles
161 et 162 reviennent & leur position d'effacement repré-
sentée sur la figure 5,

Simultanément, 1'@lectro-aimant 120 a remis le contac-
teur 304 dans sa position d'ouverture et le contacteur 303
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dans sa position de fermeture de sorte que finalement 1'ins-

tallation se retrouve en situation d'étre utilisée normale~
ment. i

Comme la longueur des cdbles de liaison 116 est cal-
culée pour permettre & la cabine 103 de s'éloigner de 1'é-
quipage mobile 108 d'une longueur approximativément éga]é
a celle d'un étage, il est indispensab]é que des butées 160
soient prévues pour chacun des &tages d'un batiment donné,
exception faite du dernier. '

Quant & 1'étage le plus bas, i1 correspond & celui
ol se trouve la fosse de la cage d'ascenseur ou "cuvette"
dans laguelle se trouvent des amortisseurs & ressort.

On peut, selon 1'invention, prévoir des butées cor-
respondant a cet étage.inférieur, soit comme représenté
sur les figures 5 et 6 en les plagant le long des guides
fixes 100 et 101 & un endroit qui correspond & la partie
haute de l1a cabine 103, soit les placer au voisinage des
amortisseurs pour limiter la course de la cabine 103, no-=
tamment pour éviter son indisponibilité en cas de surchar-
ge. I1 existe, en effet, des installations qui prévoient
qu'une surcharge méme passagére de la cabine lorsque
celle-ci est @8 1'étage le plus bas, provoque non pas un
simple avertissement tel qu'un signal d'alarme mais équi-
vaut & une véritable panne qui suppose 1'intervention d'un
préposé pour la remise en route.

En prévoyant des butées, comme dit ci- dessus, on
évite cet inconvénient tout en autorisant le fonctionne-
ment du signal d'alarme. '

On peut, également, prévoir qu'une surcharge de la
cabine provoque 1'émission d'un signal é&lectrique quirpeut
éire exploité & partir de 1a boite & relais 122 pour provo-
quer, déli érément, le blocage de la cabine en regard d'une
porte parliére bien qu'il n'y ait pas de désolidarisation
entre la cabine 103 et 1'équipage mobile 108, céci afin
d'obtenir un effet inverse de celui exposé ci-dessus, i
savoir 1'équivalent d'une panne de 1'installation suppo-
sant 1'intervention d'un prepose, par exemp]e pour action-

ner le contacteur de réarmement 308, en vue d'empécher ra-

mear i e o =
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dicalement tout fonctionnement de 1'ascenseur en surcharge.

L'invention qui a été décrite ci-dessus selon deux
modes de réalisation différents, entre en action en cas
d'interruption de 1'alimentation électrique et non pas
en cas de panne mécénique.

Lorsqu'une telle panne mécanique se produit, notam-
ment au niveau du moteur électrique 105 ou de sa liaison
cinématique avec le treuil 104, le courant continuant
d'arriver depuis la source 117, le systéme de sécurité
ne fonctionne pas et la cabine 103peut rester bloquée
entre deux étages.

Pour éviter cet inconvénient, on peut prévoir, &
titre accessoire, qu'un bouton de commande situé dans la
cabine provoque artificiellement une panne électrique
par exemple en ouvrant un interrupteur placé sur la ligne
200 en vue de créer les conditions de la désolidarisa-
tion de la cabine 103 par rapport & 1'équipage mobile 108
ce qui revient 8 obtenir le fonctionnement de 1'instal-
lation indépendamment de la machinerie habituelle et, par
conséquent, de permettre aux passagers d'atteindre un
palier et de sortir de la cabine malgré le blocage de
1'équipage mobile 108 di & une panne mécanique du moteur
105 ou du treuil 104, etc...

On peut, par exemple, prévoir ce fonctionnement
automatiquement lorsque 1'on appuie sur un bouton dit
"d'alarme" et faisant pariie de 1'ensemble 106 comme cela

est déjd connu en soi afin de ne pas assujettir le fonc-
tionnement de 1'installation & une initiative particu-

liére et nouvelle par rapport aux habitudes déja prises
depuis longtemps par tous les usagers d'ascenseurs.

En effet, méme si une personne appuie sur ce bou-
ton d'alarme alors qu'il ne se produit ni panne électri-
que ni panne mécanique, le résultat atteint ne peut con-
duire qu'a une plus grande sécurité puisque de toutes
facons la cabine 103 est amenée devant une porte permet-
tant aux passagers de quitter la cabine quel que soit 1'é-

vénement qui a poussé un passager 3 actionner le bouton
d'alarme.
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Les moyens mécaniques permettant.la solidarisation
de la c¢abine 103 et de 1'équipage mobile 108 qui ont é&té
représentés ici sous la forme de leviers 141 et 142 munis
de crochets 143 et 144 peuvent &tre remplacés par tout
autre systéme mécaniqué quelle qu'en soit sa conception
et sa cinématique car la variante choisie ici n lest desti-
née qu'a donner un exemp]e de réalisation S1mp1e et peut,
bien entendu, Btre remp]acee par tout autre equ1va1ent a
la portée de 1'homme de métier.

Les ressorts 149 et 150 peuvent, eux aussi, étre
remplacés par des équivalents.

Mais, selon une caractéristique de 1'invention, les
moyens mécaniques antagonistes & 1'électro-aimant, respéc-
tivement chaque électro-aimant 118-119, sont constitués par
le poids propre de la cabine 103'qui agit dans le sens du
désaccouplement. , 7

On peut alors, sauf poids excessif de 1a cabine 103,
prévoir le maintien en position de solidarisation de ladite
cabine 103 et de 1'équipage mobile 108, par les &lectro-
aimants eux-mémes.

La conception des verrous &lectro-magnétiques 163 et
164 et des mécanismes de freinage ou de ralentissement
peuvent également étre modifiés selon les besoins de chaque
cas, qui sont & 1a portée de 1'homme de métier.

L'interrupteur 121 peut, &galement, &tre d'un type
différent de celui qui n'a &té représenté ici qu'a titre
d'exemple et 1'on pourrait, notamment, prévoir que 1'une
des deux parties de 1'interrupteur est constituée par 1'en-
semble des plots et est solidaire soit de la cabine 103
seulement, soit de 1'équipage mobile 108 seulement, tandis
que 1'autre partie de 1'interrupteur 121 est composée par
un élément qui assure le contact entre les plots et ferme
le circuit lorsque la cabine 103 et 1 equ1page mobile 108
sont en position de solidarisation.

On pourrait également utiliser tout équivalent élec-

trique ou &lectronique tel qu'une cellule photo-&lectri-
que, et autre.
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Enfin, pour permettre 1'adaptation d'une installation &

des batimentset ascenseurs existants, on a prévu des

bras téléscopiques ajustables 151 et 152, mais tout autre
équivalent est possible, d&s lors que 1'on obtient un cen-
trage parfait de 1'équipage 108 méme quand i1 est désolida-
risé de la cabine 103 et, donc, indépendant des patins de

~guidage et de centrage 102.

L'invention n'est daenc pas limitée au seuls modes de réa-

lisation décrits et représentés mais en embrasse au con-
traire toutes les variantes.
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REVENDICATIONS -

L e g e

1 - Installation de sécurité d'ascenséurs, du typé compre-

nant un équipage mobile (108) fixé aux extrémités infé-
rieures de cdbles porteurs (107) enroulés sur un treuil
électrique (105) ainsi qu'une cabine (103) mobile 7e
long de guides fixes (100-101), située sous 1'8quipage
mobile (108) et reliée & celui-ci d'une part au moyen
d'organes d'accouplement mécanique directs (141 & 144)
qui sont montés mobiles entre une position active dans
laquelle i1s rendent la cabine (103) rigidement soli-
daire de 1'équipage mobile (108) et une position d'ef-
facement dans laquelle i1s sont inactifs et d'autre
part au moyen d'un cdble de liaison (116) enroulé sur
un tambour rotatif (110) disposé sur la cabine (103),
laquelle est uniquement suspendue audit é&quipage mobile
(108) par ledit cable (116) quand les organes d'accou-
plement (141 & 144) sont en position d'effacement, ca-
ractérisée en ce qu'elle est munie de moyens de désac-
couplement automatique de 1'équipage mobile (108) et de
la cabine (103), moyens comprenant un circuit électri-
que qui est relié & la méme source (117) que celle ali-
mentant le circuit du treuil (105) et qui comporte
d'une part au moins un &lectro-aimant (118-119) asso-
cié aux organes d'accouplement (141 & 144) et monté

de telle sorte qu'il doit maintenir lesdits organes
(141 & 144) en position active aussi Tongtemps qu'il
est excité par le courant électrique passant normale-
ment tandis qu'il doit les libérer dés que le circuit
n‘est plus alimenté et que, donc, le courant &lectri-
que ne passe plus et, d'autre part, un interrupteur
(121) intercalé entre la source (117) et le treuil (105)
et monté de telle maniére qu'il reste automatiquement
en position de fermeture aussi longtemps que les orga-
nes d'accouplement (141 a 144) sont en position active
et qu'il soit automatiquement placé en position d'ouver-

ture dés que lesdits organes (141 & 144) sont en posi-
tion d'effacement, ces organes d'accouplement (141 & 144)
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étant associés & des moyens mécaniques (149-150) antagonistes &
1'électro-aimant (118-119) mais de force moindre et qui sollicitent
constamment ces organes (141 & 144) vers leur position d'effacement.
Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce que 1'inter- .
rupteur (121) intercalé entre la source (117) et le moteur (105) du
treuil (104) est du type & deux parties dont 1'une (121a) est soli-
daire de 1'équipage mobile (108) et 1'autre (121b) de la cabine (103),
1'interrupteur (121) étant fermé quand les partfés (121a et 121b) coo-
perent et ouvert quand les parties (121a et 121b) sont s&parées.
Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce qu'elle com-
porte des moyens (306-304-307-308-309) pour commander la descente de
1'équipage mobile (108) en vue de sa solidarisation avec la cabine
(103) aprés que la panne ait été réparée ou que 1'alimentation &lec-
trique ait été rétablie.

Installation selon la revendication 3 caractérisée en ce
qu'elle comporte un moteur &lectrique (114) pour commander
le réenroulement du cdble de liaison (116) sur le tambour
(110) lors de la descente de 1'équipage mobile (108) en
vue de la solidarisation de la cabine (103) avec celui-ci
aprés que la panne ait &té réparée ou que 1'alimentation
électrique ait été rétablie.

Installation selon les revendications 3 et 4 caractérisée
en ce qu'elle comporte un circuit électrique d'alimenta-
tion (309) du treuil (105) Torsque la cabine (103) et
1'équipage mobile (108) sont désaccouplés, un interrup-
teur (308) pour fermer simultanément le circuit du moteur
électrique (114) de réenroulement du cdble de 1iaison (116)
sur le tambour (110) et le circuit électrique du treuil
(105)y mais uniquement dans le sens de la descente de 1'é-
quipage mobile (108) et un interrupteur de fin de course
(304) pour ouvrir le circuit de 1'interrupteur (308) lors-
que 1'équipage mobile (108) et la cabine (L03) ont été.réaccouplés.
Installation sélon la revendication 5, caractérisée en ce que 1'un des
pdles de la source (117) est connecté directement par des lignes (200,
201, 202 et 203) & 1'un des pdles du moteur (105) du treuil (104), &

1'un des pdles de 1'électro-aimant, respectivement de chaque
électro-aimant, (118-119) et & 1'un des pdles de
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1'éventuel moteur (114) relié& au tambour (110) et en ce
que 1'autre pdle de la source (117) est connectéd par
une 1%gne (300) & 1'une des parties (121a) de 1'inter-
rupteur (121) tandis que 1'autre partie (121b) dudit
interrupteur (121 glugld xtx A wsberexpptexnex {ALAx est con-
nectée par une ligne (301) & 1'autre pdle de 1'électro-
aimant, respectivement de chaque é]éctro—aimant, (118-
119) et par une ligne (302) & une boite a relais (122)
dont une sortie est connectée par une ligne (305 &
1'autre pdle du moteur (105) du treuil (104).
Installation selon la revendication 6, caractérisée en
ce que 12 boite & relais (122) comprend deux contac-
teurs (303 et 304) soumis & un organe (120-123-124) sen-
sible au passage effectif du courant afin qué le prémier
contacteur (303) soit fermé quand le courant passe tan-
dis que le second contacteur (304) est ouvert et qu'in~
versement le premier contacteur (303) soit ouvert et le
second (304) fermé quand le courant est interrompu, le
premier contacteur (303) étant placé aprés 1'interrup-
teur (121) lui-méme intercalé entre la source (117) et
le moteur (105) du treuil (104) et avant ledit moteur
(105) tandis que le second contacteur (304) est placé
entre la ligne (300) connectant la source (117) &

1'une des parties (121a) de 1'interrupteur (121) et a

un premier pdle d'un contacteur dit "de réarmement"
de préférence a bouton-poussoir (308) dont le second pbd-
le est connecté par une ligne (309) & un circuit du mo-
teur (105) du treuil (104) établi pour provoquer la ro-
tation de ce dernier dans le seul sens correspondant au
déroulement des cdbles porteurs (107).

Installation selon 1a revendication 7, caractéri-
sée en ce que le tambour (110) disposé sur le toit
(109) de la cabine (103) et qui regoit au moins un ca-
ble de 1iaison (116) est associé & un moteur électri-
que (114) dont un pble est connecté directement par
une ligne (203) & 1'un des pdles de 1a source (117) et
dont 1'autre pdle est connecté par une ligne (310)

& la ligne (309) qui s'étend du second pdle du contac-
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teur de réarmement (308) au circuit du moteur (105)
du treuil (104) établi pour provoquer 1a rotation de
ce dernier dans le sens correspondant au déroulement
des cdbles porteurs (107), ledit moteur (114) asso-
cié au tambour (110) ayant un circuit d'alimentation
établi pour provoquer la rotation du tambour (110)
dans le sens correspondant a8 1'enroulement du ou des
cables de 1liaison (116), le moteur (105) du treuil
(104) et le moteur (114) du tambour (110) é&tant en
outre synchronisés.

Installation selon la revendication 1, carac-
térisée en ce qu'elle comporte des moyens pour bloquer
la cabine (103) en cas de panne ou de coupure élec~-
trique du moteur (105) du treuil (104), en regard
du palier situé directement en-dessous de 1'endroit
de 1'arrét accidentel de la cabine (103).

Installation selon la revendication 9, caracté-
risée en ce que les moyens pour bloquer la cabine (103
en cas de panne ou de coupure électrique du moteur (105)
du treuil (104)en regard du palier situé directement
en—dessous de 1'endroit de 1'arrét accidentel de 1la
cabine (103) comprennent des butées (160) prévues le
long des gquides (100-101) et des verrous électromagné-
tiques (163-164) portés par la cabine (103) et desti-
nés & coopérer avec lesdites butées (160).

Installation selon la revendication 10 carac-
térisée en ce qu'elle comporte un interrupteur élec-
trique (121) pour ouvrir le circuit d'alimentation du
treuil (105) et pour ouvrir le circuit d'alimentation
des verrous électromagnétiques (163-164) lorsque la
cabine (103) et 1'équipage mobile(108) sont désaccou-
plés, de maniére que ceux-ci restent en position ac-
tive tant que 1'équipage mobile (108) et la cabine
(103) sont désaccouplés, un second circuit électri-
que (306-304-307-308~309) pour commander le treuil
(105) uniquement dans le sens de la descente de 1'é-

quipage mobile (108) et un interrupteur de fin de cour-
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- se (304) pour'ouvrir Te second circuit &lectrique lors-
" que 1'équipage. mob1]e (108) et 1la cabine (103) ont

été réaccouplés.

Installation se]on 1a revend1cat1on 11, caracter1see

en ce que  1'un des pdles de chaque verrou electro ma-
gnétique (163 et 164) est connecté d1rectement par

des lignes (200 et 203) a 1°' un des pdles de 1a source -
(117) tandis que 1'autre pdle de chaque verrou &lec-
tro-magnétique (163'ét 164)?est connectéd d 1'autre pdle
de la source (117) par une 11gne (302) connectée &

la partie (121b) de 1'interrupteur (121) solidaire de
la cabine (103). '

Installation se]onilés revendication 7 et 12,
caractérisé en ce que la part1e (121b) de 1 1nterrup-
teur (121) qui rego1t la 1igne (302) connectée a
]'autre'péie,des verrous électro-magnétiques (163 et
164) regoit'égalemeﬁfrune Tigne (301)7cdnnectée a ,
1'autre pole de ]'éjectro-aimant, respectivement de
chaque,électro-ai@aﬁt (118 et 119), et une ligne (302§
connecfée'au,premief contacteur -(303) de 1a boite &
relais (122). , , '

Installation selon 1a revendication 1, carac-
térisée en ce que']féqufpage mobile (108) comprend
une partie centrale (136, 130-131, 137-138) qui est
munie de bras latéraux (151 et 152) dont Tes extremi-
tés (153 et 154) coopérent avec les guides fixes
(100 et 101) et qui sont, de préférence, ajustables
en longueur pour étre adaptés a différents écartémehts
des guides (100 et 101) selon les 1nsta1]at1on pré- 7
existantes. ,

~Installation selon la revendication 14, carac-
térisée en ce que la partie centrale (136,130-131,

137-138) de 1'équipage mobile (108) est munie de gui-

des verticaux (130 et 131) avec lesquels doivent coo-

“pérer des contreparties (132 et 133) solidaires de 1la

cabine (103) afin que la position relative dudit équi-
page mobile (108) et de ladite cabine (103) soit conve-
nab]ément déterminge latéralement Torsqué Tes guides
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(130 et 131) et leurs contreparties (132 et 133)
coopérent.,

Installation selon la revendication 1, carac-
térisée en ce que les moyens mécaniques antagonistes
3 1'électro-aimant, respectivement chaque é&lectro-
aimant (118~119), sont constitués par le poids pro-
pre de la cabine (103) qui agit dans le sens du dé-
saccouplement.
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