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Krankentransportfahrzeug.

@ Ein Krankentransportfahrzeug mit zwei an einer Seiten-
wand (1) Gbereinander angebrachten Tragenbiithnen (26, 27)
zur Aufnahme von Krankentragen besitzt mindestens ein
nahe der Seitenwand vorhandenes Schieberohr (2). Es kon-
nen auch zwei im Abstand zueinander befindliche Schiebe-
rohre (2, 3) vorgesehen sein. Auf dem bzw. den Schieberoh-
ren sind Schiebehiilsen (4, 5, 6) verschieblich und arretierbar
gefihrt. An den Schiebehillsen (4, 5, 6) sind - vorzugsweise
Uber horizontale Schwenklager (20, 21, 22, 23) Tragarme (8,
9, 10, 11) befestigt, auf denen die Tragenblhnen (26, 27;
abgestitzt sind. Langsschienen der Tragenbiihnen sind in
ihrer Lange verdnderbar, um eine unabhéngige Verschie-
bung der einzelnen Schiebehiilsen zu gestatten. Das vordere
Schieberohr (3) bzw. eine dquivalente Abstiitzung (52) sind
fest an der Fahrzeugseitenwand (1) bzw. an Fahrzeugboden
{1') befestigt, wéhrend das hintere Schieberohr (2), gegebe-
nenfalls {iber einen senkrechten Trager (35) mittels einer
Drehrolle {41) verschiebbar auf dem Fahrzeugboden (1)
abgestiitzt ist. Auch die zur Fahrzeugmitte hin weisenden
Enden der Tragarme (8, 10) der unteren Tragenbiihne (27)
sind {iber Drehrollen (42, 43) auf dem Fahrzeugboden abge-
stiitzt. Die vorderen Tragarme (10, 11) sind Uber vertikale
Schwenklager (53, 54) mit dem vorderen Schieberohr (3)
bzw. der Abstitzung (52) verbunden. Somit kann das hintere
Ende beider Tragenbihnen zur Fahrzeugmitte hin

geschwenkt werden. Zusétzlich kénnen auch die zur Fahr-
zeugmitte hin gelegenen Filhrungsschienen (12, 13) um ein
vorderes vertikales Lager (56) geschwenkt werden und (ber
ein horizontales Schieberohr (57} mit Schiebehiilse (59) zur
Fahrzeugmitte hin verschoben werden.

Das hintere Schieberohr (2) ist mittels einer Arretie-
rungsvorrichtung (36) an der Fahrzeugseitenwand arretiebar.
Zusétzlich ist das zur Fahrzeugmitte hin weisende, hintere
Ende der oberen Tragenbiihne (26) in der Transportstellung
mit der Hecktlr {45) Ober einen Verriegelungsstift (47) ver-
bindbar.

Croydon Printing Cormpany Ltd.
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Krankentransportfahrzeug

BESCHREIBUNG

Die Erfindung bezieht sich auf ein Krankentransportfahr-
zeug mit zweil an einer Seitenwand des Krankentransport-

fahrzeuges iUibereinander angebrachten Tragenblihnen zur Auf-
nahme von Krankentragen.

Aus der FR-PS 1 098 159 ist ein Krankentransportfahrzeug
mit an dessen Seitenwinden iibereinander angebrachten Tra-
genblihnen zur Aufnahme von Krankentragen bekanntgeworden.
Die einzelnen Tragenbiihnen sind an Tragarmen fest an den
Seitenwédnden des Fahrzeuges angebracht. Sie kOnnen aller-
dings zu den Jeweiligen Seitenw&nden hin hochgeklappt wer-
den. Eine Veradnderung der Hohenlage zum Be- und Entladen
der Krankentrage sowie fiir Anderung der Stellung der Kran-
kentrage (z.B. Kopf- oder FuB-Tiefstellung) ist hierbei
nicht mdglich. Auch muBl die lichte Tiirweite der Breite des
Innenraumes des Krankentransportfahrzeuges entsprechen,

damit die Krankentragen ein- bzw. ausgeschoben werden kon-
nen.

Aus der DE-0S 26 20 939 ist ein Krankentransportfahrzeug
mit zwei an einer Seitenwand des Fahrzeuges iibereinander
angebrachten Tragenbiihnen zur Aufnahme von Krankentragen
bekanntgeworden. Die Krankentragen sind mittels waagerech-
ter Tragarme an am Fahrzeug befestigten SHulen aufgehingt.
Zum Be- und Entladen ist die obere Tragenbiihne auf teles-
kopartig ausziehbaren Flhrungsschienen gelagert und mit
ihrem innen liegenden Ende schwenkbar an dem vorderen,
festen Tragarm angebracht, wobei das ladeseitige Ende iber
eine Schwenkhebelanordnung ausschwenkbar und hierbei ab-
senkbar ist. Eine HOhenverstellung der einzelnen Tragen-
biithnen ist hierbei nicht mdglich. Weiterhin ist die Schwenk-
hebelanordnung flir die obere Tragenbilihne relativ aufwendig.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
in seinem Aufbau einfaches Krankentransportfahrzeug mit zwel
an einenBeitenwand t{ibereinander angebrachten Tragenbilihnen
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zur Aufnahme von Krankentragen zu schaffen, bei dem die
Tragenbiihnen einzeln in ihrer Hohenlage belleblg,verstell-
bar sind, wobeil die'einzelnenrTfagenbﬁhnen auch eine Kopf-
bzw. FuB-Tieflage einnehmen kénnen. Auch sollen Fahrzeuge
mit hendelstiblichen Aufbauten verwendet werden kinnen, bei
denen die Tiirsffnung der Ruckwandturen schmaler ist als
die Innenbrelte der Fahrzeuge.,

Diese Aufgabe wird dadurch’gelﬁst daB nahe der Seiten-
wand des Krankentransportfahrzeuges mlndestens ein senk—
rechtes Schieberohr befestigt 1st an dem zumlndest eine
der Tragenbuhnen iiber elne feststellbare Schlebehulse ver-
schiebbar gelagert 1st ' o

Mit dem Kraﬁkeﬁfransportfahrzeug nach der ErfiﬂdUng wird
so in einfacher Weise erreicht, daB éinze1ne Tragenbiihnen
oder auch alle (innerhalb gew1sser Grenzen) Jede beliebi-
ge Hohenlage einnehmen konnen, wobel die elnzelnen Enden
der Tragenbiihnen auch.unterschledllche Hohenlagen (Kopf-
tieflage, FuBtleflage, Be- und Entladestellung) einnehmen

kOnnen.

Damit auch handelsubllche Fahrzeuge verwendet werden kon—
nen, ist nach einer vorteilhaften Welterblldung der Er-
findung das nahe der Turoffnung des Krankentransportfahr- 
zeuges gelegene senkrechte Schleberohr zur Fahrzeugmitte
hin verschiebbar ausgeblldet und das der Turoffnung abge—
wandte Ende der Tragenbuhnen um- senkrechte Achsen schwenk-
bar.

Zum Be- und Entladen konnen somlt dle hlnteren Enden der
Tragenbuhnen in den Bereich der Turoffnung geschwenkt wer-

den.

Nach einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Er-

‘findung ist das nahe der Tiirsffnung des Krankentransport-

fahrzeuges gelegene senkrechte Schieberbhr,mittels einer
auf dem Fahrzeugboden laufenden Drehrolle verschiebbar.
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Weitere vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen
der Erfindung sind in den Unteranspriichen beschrieben.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfiihrungsbei-

spielen im Zusammenhang mit schematischen Zeichnungen n&her
erldutert.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

ist eine Seitenansicht eines ersten Ausfiihrungs-
beispieles, in der die untere und die obere Tra-
genbiihne mit den Krankentragen in Transportstel-
lung gezeigt ist;

zeigt die obere Tragenbiihne mit der Krankentrage
in Kopf-Tiefstellung und die untere Tragenblihne
in Transportstellung wie in Fig. 1;

zeigt die obere Tragenbiihne wie in Fig. 1 und die
untere Tragenbiihne mit der Krankentrage in Kopf-
Tiefstellung;

zeigt die obere Tragenbiihne nach hinten aus dem
Fahrzeug ausgezogen, zum Beladen der Krankentrage;

zeigt die untere Tragenblihne zum Beladen nach hin-
ten unten aus dem Fahrzeug ausgezogen und die obere
Tragenbiihne wie in Fig. 1 in Transportstellung;

zeigt die obere und die untere Tragenbiihne in der

Stellung wie in Fig. 1, jedoch in Ansicht von hin-
ten;

zeigt die obere Tragenblihne zur Seitenwand hinge-
klappt, die untere Tragenbilhne mit der Krankentra-
ge hochgestellt als Sitzbank;

zeigt eine Seitenansicht der Tragenblihnen der Fi-
gur 7;
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zeligt elne Seltenan51cht elnes zweiten Ausfuhrungs-
beispiels, in der die untere und die obere Tragen-

blihne in Transportstellung gezelgt sind, ahnlich

Fig. 13

zeigt eine Seitenansicht'der'Tragenbﬁhné'nach Fi-
gur 9, bei der die obere Tragenbﬁhne zur Seiten-
wand geklappt ist und die Sitzbank der unteren
Tragenbilihne hochgestellt,lst, ghnlich Figur,s,

zeigt eine Rﬁckahsicht der Tragenbiihnen nach Fig.
9 mit der oberen und unteren Tragenbuhne in Trans-
portstellung, von der Turoffnung her gesehen, ghn-
lich Fig. 7,

zelgt eine Ruckan51cht der vorderen Abstutzung der
oberen und unueren Tragenbuhnen des zwelten Aus-
fithrungsbeispieles; ‘

zelgt eine Ruckan51chtrdes zwelten.Ausfuhrungsbel—'
spleles ahnllch Flg. 7, :

zeigt eine DraufSiéht auf die obere Tragenbiihne
des zweiten Ausfuhrungsbelspleles in der Stellung
entsprechend Flg. 9, '
zeigt eine Draufsicht wie in Fig. 14, ‘wobei die
Tragenbiihnen Jedoch zur Fahrzeugmltte hin zum Be—
bzw. Entladen in dem Bereich der Turoffnung ver-
schwenkt 51nd .

zeigt den hlnteren 1nneren Tell der oberen Tragen-r 

- biihne, nach dem zweiten Ausfuhrungsbelsplel wo-

Fig. f7

bei der Fixierstift zuruckgeschoben ist und

zeigt eine Ansicht entsprechend Fig. 16” WGbei'je-
doch der Fix1erst1ft in der Halterung an der hinte-
ren Fahrzeugture elngerastet ist.
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In dem ersten Ausfihrungsbeispiel der Figuren 1 bis 8
sind an einer Fahrzeugseitenwand 1 senkrechte, im Abstand
zueinander angeordnete Schieberohre 2 und 3 nahe der Sei-
tenwand 1 fest angebracht. An dem hinteren Schieberohr 2
(nahe der Be- bzw. Entladedffnung bzw. Tiirsffnung des
Krankentransportfahrzeuges) sind eine untere und eine
obere Schiebehililse 5 und 6 in LEngsrichtung des Schiebe-
rohres 2 verschieblich gelagert. An dem vorderen Schiebe-
rohr 3 ist eine &hnliche Schiebehiilse 4 in Lingsrichtung
des Schieberohres 3 verschieblich gelagert. Die Schiebe-
hiilsen 4, 5 und 6 werden durch (nicht dargestellte) Fe-
derriegel und in vorgegebenen AbstiZnden lings der Schie-
berohre angeordnete Locher arretiert. Selbstverstédndlich
konnen auch andere bekannte Arretierungs- oder Klemmein-
richtungen zur Arretierung der Schiebehlilsen an den Schie-
berohren verwendet werden. Das vordere Ende der oberen
Tragenblihne ist hier an einer nichtverschieblichen Halte-
rung 7 gelagert. Selbstverstédndlich kann auch das vordere
Ende der oberen Tragenbilihne an einer Schiebehlilse &hnlich
der hinteren Schiebehiilse 6 gelagert sein.

An den Schiebehlilsen 4, 5 und 6 bzw. der Halterung 7 sind
Tragarme 8, 9, 10 und 11 befestigt, die ihrerseits an
Querlagern 20, 21, 22 und 23 befestigt sind. An diesen
Querlagern sind L&ngsschienen 16, 17, 18 und 19 der Tra-
genbilihnen schwenkbar befestigt. Parallel zu diesen Langs-
schienen weisen die Tragenblihnen L&ngsholme 12, 13, 14 und
15 auf, die relativ zu den L&ngsschienen, beispielsweise in
Form von Kunststoffblichsen, lings verschieblich sind (vgl.
insbesondere Fig. 4 und 5).

Wie aus Fig. 7 und 8 erkennbar, ist die obere Tragenbiihne
26 zur Seitenwand hin klappbar, was durch entsprechende
Gelenke an den Tragarmen 9 bzw. 11 erreicht wird. Die Un-
terseite der oberen Tragenbilhne weist eine Rlickenstiitze

31 und eine Kopfstiitze 32 auf, so daB eine Person bequen
auf der unteren Tragenblihne 27 sitzen kann, wobel zur wei-
teren Bequemlichkeit herausschwenkbare Armstiitzen 28 vor-
gesehen sind (vgl. Fig. 7). Am Be- bzw. Entladeende weisen
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die beiden Tragenbiihnen 26 und 27 herausklappbare Absetz-
platten 29 und 30 auf. Durch die Lénge des Tragarmes 10
bzw. von Tragarmen 11! (Fig. 8) sind die vorderen Quer-
lager 22 und 23 in grétBerem Abstand vom vorderen Ende der
Tragenbiihne und somit nahe dem Schwerpunkt der beladenen
Krankentrage, was ein Schwenken um die Querlager 22 und 23
beim Be- und Entladen erleichtert.

Zum Be-~ und Entladen der oberen Tragenbiihne 26 gird deren
hinteres Ende durch Verschieben der Schiebehﬁlse/in die
tiefstmdgliche Stellung (bis die Schiebehiilse 6 an die
Schiebehiilse 5 anstd8t) abgesenkt, wobei das vordere Ende
der oberen Tragenbiihne 26 in Hohe des Querlagers 22 ver-
bleibt. Die Langsholme 12 und 13 werden dann auf der Lings-
fithrung 34 (Fig. 4) gleitend herausgezogen, bis die in
Fig. 4 dargestellte Be- bzw. Entladestellung erreicht ist.
Nachdem die Krankentrage auf die Tragenblihne aufgesetzt
wurde, wird sie zusammen mit der Tragenbilihne in das Fahr-
zeug hineingeschoben und anschlieBSend wird iiber Verschie-
ben der Schiebehiilse 6 die gewilinschte Hohenlage (horizon-
tal, Kopf-Tiefstellung, FuB-Tiefstellung) eingestellt. Die
Hohenverstellung kann durch bekannte (nicht dargestellte)
Gasdruckfedern unterstiitzt werden.

Eine Be- bzw. Entladung der unteren Tragenbiihne 27 erfolgt
in #hnlicher VWeise, wobeli die Schiebehiilsen 4 und 5 zweck-
médBigerweise in der untersten Stellung sind. Um ein Kippen
der unteren Tragenbiihne 27 zu verhindern, ist an ihrem
vorderen Ende eine Begrenzungsstange 33 vorgesehen, die in
der Fihrung 34 gleitet und an dem vorderen Ende der unteren
Tragenbiihne 27 befestigt ist (vgl. Fig. 5). Durch indivi-
duelle Verstellung der Schisbehiilsen 4 bzw. 5 kann fiir die
untere Tragenbiihne jede gewlinschte Lage (horizontal, Kopf-
Tief- und FuB-Tieflage) eingestellt werden. Zum L&ngenaus-
gleich bel Schréglagen sind die vorderen Enden der Tragen-
blihnen auf dem Tragarm 10 bzw. 11 langsverschieblich, wobei
die oberen Tragarme 11 an ihrer Oberseite eine Mulde auf-
welsen, was eine stabile Lage des Endes der oberen Tragen-
biihne schafft.
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Die beschriebenen Stellungen der einzelnen Tragenbiihnen
sind voneinander unabhingig, wie sich ohne weiteres aus

der unabhingigen Verschiebemdglichkeit der Schiebehlilsen
4, 5 und 6 erkennen l&Bt.

Bel dem Ausfihrungsbeispiel der Figuren 1-8 hat die hin-
tere Tirdffnung im wesentlichen die gleiche lichte Weite
wie der Innenraum des Krankentransportfahrzeuges.

Ist dies nicht der Fall (vgl. die Tirdffnung 44 der Fig.
11), so werden die Tragenbiihnen aus der in Fig. 14 gezeig-
ten Transportstellung in die in Fig. 15 gezeigte Be- bzw.
Entladestellung geschwenkt. Die Trageneinrichtung ist hier-
bei wie folgt aufgebaut: Ein vorderer senkrechter Triger 51
(vgl. das Schieberohr 3 in Fig. 1) ist an der Fahrzeugsei-
tenwand 1 und an dem Fahrzeugboden 1' befestigt. An diesem
senkrechten Tr&ger 51 sind Schwenklager angebracht, wobel
deren Schwenkachsen 53 und 54 parallel zu der Lingsachse
des senkrechten Trégers 51 verlaufen. An diesen Schwenkla-
gern sind horizontale Quertriger 10 und 11 befestigt, die
in der Transportstellung quer zur Fahrzeuglidngsachse ver-
laufen. Die zur Fahrzeugmitte hin weisenden Enden der Quer-
triager 10 und 11 sind - gegebenenfalls Uber arretierbare
Schiebehiilsen - mit einem weiteren senkrechten Triger 52
miteinander verbunden. Das untere Ende dieses senkrechten
Trégers 52 ist iiber eine Drehrolle 43 auf dem Fahrzeug-
boden 1' abgestiitzt. Die Quertriger 10 und 11 dienen zur

Aufnahme der unteren bzw. oberen Tragenbiihne 27 bzw. 26
(vgl. Fig. 11).

Das tlirseitige Ende der Trageneinrichtung, d.h. das hintere
Ende, besteht aus dem senkrechten Schieberohr 2, welches an
einem senkrechten Triager 35, der z.B. ein U-formiges Profil
aufweist, befestigt ist. In dem dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel, bei dem nur die obere Tragenblihne hthenverstell-
bar ist, fiihrt dieses Schieberohr 2 die Schiebehiilse 6, an
welcher der hintere obere Tragarm 9 befestigt ist. Das un-
tere Ende des senkrechten Trigers 35 ist iiber eine Dreh-
rolle 42 auf dem Fahrzeugboden 1' abgestiitzt. Als Tragarm
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fiir die untere Tragenbiine ist an dem senkréchfen Triger
35 ein zur Fahrzeugmitte hinweisender horizontaler Tréger,
37 befestigt. Zur Erhshung der Stabilitét kann an dem ge~
meinsamen Verbindungspunkt zwischen senkrechtem Triger 35
und horizontalem Triger 37 ein Knotenblech 38,Vofgesehen
sein. Das zur Fahrzeugmitté hinweisende Ehde des horizon-
talen Trigers 37 ist ebenfalls iber eine ‘Drehrolle 41 auf
dem Fahrzeugboden 1 abgestﬁtzt

In der Transportstellung kann der senkrechte Trager 35
{iber eine Arretlerungsvorrlchtuﬁ%/QFlg. 11) an der Fahr-
zeugseitenwand 1 arretiert werden, wodurch der senkrechte
Triger 36 abgestiitzt wird und die gesamte Trageneinrich-
tung gegen ein Verschwenken zur Fahrzeugmitté hin gesichert
wird.

Un ein Hochklappen der oberen Tragenbiihne zur Fahrzeug-
seitenwand hin zu ermdglichen, ist der Tragarm 9 Uber ein
Schwenklager 9' mit horizontal 1iégender Schwenkachse gé-
teilt ausgebildet. Ein entsprechender vorderer Tragarm 55
fiir die obere Tragenbiihne (Fig. 10) ist nahe der Fahrzeug-
seitenwand ebenfalls um eine horizontale Achse 55' schwenk-
bar.

Die beiden Tragenbiihnen besitzen in bekannter Weise Léngs-
holme12, 13, 14 und 15 sowie L#ngsschienen 16, 17, 18 und
19, auf denen die Krankentrage gefilhrt ist. In Fig. & ist
auch noch ein oberes Querlager 20 zu erkennen. Eine weite-
re Erhthung der Stabilitdt wird dadurch erreicht, daB die
obere Tragenbiihne in der Transportstellung an der Fahrzeug-
tiir 45 (Fig. 16 und 17) gehalten wird. Dies geschieht durch
einen Verriegelungsstift 47, der Uber eine hiilsenartige -
Riegelfihrung 48 an dem zur Fahrzeugmitte hin gelegenen
Langsholm 12 befestigt ist. Der Verriegelungsstiftrh7 ist
in FahrzeugliZngsrichtung in der Riegelfithrung verschieb-

‘bar. Der Verriegelungsstift 47 weist einen senkrecht zu

seiner Achse verlaufenden Betdtigungshebel 49 auf. Weiter-
hin ist ein Endanschlag 61 vorgesehen, der ein vollsténdi-
ges Herausziehen des Verriegelungshebels verhindert, Ein
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Verriegelungsblech 50 erméglicht eine Fixierung des Beta-
tigungshebels 49 und damit des Verriegelungsstiftes 47 in
der vorgeschobenen Stellung. Der Verriegelungsstift 47
greift in seiner vorgeschobenen Stellung in ein Widerlager
L6 ein, das an der Innenseite der Fahrzeugtlir 45 in ent-
sprechender Hthe vorgesehen ist.

Zum Be- bzw. Entladen wird die Tiir gedffnet und die Arre-
tierungsvorrichtung 36 geltst. AnschlieBend wird die ge-
samte Trageneinrichtung iUber die Laufrollen 41, 42, 43 um
die gemeinsame Achse 53, 54 geschwenkt, bis das hintere
Ende der Krankentrage bzw. der Tragenbiihne frei wvon der
Tursffnung 44 kommt. Uber die Schiebehililse 6 kann die obe-
re Tragenbiihne dann soweit abgesenkt werden, daB die Kran-
kentrage bequem ein- oder ausgeschoben werden kann.

Wie erwdhnt, ist die obere Tragenblihne zur Fahrzeugseiten-
wand hin klappbar (vgl. Fig. 3 und 6). Hierdurch wird eine
Riickenlehne 31 und gegebenenfalls eine Kopfstiitze 32 (Fig.
6) frei. Weiterhin sind auch hier die herausklappbaren Arm-
lehnen 28 vorgesehen. Zwischen den Lingsholmen der unte-~
rer. Tragenblihne ist eine Sitzbank 31' iber Schwenkhebel

31" hochklappbar, die alternativ zu der Krankentrage 27

des ersten Ausfliihrungsbeispieles als Sitzfl&che dient.

Wie am besten aus Fig. 14 zu erkennen, sind die Fiihrungs-
schienen 16 und 17 in verinderbarem Abstand zueinander.
Hierzu ist die zur Fahrzeugmitte hin gelegene Fihrungs-
schiene 16 an ihrem vorderen Ende um eine senkrechte Achse
56 schwenkbar, so daB der Abstand der Flhrungsschienen bei
Beladebereitschaft der Tragenbiihne in Langsrichtung vom
Beladeende zum vorderen Ende der Tragenbiilhne hin abneh-
mend ist. Zus&tzlich ist ein horizontales Schieberohr 57
vorgesehen, auf dem eine Schiebehlilse 59 verschiebbar ist.
Das Schwenklager 56 flir das vordere Ende der Fihrungsschie-
ne 16 ist an dieser Schiebehiilse 59 befestigt. Der Abstand
der Fllhrungsschienen 16 und 17 kann somit der Spurbreite
der Krankentrage angepaBt werden. Fiir verschiedene Kranken-
tragen sind entsprechende Arretierungen 60 an den beiden
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Fithrungsschienen vorgesehen.

Smtliche in den Anspriichen, der Beschreibung und den Figuren
erkennbaren technischen Einzelheiten kOnnen sowohl fiir 510?
5 als auch in beliebiger Kombination erfindungswesentlich sein.
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PATENTANSPRUCHE

1. Krankentransportfahrzeug mit zwel an einer Seitenwand
des Krankentransportfahrzeuges libereinander angebrachten
Tragenbilhnen zur Aufnahme von Krankentragen, dadurch ge-
kennzeichnet, dafl nahe der Seitenwand des Krankentrans-
portfahrzeuges mindestens ein senkrechtes Schieberohr (2)
befestigt ist, an dem zumindest eine der Tragenbiihnen
(26, 27) Uber eine feststellbare Schiebehiilse (4, 5, 6)
verschiebbar gelagert ist.

2. Krankentransportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB nahe der Seitenwand (1) des Kranken-
transportfahrzeuges ein vorderes und ein hinteres senk-
rechtes Schieberohr (2, 3) befestigt sind, an denen die
Tragenbithnen (26, 27) iiber feststellbare Schiebehiilsen
(4, 5, 6) verschiebbar gelagert sind.

3. Krankentransportfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die einzelnen Schiebehiilsen (4, 5, 6)
unabhdngig voneinander verschiebbar sind, wobel zusidtz-
lich jeweils ein Ende der Tragenbiihnen (26, 27) gegeniiber
der zugeordneten Schiebehililse (4, 5, 6) bzw. einer orts-
festen Halterung (7) in Tragenbilhnen-Lingsrichtung ver-
schieblich gelagert ist.
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4, Krankentransportfahrzeug:naCh éinem dér Ansprﬁche 1-3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragenbiihnen (26, 27) an
Tragarmen (8, 9, 10), die an den Schiebehﬁlsen (5, 6 L)

befestigt 51nd, in Fahrzeug-Querrlchtung schwenkbar ge-
lagert sind. )

5. Krankentransportfahrzeug nach Anspruch & dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Tragenbiihnen (26, 27) in an den
Tragarmen (8, 9, 10, 11) befestigten Querlagern (20 21,
22, 23) schwenkbar gehalten 51nd

6. Krankentransportfahrzeug nédh'den'Anéprﬁchen'1-5, da-
durch gekennzeichnet, daB die Tragarmer(9, 11)'der oberen
Tragenblihne zur Seltenwand (1) hln klappbar ausgeblldet
sind.

7. Krankentransportfahrzeug'nacheinemféderlmehreren der
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da8 an Lings-

holmen (14, 15) und/oder Quertragern (37, 10) der unteren
Tragenbithne (27) eine hochschwenkbare Sltzbank (31') be-

festigt ist.

8. Krankentranspbftfahiiéug nach'dén'Ahsprﬁchen,1—7, da-

durch gekennzeichnet,?déﬁ das nahe derrTﬁraffnung (b))
des Krankentransportfahrzeuges gelegene senkrechte Schiebe-

rohr (2) zur Féhrzeugmifte'hiﬁ verschiebbar ist und daB '
die der Tﬁrﬁffn@ng'abgewandten*Enden,dér Tragenbiihnen (26,

27) um senkrechte Achsen,(53;_54)1schwehkbar,sind{'

9. Krankentranéportfahrzeug'nach AnspruchVS; dadurch gé-
kennzeichnet, daB das—nahe,derrTﬁrﬁffnnng (44)¢des Kran-
kentransportfahrzeuges gelegené senkrechté Schieberohr (2)
mittels einer auf dem Fahrzeugboden (1') laufenden Dreh—

‘rolle (42) verschiebbar ist.

10. Krankentransportfahrzeug nach'Ansprubh 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das nahe deffTﬁfﬁffhung (Ah)'dés Kranken-
transportfahrzeuge5°gelegene sehkréohfe Schieberohr (2) an
einem senkrechten Tréger (35) befestigt ist, an dessen un-
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terem Ende die Drehrolle (42) befestigt ist.

11. Krankentransportfahrzeug nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der senkrechte Triger (35) an seinem un-
teren Ende mit einem horizontalen Triger (37) verbunden
ist, der quer zur Fahrzeuglingsachse verlauft, wobei an
dem zur Fahrzeugmitte hin ragenden Ende des horizontalen
Triagers (37) eine weitere, auf dem Fahrzeugboden (1')
laufende Drehrolle (41) angebracht ist.

12. Krankentransportfahrzeug nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, daB der senkrechte Triger (35) iliber eine
Arretierungsvorrichtung (36) nahe der Fahrzeugseitenwand
(1) arretierbar ist.

13. Krankentransportfahrzeug nach einem oder mehreren der
Anspriiche 8 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB das der
T{iroffnung abgewandte Ende der Tragenbiihnen wie folgt auf-
gebaut ist: Ein vorderes senkrechtes Schieberohr bzw. ein
senkrechter Triger (51) ist fest mit der Fahrzeugseiten-
wand (1) und/oder dem Fahrzeugboden (1') verbunden; obere
und untere horizontale Tragarme (11 und 10) sind iiber
Schwenklager mit senkrechten Achsen (53, 54) mit dem vor-
deren senkrechten Triger (51) verbunden; die zur Fahrzeug-
mitte hin ragenden Enden der beiden horizontalen Tragarme
(10, 11) sind iiber einen weiteren senkrechten Triger (52),
gegebenenfalls iiber auf dem weiteren senkrechten Triger
(52) gefiihrte Schiebehiilsen, miteinander verbunden; das
untere Ende des weiteren senkrechten Trigers (52) ist {iber
eine weitere Drehrolle (43) auf dem Fahrzeugboden (1')
verschiebbar abgestiitzt.

14. Krankentransportfahrzeug nach einem oder mehreren der
Anspriiche 8 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB das zur
Fahrzeugmitte hin weisende Ende der oberen Tragenbiihne
(26) in der Transportstellung iiber einen verschiebbaren

Haltestift (47) an der geschlossenen Fahrzeugtiire (45)
verriegelbar ist.
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15. Krankentransportfahrzeug nach Anspruch 14,idadurch ge-
kennzeichnet, daB der Haltestift (47) in einer an einem
Lingsholm (12) der oberen Tragenbilhne befestigten Schiebe-
hiilse (48) gefiihrt ist und daB8 in der Fahrzeugtiir (45) ein
Widerlager (46) zur Aufnahme des Haltestiftes (47) vorge-
sehen ist. ' o

16. Krankentransportfahrzeug nach den Anspriichen 1-15, da-
durch gekennzeichnet, daB die Tragenbiihnen (26, 27) Lings-
fithrungen (34) aufweisen, entlang denen die die Kranken-
tragen (26, 27) aufnehmenden Teile der' Tfagenbﬁhnen’in
Langsrichtung verschiebbar angeordnet'sind. |

17. Krankentransportfahrzeug nach Anspruch 16, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die L#ngsschienen (16, 17, 18, 19) der
oberen und unteren Tragenbilhnen in ver&nderbarem horizon-
talen Abstand zueinander stehen, wobei der Abstand der
Lingsschienen (16, 17, 18, 19) bei Beladebereitschaft der
Tragenblihnen in L#ngsrichtung vom Beladeende zum vorderen
Ende der Tragenbiihnen hin abnehmend ist, und wobei die
Langsschienen (16, 17, 18, 19) am vorderen Ende querver-
schiebbar und seitlich schwenkbar gelagert sind.
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