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Roliverschluss fiir Dehnungsfugen von Briickenbauwerken u. dgl.

@ Es wird ein Roliverschlu® fiir Dehnungsfugen von Briik-
kenbauwerken u. dgl. beschrieben, der aus auf einer Fugen-
seite nebeneinander verankerten Pendelplatten {4) mit ange-
lenkten Gleitplatten (5) und aus auf der gegenlberliegenden
Fugenseite nebeneinander verankerten und auf den Gleitplat-
ten (5) aufliegenden Zungenplatten (6) besteht, wobei die
- Gleitplatten (5) mit Gleitelementen (14) auf der etwa kreisbo-
genformigen Verschiebebahn (8) von Gleitbocken (7) auflie-
gen. Zur Verringerung des VerschleiBes und der beim Uber-
fahren entstehenden Klappergerdusche bestehen die Gleite-
lemente (14) aus einem in einem Lagertopf vertikal gefiihrten
Gleitstlick, wahrend die Gelenklager (15) der Gleitplatten (5)
nach innen versetzt angeordnet sind. In dem Lagertopf kann
ein das Gleitstiick nach unten driickendes Federeiement
angeordnet sein, welches die Form eines elastischen Kunst-
stoffkérpers hat. Die Verschiebebahn (8) der Gleitbdcke (7) ist
zwechmafig mit einer Gleitplatte aus einem harten, nicht
korrodierenden Gegenlauf-Werkstoff versehen.
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RollverschluBl fir Dehnungsfugen
von Briickenbauwerken u. dgl.

Die Erfindung betrifft einen RollverschluB fiir Dehnungs-
fugen von Brickenbauwerken u. dgl., der aus auf einer
Fugenseite nebeneinander verankerten Pendelplatten mit
angelenkten Gleitplatten und aus auf der gegeniiberlie-
genden Fugenseite nebeneinander verankerten und auf den
Gleitplatten aufliegenden Zungenplatten besteht, wobei
die Gleitplatten mit an ihren seitlichen Ridndern ange-
ordneten Gleiteleﬁenten auf der etwa kreisfOrmigen Ver-
schiebebahn von Gleitbdcken aufliegen.

Mit einer Fahrbahn oder einem Gehweg versehene Briicken-
bauwerke bediirfen einer zusitzlichen Uberbriickung der
zwischen den Bauwerkteilen vorhandenen Dehnungsfugén,
die bei groBen Briickenlangen bis zu 150 cm breit sein
kGnnen. Diesem Zweck dienen in bekannter Weise soge-
nannte Rollverschliisse, die gls Sonderbsuteil im Be-
reich der Dehnungsfugen eingebaut werden (vgl. K6ster,
W., Fahrbghniiberginge in Briicken und Betonbahnen,

1. Auflage 1965, Seiten 148-155; Bauverlag GmbH, Wies-
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baden). Bei diesen sind an den die Debnungsfuge iiber- -
briickenden Pendelplatten Gleitplatten angelenkt, welche
bei Wérmeausdehnungen,unter den'aufliegendenizungen-

platten auf der Ver$chiebebahh von Gleitbdcken gleiten

- konnen. Die Auflage der Gleitplatten auf den Verséhiebe—

bahnen geschieht mit Hilfe von Gleitnocken, die glelch—
zeltlg auch d1e Gelenkverblndung zwischen Pendelplatte
und Gleltplatte bzw. zwischen den Gleitplatten darstel-
len, indem sie'laschenfarmig ausgebildet, mit einer Ge-
lenkbohrung und einem Gelenkbolzen versehen sind. Diese
kombinierten Gleit- und Gelenknocken sind bei den bekann-
ten Ausfiihrungen an den seitlichen Randern einer Jeden
Baueinheit aus Pendelplatte und Gleltplatten angebracht,
s0 daB nebenelnanderllegende Baueinheiten Jewells ent-
lang ihrer gemeinsamen Langsfuge auf einem Gleltbock ge—~
fiihrt werden. Die kombinierten Gleit- und Gelenknocken
unterliegen jedoch einem hqheh VerschleiB. Durch den Ab-
rieb an der Unterfliche der Nocken und der Verschiebe-
bahn gebt die zuvor genau,éngepaBte'Auflage und Anlage

‘der aneinander bewegten Teile verloren; dies wiederum

verursacht einen ethhten'VerschleiB'derrGeienké der
Gleitplatten und der Lagerteile der Pendel- und der
Zungenplatten. Die Folge dieser VerschleiBerscheinungen
ist ein starkes "Klappern" beim Befshren des Rollver-
schlusses mit Kréftféhrzeugen;'iﬁébesondere Lastkraft-'

unzumutbar. Rollverschlusse mussen daher in aer Regel

, schon nach elner kurzen Betrlebsdauer von v1er bis funf

Jahren reparlert werden.,Der bei der,Reparatur grforder—
liche Ersatz der Gleit- und Gelenknocken und der Auftrag

einer Gleitschicht auf dén'Gléithcken ist nicht nur um-

sténdlich und teuer, sondern auchisehr zeitradbend. Bei
einer Reparatur muB wegen ‘der erforderllchen Sperrung

‘des betreffenden Fahrstrelfens auf die Dauer mehrerer

Wochen mit erhebllchen,Verkehrsbehlnderungen gerechnet
werden.
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Demgegeniiber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde,
einen RollverschluB der gattungsgemiBen Art derart aus-
zubilden, daB der VerschleiB erheblich gemindert wird,
die verbleibenden VerschleiBteile einfach und schnell

ersetzt werden kdnnen und beim Uberfahren keine Klapper-
gerausche entstehen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst, daB
die Gleitelemente aus einem in einem Lagertopf vertikel
gefilhrten Gleitstiick bestehen und die Gelenklager der
Gleitplatten nach innen versetzt angeordnet sind.

Durch diese Ausbildung sind die Gleitelemente und die

~ Gelenklager voneinander getrennt angeordnet. Die Gelenk-

lager nehmen dzher im wesentlichen nur noch die Horizon-
talkrifte auf und sind kaum noch einem VerschleiB ausge-
setzt. VerschleiBteile sind praktisch nur noch die Gleit-
stiicke, die aber durch die Anordnung in einem Lagertopf
nicht nur leicht austauschbar sind, sondern als einzel~
nes Bauelement auch fiir eine bestmdgliche Gleitbarkeit
ausgewdhlt werden konnen. Im Falle eines VerschleiBes
der Gleitstiicke ist es lediglich erforderlich, die ver-
schlissenen Gleitstlicke aus den Lagertopfen herauszuneh-
men und durch neue Gleitstiicke zu ersetzen. Dieser Ersatz
erfordert weder SchweiBarbeiten noch das Auftragen von

- Gleitschichten und kann pro Fahrstreifen in wenigen Stun-

den ausgefiihrt werden. In vorteilhafter Weise kOonnen be-
stehende Anlagen erfindungsgemiB umgeriistet werden.

Wenngleich durch die verschleiBdrmere Ausbildung bereits
eine betridchtlichere Gerduschminderung erzielt wird,
142Bt sich eine weitere Verbesserung dadurch erzielen,
daB in dem Lagertopf ein das Gleitstiick nach unten drik-
kendes Federelement angeordnet ist. Die federnde Lage-
rung der Gleitstiicke auf den Gleitbabnen fithrt zu einer

-l -
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in allen Bereichen Satten und'damit'geréuschfreienr,

Anlage. Von den vierrAuflégestellen passen sich jeweils
zwei stindig der Gleitbahn an, so daB die Wirkung einer
selbsteinstellehden.Vierpunkiauflage'entsteht;'Das Feder-
element kann aus elner Stahlfeder bestehen. Vorzugswelse
wird es jedoch aus elnem elastlschen Kunststoffkorper
gebildet, der mittels eines- angeformten Zapfens in elner
kolbenartig im Lagertopf gefuhrten Fuhrungsbuchse befe-
stigt ist. Eine solche Elastomerfeder trat fiir eine
gleichmiBige Vertellung der Lagerkrafte auf das zuge-
horige Gleitstiick Sorge. :

Da die Gleitstﬁékernurrin;die'Lagerﬁﬁpfe eingesteckt

- sind, also nicht an den Gieitplatten angeschweiBt, an-

geschraubt oder #hnlich fest angebracht sind, kdnnen
diese in besonders éiﬁfachér WEise'aus einem Gleitwerk-
stoff bestehen, beispielsweise aus einem metallischen
Gleitwerkstoff oder einem Gleitlager-Kunststoff. Ist
nach einem'weiterénrmérkmal derrErfindungrd;e Verschie-
bebahn der Gleitbdcke mit einer Gleitplatte aus einem
harten, nicht korrodierenden Gegenlauf-Werkstoff ver—
sehen, so wird der ReibungsverschleiB erheblich gemin-
dert und die Betrlebszelt blS zu einer erforderllchen
Wartung bzw. Reparatur stark erhoht.

Der Gegenstand der Erflndung 1st in der Zelchnung dar—
gestellt-'es zelgt

Fig. 1 einen RollverschluB fur ein Bruckenbauwerk
© in einer Drauf51cht

Fig. 2 ,”,deanegenstand der Fig. 1 in einem L#ngs-
 schnitt nach Linie I - I, o
: T : : 1
Fig. 3 den Gegenstand der Flg. 1 in einem Quer—
- schnitt nach Linie II - II, gedoch in einem
groBeren MaBstab
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Fig. 4 ein Gleitelement in einem Querschnitt und
einem groBeren MaBstab und

Fig. 5 ein Gelenklager in einem Langsschnitt und
einem groBeren MaBstab.

Zur Uberbriickung der zwischen einem Briickenbauteil 1 und
einem AnschluBbauwerk 2 vorhandenen Dehnungsfuge 3 ist
ein RollverschluB vorgesehen, der im wesentlichen aus
Pendelplatten 4, daran angelenkten Gleitplatten 5,
Zungenplatten 6 und Gleitbocken 7 besteht, welche etwa
kreisbogenformige Verschiebebahnen 8 haben. Jede Einheit
aus einer Pendelplatte 4, daran angelenkten Gleitplatten
5 und einer Zungenplatte 6 hat eine Breite "a" von etwa
100 bis 120 cm, und je nach der Fahrbahnbreite des Brik-
kenbauwerkes liegen eine Vielzahl solcher Einheiten neben-
einander. Die Pendelplatten 4 sind in Jje zwei Pendella-
gern 9 an dem durch Warmedehnung sich verschiebenden
Briickenbauteil 1 pendelartig gelagert und mit gefederten
Ankern 11 versehen. Eine entsprechende Lagerung und Ver-
ankerung findet sich am AnschluBbauwerk 2 fur die Zun-
genplatten 6, wobel die Pendellager mit 10 und die ge-
federten Anker mit 12 bezeichnet sind. An jede Pendel-
platte 4 sind kettenartig aufeinanderfolgend drei Gleit-
platten 5 angelenkt, die mittels Gleitelementen 14 auf

- den Verchiebebshnen 8 der Gleitbdcke 7 aufliegen.

Die Gleitbocke 7 sind nebeneinander so angeordnet, daB
jeweils eine Verschiebebahn 8 unter den zwischen zwei
benachbarten Einheiten vorhandenen Lingsfugen 1% liegt
(vgl. Fig. 1). Jede Pendelplatte 4 hat eine Vierpunkt-
lagerung, die aus den beiden Pendellagern 9 und zwei
Gleitelementen 14 besteht, die an dem den Pendellagern 9
gegeniiberliegenden Ende am seitlichen Rand, d. h. an den
Ecken befestigt sind. Auch die daran angelenkten Gleit-
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platten 5 besitzen an ihren zum AnschluBbauwerk 2 wei-
senden Ecken je ein Gleitelement 14. Die fiir die Anlen-
kung der Gleitplatten 5 bestimmten Gelenklager 15 sind,

wie die Fig. 1 undVBVZéiééﬂ;-ﬁach innen versetzt neben

den Gleitelementen 14 angeordnet. Jede Gleitplatte 5

ist durch zwei derartige Gelenklagér 15 mit dem davor-
liegenden Bauteil, der Pendelplatte 4 bzw. einer Gleit-
platte 5, verbunden. Somit weist auch jede Gleitplatte 5
eine Vierpunktlagerung auf, gebildet durch zwei Gleit-
elemente 14 und zwei Gelenklager 15. Jede Einheit aus
einer Pendelplatte 4 und drei Gleitplatten 5 stitzt

sich also auf zweli Gleitbocken 7 ab, wobei jedoch Jjeder
Gleitbock 7 auch die nichstfolgende Einheit abstiitzt.

Die Gleitelemente 14 bestehen, wie insbesondere Fig. 4
zeigt, aus einem Gleitstiick 16, welches in einem Lager-
topf 17 vertikal verschiebbar liegt. Sie bestehen aus
einem geeigneten Gleitwerkstoff, z. B. einer LageT-
Metallegierung oder einem Gleitlager-Kunststoff (Poly-
amid, Polytetrafluordthylen o. dgl.). AuBerdem ist im
Lagertopf 17 ein Federelement 18 vorgesehen, welches

in einer kolbenartig gefiibrten Fihrungsbuchse 20 liegt.

Dieses Federelement 18 besteht aus einem elastischen

Kunststoffkdrper (Elastomer) und ist mittels eines
angeformten Zapfens 19 zentrisch gehalten. Zur Verbes-
serung der Gleitbewegung der Gleitelemente 14 bzw. Gleit-
stiicke 16 auf den Verschiebebahnen 8 der Gleitbocke 7
sind auf den Verschiebebahnen 8 Gleitplatten 21 aus

einem harten nicht korrodierenden Gegenlauf-werkstoff,

z. B. Edelstahl angebracht.

Der Aufbau der Gelenklager 15 ist in den Fig. 3 und 5
gezeigt. Jedes Lager besteht aus zwei an einem Bauteil
angebrachten Lagerlaschen 22 und einer dazwischenlie-
genden, am anderen Bauteil befestigten Lagerlasche 23,

-7 -
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die durch einen Gelenkbolzen 24 verbunden sind. Fir
eine gleichmiBige Krifteaufnahme liegen sowohl die
Gelenklager 15 als auch die daneben befindlichen Gleit-
elemente 14 in einer quer verlaufenden Fluchtlinie.
Hierfiir stehen die Gleitelemente, wie Fig. 1 erkennen
15Bt, etwas iber die Querfuge 25 zur angelenkten Gleit-

- platte 5 hin iber, die in diesem Bereich mit einem ent-

sprechenden Eckausschnitt versehen ist.

Im Betrieb verschieben sich die Gleitplatten5 und die
Pendelplatten 4 auf den Verschiebebahnen 8 bzw. Gleit-
platten 21 und unter den Zungenplatten 6. In Verbindung
mit der kreisbogenformigen Ausbildung der Verschiebe-
bahnen 8 bilden die Pendelplatten 4 und die Zungenplat-
ten © zusammen mit dem dazwischenliegenden Teil der
Gleitplatten 5 eine nahezu planebene Fl&che.

In Abwandlung des dargestellten Ausfiihrungsbeispiels
kOnnen fiir jede Einheit auch mehr oder weniger Gleit-
platten 5 vorgesehen sein. Weiterhin kann die konstruk-
tive Ausbildung der Gelenklager 15 und der Gleitelemente
14 eine andere sein. Beispielsweise kann anstelle des
Federelementes 18 aus einem elastischen Kunststoff-
korper eine Tellerfeder oder eine andere Stahlfeder
Verwendung finden. Auch besteht die Moglichkeit, einen
elastischen Kunststoffkorper 18 unmittelbar auf dem
Gleitstiick 16 anzubringen, oder beide Teile in der Art
eines Verbundwerkstoffes zu verbinden. Anstelle der
Gleitplatten 21 kann auch unmittelbar suf den Gleit-
bocken 7 eine Beschichtung aus einem geeigneten Gegen-—
lauf-Werkstoff (z. B. hochfeste Chromstihle) durch
ElektroschweiBung oder thermisches Spritzen aufgetra-

gen werden. Fir eine satte Anlage der Gleitsticke besteht

weiterhin die Moglichkeit, diese an einem federbelaste-
ten Hebelarm o. dgl. anzubringen, z. B. in der Art einer
Pendelachse oder Torsionsfeder.
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1. RollverschluB fiir Dehnungsfugen von Briickenbau-
werken u. dgl. bestehend aus auf einer Fugenseite
nebenelnander verankerten Pendelplatten mit ange-
lenkten Gleitplatten und aus auf der gegeniiber- '

5 liegenden Fugenselte nebenelnander verankerten
und auf den Gleitplatten aufliegenden Zungen~
platten, wobei die Gleitplatten mit an ihren

 seitlichen Rindern angeordneten Gleitelementen

, auf der etwa kreisbogenf6rmigen Verschiebebahn

10 von Gleitbdcken aufliegen, dadurch gekennzeibhnet,
daB die Gleitelemente (14) aus einem in einem
Lagerton (17) vertikal gefiihrten Gleitstiick (16)
bestehen und die Gelenklager (15) der Gleitplat~
ten (5) nach 1nnen.versetzt neben den Gleltstucken

15 ' angeordnet sind. '

2. RollveiSChluB nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
" zeichnet, daB in dem Lagertopf (17) ein das Gleit-
stiick (16) nach unten driickendes Federelement (18)
20 : angeordnet 1st. :

3. RollverschluB nach Anspruch 2, "~ dadurch gekenh—

zeichnet, daB das Federelement (18) aus einem
elastlschen Kunststoffkorper besteht, der mlttels
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eines angeformten Zapfens (19) in einer kolben-
artig im Lagertopf (17) gefiihrten Fihrungsbuchse
(20) befestigt ist.

5 4, RollverschluB nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB das Gleitstiick (16)
aus einem metallischen Gleitwerkstoff oder einem
Gleitlager-Kunststoff besteht.

10 5. RollverschluB nach einem der Anspriiche 4 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Verschiebebahn (8)
der Gleitbdcke (7) mit einer Gleitplatte (21) aus
einem harten, nicht korrodierenden Gegenlauf-
Werkstoff versehen ist.
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