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Bahnanlage fiir angetriebene Fahrspielzeuge mit bogenférmig ansteigenden Bahnstiicken.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Bahnanlage mit

im Querschnitt U-formigen Bahnen (1), welche federge-
iriebene Fahrspielzeuge (20-39) fiihren. Im Verlauf der
Bahn sind bogenférmig ansteigende Bahnstiicke (10)
vorgesehen, welche das Fahrspielzeug bis in die Riicken-
lage fihren. Am Auslauf des bogenférmigen Bahnstiickes
(10) sind Schienen (18a) vorgesehen, auf welche die
Réder (z. B. 23a) des in Riickenlage befindlichen Fahrzeu-
ges (23) mit ihren in Normallage oberen Lauffiaichen auf-
setzen. Die im gleichbleibenden Drehsinn angetriebenen
< Réader (23a) bewirken, daB das Fahrzeug (23) seine Fahrt-

richtung umkehrt. Mit gleichen Mitteln ist eine Fahrtrich-
tungsumkehr fiir ein in Riickenlage in Normallage umzu-
lenkendes Fahrzeug maoglich.
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Bahnanlage filir angetriebene Fahrspielzeuge mit bogen-

f6rmig ansteigenden Bahnsticken

Die Erfindung betrifft eineBahnanlage filir angetriebene,

vorzugsweise federgetriebene Fahrspielzeuge.

.5 Sie geht aus von einer Bahnanlage, bei welcher das

Fahrzeug in im Querschnitt U-f&rmigen Bahnen gefiihrt

ist und welche unter anderem bogenfdrmige Bahnstlicke

aufweist, welche aus der Horizontalen bis zu einem Bo-

genwinkel von mehr als 90° ansteigen. Voraussetzung flir

10 die nachstehend erlduterte Erfindung ist, daB8 das Fahr-

zeug einen eigenen Antrieb, vorzugsweise einen Federantrieb,

besitzt, welcher auf seitlich liber die Fahrzeugkarosserie

anstehende Rdder wirkt.

15

Mit der vorliegenden Erfindung soll eine Bahnanlage geschaf-

fen werden, bei welcher die Fahrtrichtung des Fahrzeuges

umgekehrt werden kann.
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Es ist bei solchen Bahnen nicht mehr neu, die Fahrt-

richtung des Fahrzeuges mit Hilfe von Weichen zu &dndern.

Soweit das Fahrzeug iiber einen Antrieb mit Vor- und Rick-
widrtsgang verfiigt, konnte beisolchen Bahnen die Fahrt-
richtung auch um 180° ge&ndert werden. Bei kleinen Fahr-
spielzeugen, deren Antrieb wdhrend der Fahrt des Fahr-
zeuges von auBen nicht beeinfluBbar ist, ist eine der-

artige Richtungsénderung nicht mdglich.

Der vorliegenden Erfindung liegt darum die Aufgabe zugrunde,

eine Bahnanlage derEingangs genannten Art so zu gestalten,
daB die Fahrtrichtung des Fahrzeuges wdhrend der Fahrt
mit einfachen Mitteln gedndert werden kann, wodurch der
Spielwert und die Ausbaumdglichkeiten solcher Bahnen

erheblich gesteigert werden.

Die L&sing dieser Aufgabe, nach welcher, wie erwdhnt,
angetriebene Fahrspielz=we mit seitlich von der Karosserie
abstehenden Rddern notwendig vorausgesetzt werden, geht

von folgendem Grundgedanken aus.

Die Fahrtrichtung eines Fahrzeuges ist einerseits durch
die Drehrichtung der Antriebsrd@der und andererseits von
der Auflagefldche der Antriebsrdder relativ zum Fahrzeug
bestimmt. Nach der Erkenntnis vorliegender Erfindung
kehrt sich die Fahrtrichtung des Fahrzeuges bei gleicher
Drehrichtung der Antriebsrdder um, wenn die Fahrzeug-
rdder nicht mit der Unterseite sondern mit ihrer Oberseite
auf der Unterlage aufiiegen. Um bei einer Bahnanlage der

gattungsgemdfen Art von dieser Ersdieinung Gebrauch machen
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zu kobnnen, sind, wie erwdhnt, Fahrzeuge notwendig, deren
Antriebsrdder wenigstens auf Ober- und Unterseite frei

sind, also von der Fdrzeugkarosserie seitlich abstehen.

Nach dem erfindungsgem&fBen Vorschlag wird von der er-
lduterten Grundidee bei einer Bahnanlage der eingangs

erwdhnten Art in der Weise Gebrauch gemacht, daB8 die Bahn

" und das Fahrzeug einschlieBlich seines Antriebes so dimen-

sioniert, angeordnet bzw. gefiihrt sind, daB das Fahrzeug
mittels des bogenfdrmigen Bahnstiickes aus der Normallage

in die Riickenlage, in welcher die Rdder mit ihren in Normal-
lage oberen Lauffldchen auf Schienen aufliegen, iliber-

fihrt wird und durch die im gleichbleibenden Drehsinn
umlaufenden Triebrdder entgegen der Fahrtrichtung in

Normallage angetrieben wird.

Mit dieser einfachen MaBnahmedst es folglich iiberraschen-
derweise mbglich, ohne Eingriff in den Antrieb w&hrend

des Ablaufs die Fahunrichtung des Fahrzeuges bezogen auf

das Fahrzeug selbst umzuwenden, so daB das Fahrzeug in
entgegengesetzter Richtung, jetzt allerdings in Riickenlage,

weiterfihrt.

Es versteht sich von selbst, daB in gleicher Weise ein in
Rickenlage riickwdrts fahrendes Fahrzeug so umgewendet
werden kann, daB es anschlieBend seine Fahrt vorwdrts in

Normallage fortsetzt.

Bel Realisierung des erfindungsgemdBen Vorschlages muB das
bogenfbrmige Bahnstiick bei vorgegebener Fahrzeuggeschwindig-

keit und Fahrzeug-Gewicht so ausgelegt werden, daB8 an
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seinem Ende die auf das Fahrzeug wirkende Gravitationskraft

die Zentrifugalkraft lberwiegt, so daB sich die Radauf-

lagefldche beziiglich des Fahrzeuges &dndert.

Um den erfindungsgemdfBen Vorschlag konstruktiv zu reali-

sieren, werden folgende EinzelmaBnahmen vorgeschlagen.

a)
10

15

20

25

b)

30

35

Wenigstens am Auslauf der bogenfdrmigen Bahnstiicke
sind seitlich entsprechend dem Abstand der Fahrzeug-
r&dder Schienen vorgesehen, auf welchen die Fahrzeug-

rédder aufliegen.

Diese Schienen k&nnen leicht abfallend geneigt sein,
wodurch der bei Richtungsumkehr auftretende Rutsch-
effekt begiinstigt wird, so daB das Fahrzeug im Aus-

lauf noch eine l&ngere Wegstrecke zuriicklegt.

Da die Fahrzeugriider in aller Regel nur die Unterseite,
nicht dagegen die Oberseite des Fahrzeuges ﬁberragen,'
kann das Fahrzeug in Rickenlage nicht mit einer ge-
schlossenen Bahn, sondern nur mit seitlich des Fahr-
zeuges verlaufenden Schienen unterstilitzt werden. Diese
MaBnahme wiirde sich dann eriibrigen, wenn iiberdimensionale
Fahrzeugrdder vorgesehen sind, welche Ober- und Unter-

seite des Fahrzeuges iiberragen.

Am Ende des bogenfdrmigen Bahnstiickes ist eine vom
Fahrspielzeug noch oben auslenkbare Weiche mit in
Ruhelage in der.Verléngerung der Auslaufschienen lie-

genden Schienenabschnitten vorgesehen.

Eine solche Weiche verhindert, daB das Fahrzeug riick-

wdrts in die Ausgangsposition zurilicklduft. Mit ihr
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ist es mdglich, das nunmehr riickwdrts laufende Fahr-

zeug in einen anderen Fahrbahnabschnitt zu leiten.

5 ¢) In Verlidngerung dieser Weiche sind auf der dem Aus-
lauf des bogenfdrmigen Bahnstilickes gegeniiberliegen-
den Seite sich an die Auslauf- und Weichenschienenan-
schlieBende Schienen vorgesehen. Diese leiten das
nunmehr rilickwdrts fahrende Fahrzeug in den anderen

10 Bahnabschnitt.

d) Das bogenfdrmige Bahnstiick ist wenigstens im Bereich

der Weiche zwischen den Schienen durchbrochen.

15
Auch dieses Merkmal ist wie die besondere Schienen-
anordnung gem. a) nur dann notwendig, wenn Fahrzeuge
verwendet werden, deren Karosserie, wie {iblich, die
Fahrzeugridder nach oben iiberragen.Uberfliissig ist die-
20 ses Merkmal dann, wenn Fahrzeuge mit Rddern Verwendung

finden, welche die Karosserie nach oben und unten iber-

ragen.

25 Das erfindungsgemd@B gestaltete bogenfdrmige Bahnsdiick
bietet eine Vielzahl von Variationsm&glichkeiten einer

Bahnanlage gattungsgeméfer Art.

30 Beispielsweise kOnnen nach einem weiteren Vorschlag
zwel gleichartige bogenfdrmige Bahnstiicke mit Audauf
und Weichen im Bahnverlauf unmittelbar hintereinander
angeordnet sein, so daB das in Normallage anfahrende

- Fahrzeug zundchst seinen Weg riickwdrts in Riickenlage

35 fortsetzt und dann wieder in die urspriingliche Normal-

lage gewendet wird.
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Soweit iibliche Fahrzeuge mit Karosserien verwendet wer-
den, welche die Antriebsrdder nach oben iilberragen, ist
es notwendig, daB dasjenige bogenférmige Bahnstiick,

das von dem Fahrzeug in Riickenlage durchlaufen wird,

im genannten Beispiel das in Fahrtrichtung zweite, iiber
die gesamte Bogenldnge im Abstand der Fahrzeugrédder
Schienen aufweist und im iibrigen zwischen diesen durch-
brochen ist. Andernfalls wiirde das Fahrzeug mit einer

etwa vorhandenen Fahrbahn kollidieren.

Der sich an das bogenformige Bahnstiick anschlieBende
Bahnauslauf, in welchem die Fahrzeugrdder mit den F1l&-
chen auf Schienen aufliegen, die den in Normallage wirk-
samen Auflageflidchen gegeniiberliegen, bewirkt die Abbrem-
sung des Fahrzeuges und seine Bewegungsumkehr. Die Umkehr
erfolgt dann, wenn die dem Fahrzeug innewohnende kineti-
sche Energie, welche in dem Federtriebwerk des Fahrzeuges
selbst gespeichert wird, zu Null wird. Erst dann wird

das Fahrzeug unter der Wirkung des eigenen Federantriebes

in entgegengesetzter Richtung fortbewegt.

Bei zu kurzem Bahnauslauf und genligender kinetischer

Energie kann das Fahrzeug die Bahn verlassen.

Auch dieser Effekt kann nach einemweiteren Vorschlag
der Erfindung zur Erh8hung des Spielwertes ausgenutzt
werden, wenn in Verl&ngerung des Bahnauslaufes oder
auch auf der dem Auslauf gegeniiberliegenden Seite im
Abstand eine Aufsprungrampe mit bogenfbrmig iiber einen
Winkel von mehr als 90° verlaufender Bahn vorgesehen

ist.
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Soweit die an die Rampe sich anschlieBende Bahn nicht
gegeniiber der Anlaufbahn versetzt ist, kann,wie mit
vorliegender Erfindung ferner vorgeschlagen wird, der
Auslauf der Absprungrampe oberhalb eines horizontalen
Bahnstlickes unter Bildung eines torfdrmigen Durchganges
enden, so daB die Aufsprungrampenbahn nicht die An-
laufbahn behindert.

Weitere Abwandlungsmdglichkeiten bieten sich, wenn das
bogenftrmige Bahnstilick im Bahnverlauf der eingangs er-
lduterten Weiche eine zweite Weiche aufweist, welche

im gebffneten Zustand am bogenfirmigen Bahnstilick vorge-
sehene, parallel zueinander verlaufende Schienenpaare
freigibt, welche die Fahrzeuge beidseitig filhren und hier-
bei das Fahrzeug um mehr als 900, vorzugsweise um 1800,

um die eigene Querachse drehen.

Die Verwendung von Schienen ist wiederum dann notwendig,
wenn naturgertreu gestaltete Fahrzeuge mit relativ kleinen

Fahrzeugrddern Verwendung finden.

Mittels der sich an die zweite Weiche anschlieBenden
Flirhungsschienen wird das Fahrzeug aus der Rlickenlage in
die Normallage oder umgekehrt gewendet, wodurch sich wie-
derum die Fahrtrichtung des Fahrzeuges &ndert. Damit das
Fahrzeug hiernach seine Fahrt fortsetzen kann, miissen die

duBeren Schienenabschnitte der erwdhnten Schienenpaare in

einem Abstand, der gr8Ber als der grdBte Raddurchmesser ist,

oberhalb von die Rdder von unten abstiitzenden Schienenab-
schnitten enden, an welche sich im Querschnitt U-f6rmigen

Bahnteile anschliefen kdnnen.
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Mittels der Weichen, die vom Spielenden manuell unmittel-
bar oder auch ferngesteuert verstellt werden‘kénnen, ist
eine Beeinflussung des Bahnverlaufes wdhrend der Fahrt
des Fahrspielzeuges m8glich, wodurch der Spielwert sol-

5 cher Anlagen erh6ht wird.

Zur Vereinfachung der Montage wird ferner vorgeschlagen,
die paarweise an die bogefdrmigen Bahnstiicke anschlieB-

10 baren Schienenabschnitte miteinander mittels briickenarti-
ger Trdger oder dergleichen zu verbinden, so daB sie ge-
schlossene, miteinander bzw. mit dem bogenfdrmigen Bahn-
stiick verbindbare Gleisk®rper bilden. Diese GleiskOrper,
die ein BAquivalent zu den Bahnabschnitten mit U-fdrmigem

15 Querschnitt sind, ermBglichen jedoch anders als diese,
das Fahrzeug auBer in Normallage auch in Riickenlage zu
fihren. Solche Gleisk&rper sind sowohl als Bahnauslauf
fiir die bogenfBrmigen Bahnstiicke als auch als Verbindungs-
stiicke innerhalb der Bamlage geeignet und immer dann not-

20 wendig, wenn Fahrzeuge in Riickenlage @fiihrt werden miissen,
welche eine die Fahrzeugrdder nach oben ilberragende

Karosserie besitzen.

25 Auch diese Gleiskdrper ktnnen wie die Bahnteile mit U-
formigen Querschnitt bogenftrmig gekriimmt sein, so daB
auch mit diesen Richtungs&nderungen des Fahrzeuge einge-

leitet werden kOnnen.

30
Aus konstmktiven Griinden empfiehlt es sich, die Weichen
dhnlich wie die GkiskOrper auszubilden, wobei sie
jeweils aus zwei vertikal verschwenkbaren Schenkeln be-

stehen, an deren einander gegeniiberliegenden Fl&chen
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die parallel zueinander verlaufenden Schienenstlicke vor-

gesehen sind.

Nach vorliegender Erfindung gestaltete Bahnanlagen sind

nachstehend anhand von in den Zeichungen schematisch

dargestellten Ausfiihrungsbeispielen im einzelnen erl&utert.

In diesen Zeichnungen zeigen:

Fig.

Fiqg,

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

1

Ldngsschnitt durch innerhalb einer Anlage hinter-
einander angeordnete bogenfdrmige Bahnstlicke gem.
der Erfindung, wobei das Verbindungsgleis abge-

brochen dargestellt ist,

Anordnung nach Fig. 1, bei welcher die im Fahr-
bahnverlauf jeweils ersten Weichen der bogen-

f6érmigen Bahnstiicke ge&ffnet sind,

Anordnung gem. Fig. 1, bei welcher die im
Fahrbahnverlauf zweite Weiche des zweiten bogen-

f&rmigen Bahnstlickes gedffnet ist,

Schnitt ldngs der Linie A/B in Fig. 2,
Lidngsschnitt durch eine Bahn mit erfindungsge-
mdBem bogenfdrmigem Bahnstilick bei gebffneter
zwelter Weiche,

Aufsicht der Anordnung gem. Fig. 5,
Ldngsschnitt durch eine Bahnanlage mit erfin-

dungsgemdfel bogenfbrmigem BahnstiickSowie beid-

seitig angeordneten Auffangrampen,
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Fig. 8 Aufsicht der Bahn gem. Fig. 7,
Fig. 9 Schnitt l&ngs der Linie C/D in Fig. 7,

5 Fig. 10 Léngsschnitt durch ein bogenfbrmiges
Bahnstiick mit dem sich anschlieBenden Uber-

schlagsstiick und

Fig. 11 L&ngsschnitt durch ein bogenfdrmiges Bahn-
10 ' stiick nach einem weiteren Ausfihrungsbei-
spiel gem. der Erfindung mit Fahrzeugen in

verschiedenen Positionen.

15In den nachfolgend beschriebenen Figuren sind gleiche
Bauteile mit gleichen Ziffern und entsprechende Bau-
teile mit gleichen, jedoch mit Strichindizes versehenen
Ziffern bezeichnet.Bei den in Fig. 1 bis 11 darge-
stellten Bahnen sind zur Erl3duterung der Wirkungsweise

20Fahrspielzeuge in verschiedenen Positionen eingetragén,
die entsprechend dem Fahrablauf durchgehend von 20 bis
39 und 45 bis 47 numeriert sind.

25pie bogenfdrmigen Bahnstiicke 10 bzw. 10', welche das
Kernstlick der erfindungsgemdB gestalteten Balm darstellen,
bilden bei dem erl&duterten Ausfilhrungsbeispiel mit ge-
radlinigen Bahnteilen 1 und 2 eine in sich geschlossene
Bahn, wie sie mit den Aufsichten anderer Ausfiihrungs-

30beispiele gem. Fig. 6 und 8 veranschaulicht ist.

Das bogenfdrmige Bahnstiick 10 weist parallel zueinander
verlaufende bogenfdrmige Schienen 11, 11' auf, welche im

35AnschluB an die geradlinige Bahn 1 aus der Horizontalen
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bogenfdrmig lber einen Bogenwinkel von fast 180° an-
steigen und in geradlihigén Auslaufschienen 12 und sich
anschlieBenden Schienen 18a eines Auslaufes 18 miinden.
Zwischen den geradlinigen Schienen 12 und den bogen-
f6rmigen Schienen 11 ist eine Weiche 13 vorgesehen,
welche sich an die bogenf&rmigen Schienen anschlieBen-
de Schienen 13b aufweist. Diese Schienen befinden sich
auf den einander zugewandten Seite von Schenkeln 13a,
die miteinander mit einem briickenfdrmigen Tréger 13d
(vgl. Fig. 4) verbunden und an dem Bahnstiick 10 um

die Achsen 13c¢ verschwenkbar gelagert sind.

Die Schienen 18a sind Teil des Auslaufes 18, welcher

mit diesen einen integrierten Bauteil bildet.

Mit einem dhnlich gestalteten Verbindungsgeleisen 19
mit Schienen 19a ist das in Fig. 1 links dargestellte
bogenftrmige Bahnstilick10 mit dem rechten 10' verbunden.
Dieses bogenfbrmige Bahnstiick 10' ist im iibrigen
identisch wie das Bahrstiick 10 ausgebildet.

Mittels dieser beiden Bahnstiicke wird das federge-

triebene Fahrspielzeug wie folgt gefiihrt.
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Aus der nur in Fig. 6 erkennbaren Anfangslage 20 wird
das Fahrzeug auf die zum Durchlaufen des Bahnstiickes 10
notwendige Geschwindigkeit beschleunigt, welche es in
Position 21 etwa erreicht hat. Die Schienen 11 des Bahn-
stiickes 10 filihren das Fahrzeug bis in den Bereich der
Weiche 13. In dieser Position 22 (vgl. Fig. 2) ist die
auf das Fahrzeug wirkende Zentrifugalkraft noch so gros,
daB die Weiche 13 nach oben ausgelenkt wird und das
Fahrzeug in die Position 23 im Auslauf 18 gelaﬁgt.—In
diesr Position befindet sich das Fahrzeug in Riicken-
lage. Da auf das Fahrzeug keine Zentrifugalkraft mehr
wirkt, liegen seine Rdader 23a bezogen auf Normallage
mit ihrer Oberseite auf den Schienen 18a. Da jedoch auf
die Rader 23a nach wie vor ein Drehmoment im Gegen-
uhrzeigersinn ausgeiibt wird, wird das Fahrzeug 23 nun-
mehr in der Zeichnung nach rechts, also rickwdrts, an-
getrieben. Das zundchst infolge seiner Tr&@gheit nach
links fahrende Fahrzeug wird durchie entgegenwirkende
Feder gebremst, welche gleichzeitig die dem Fahrzeug
innewohnende kinetische Energie teilweise speichert.
Eine Bewegungsumkehr tritt ein, wenn die Federkraft die

Massenkraft iliberwiegt.

Hiernach gelangt das Fahrzeug in Riickenlage gefﬁhrt

von dem Verbindungsgeleise 19 iibexddie Position 24, die
Position 25 in Fig. 2, in welcher wiederum die Weiche 13’
des zweiten bogenfdrmigen Bahnstlickes 10' getffnet wird,
in die Position 26. In dieser befindet sich das Fahrzeug
auf den Schienen 18a' des Auslaufes 18' in Normallage

und setzt seine Fahrt in Pfeilrichtung fort, sowie die auf
das Fahrzeug wirkende Federkraft die entgegenwirkende

dynamische Xraft {iberwiegt.
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Das Fahrzeug gelangt bei geschlossener Weiche 13' gemis
Fig. 1 auf das Verbindungsgeleise 19' und liber dieses

zurlick zur vorzugsweise in sich geschlossenen Bahn.

Wie die Fig. 1 und 2 ferner erkennen lassen, befindet
sich im Bahnverlauf hinter der Weiche 13 eine zweite
Weiche 14, die wie die erste aus zwei Schenkeln 14a

mit Schienenstiicken 14b und einem die Schenkel mitein-
ander verbindenden Brilickentrdger 14d bestehen. Auch die-
se Weiche ist um einen Drehpunkt 14c am Bahnstiick 10
gelenkig gelagert. Ihre Schienen 14b liegen zwischen

den Schienenstiicken 13b der ersten Weiche 13 und den

Schienen 19a des Verbindungsgeleises 19.

Sie verdecken den Zugang zu innerhalb des Bahnstiickes 10
paarweise angeordneten bogenf&rmigen Schienen 15, 16.

Bei getffneter Weiche 14 wird das Fahrzeug in diesen Fahr-
bahnabschnitt geleitet und geangt, wie Fig. 3 zeigt,

Uber die Position 28 in die Position 29. Mittels dieser
Einrichtung wird das in Normallage vorwdrts anfahrende
Fahrzeug durch eine 180°—Wendung wieder in die Riickenlage
dberfiihrt und setzt aus den im Zusammenhang mit dem Aus-
lauf 18 erl&duterten Griinden seine Fahrt in Pfeilrich-

tung riickwdrts fort.

Um das Fahrzeug in der Position 29 auffangen und weiter:
leiten zu kO6nnen, sind im unteren Bereich geradlinige
Schienen 17' vorgesekn, an welche sich Bahngeleiss 6 mit
Schienen 6a anschlieBen. Die HuBere Schiene 16 der bogen-
férmig gekriimmten Schienen 15,16 endet bei 16a in einem

solchen Abstand oberhalb der Schiene 17, daB8 eine Weiter-
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fahrt des Fahrzeuges moglich ist. Aus diesem Grund muf
der vertikale Abstand zwischen 16a undi17 wenigstens

groBer als der grdBte Raddirchmesser sein.

In entsprechender Weise kann das sich in Rilickenlage be-
findliche Fahrzeug aus der Position 23 gewendet werden.
Zu diesem Zweck ist wiederum die Weiche 14 zu Offnen,
wieflas in Fig. 5 veranschaulicht ist, so daB das Fahr-
zeug Uber die Positionen 23,30 in die Position 31 gelangt
und aus dieser heraus die Fahrt in Normallagé vorwdrts-
fahrend auf Bahnschienen 2 mit U-fbrmigem Querschnitt

fortsetzen kann.

Am Ende der horizontalen Schiene 17 kann ein federnder
Anschlag 17a vorgesehen sein, auf welchen das Fahrzeug

aus der Position 30 kommend auflduft und von welchem die-
ses beschleunigt in Pfeilrichtung abgestoBen wird. Ein
derartiger federnder Anschlag 17a ist vor allem dann
empfehlenswert, wenn zwei oder mehrere Fahrzeuge unmittélbar
hintereinander dieBahn passieren und folglich die Po-

sition 31 m&glichst rasch gerdumt werden muB. (vgl. Fig. 5)

Eine weitere auf vorliegender Erfindung aufbauende Bahn-

variante ist mit den Fig. 7 bis 9 veranschaiicht.

Diese Variante setzt voraus, daB ein das Ende des Auslau-
fes 18 erreichendesFahrzeug hoch so viel Bewegungsenergie
besitzt, daB eine Bewegungsumkehr noch nicht eintritt. Ist
das Auslaufgleis an diesem Ende offen, so fliegt das Fahr-
zeug aus der Position 23 in der Zeichnung gem.Fig. 7 nach
links. An dieser Stelle ist eine Aufsprungrampe 40 mit
einer bogenfdrmig gekrimmten Bahn bzw. bogenfbrmig gekriimm-

ten Schienen 41 vorgesehen, mit welchen das Faxeug iber
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die Position 32 in die Ausgangslage 21 zurilickgefiihrt
wird. Da die Auffangrampe unmittelbar auf der Anfahr-
schiene 1 angeordnet ist, weist sie an ihrem unteren
Ende einen torformigen Durchgang 42 auf, der einerseits
aus der Position 20' kommende Fahrzeuge passieren 148t
und andererseits nur so hoch bemessen ist, daB das
Fahrzeug aus Position 32 sicher in die Ausgangsposition

21 zurickspringen kann.

Beim ndchsten Durchgang m8ge das Fahrzeug nur noch so
viel Energie besitzen, daB es in die Position 23 ge-~
langen kann und aus dieser bei geschlossenen Weichen 13

und 14 in die Position 33 gefiihrt wird.

Nach einer weiteren Abwandlung des zuvor erlduterten Vor-
schlages endet das Verbindungsgleis 43 in halber‘Héhe,

so daB das Fahrzeug dieses in Pfeilrichtung fliegend ver-
148t. '

Diesem Abschnitt nachgeordnet ist eine zweite Aufsprung-
rampe 40', die wie die linkslangeordnete 40 ausgebildet
ist. Auch sie besitzt eine bogenftrmig gekriimmte Bahn
41', mittels welcher das Fahrzeug ilber Position 34 in die
Position 35 gefiihrt wird. Das sich nunmehr in Normal-
lage 35 befindliche Fahrzeug, das mit seinen Antriebs-
ridern auf einem geradlinigen Bahnstiick aufliegt, kann
die Fahrt in Pfeilrichtung fortsetzen und hierbei den

torf6rmigen Durchgang 42' der Rampe 40' durchfahren.

SchlieBlich ist eine weitere vorteilhafte Ergdnzung des
bogenférmigen Bahnstlickes 10 anhang von Fig. 10 er-
ldutert.
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Bei diesem ist auf der dem Auslauf 18 weniberliegen-
den Seite ein Bahnteil 44 vorgesehen, welches auf kiirze-
ster Strecke einen vollstdndigen Uberschlag des Fahr-

zeuges durch folgende MaBnahmen ermdglicht.

Das Uberschlagbahnteil 44 ist bei dem dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel mit schrdg nach unten abfallenden
Schienen 44a versehen, auf welchen die R&ader 36a des
Fahrzeuges 36 gefiirt sind. Nahe dem unteren Ende ist das
Bahnteil 44 bei 44b ﬁnterbrochen. Der Unterbrechung 44b

folgt unmittelbar ein ansteigender Auslauf 44c.

Bei ausreichend hoher Geschwindigkeit tiberspringt das
Fahrzeug aus Position 36 kommend die Unterbrechung 44b
und gelangt in die Position 37. In dieser Position 1l&duft
es mit seiner in Fahrtrichtung vorn gelegenen Hinter-
rdder 37a auf den ansteigenden Auslauf 44c, was zu einer
Bremsung des Fahrzeuges an dieser Stelle fiihrt. Dies be-
wirkt infolge der Geometrie der Anordnung, daB auf das
Fahrzeug entgegen dem Uhrzeigersinn ein Drehmoment wirkt,
was zur Folge hat, daB das Fahrzeug aus der Position 37
in die Position 38 um seine hintere Radachse vorschwingt.
Hierbei tritt das Fahrzeug durch die Bahnunterbrechung
44 hindurch. AuBer dieser Drehung erfdhrt das Fahrzeug
durch den eigenen Vorschub einen Antrieb in Bahnrichtung,
so daB das Fahrzeug iiber die Position 38,39 schlieBlich

wieder in die Endposition 35 springt.

Wie Fig. 10 ferner erkennen 18Bt, ist das Uberschlagbahn-
teil 44 mit einer parallel zu den Schienen verlaufenden
Fldche 44d abgedeckt. Diese dient der zus&dtzlichen Fiihrung
des Fahrzeuges und bremst mitbz; hdher Geschwindigkeit
einfahrende Fahrzeuge auf eine fiir den gewlinschten Uber-
schlag erforderliche Geschwindigkeit ab. Hierbei ge-

raten die R&der 36a mit der Deckfld&che 44 von innen kurz-
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fristig in Berihrung. Grunds&tzlich ist es jedoch auch
mdglich, ein in Normallage in das Uberschlagbahnteil 44
einfahrendes Fahrzeug so zu steuern, daB es beim Verlassen
des Fahrbahnendes den erliuterten Uberschlag durchfiihrt.
In diesem Fall muB das in Rilickenlage geratene Fahrzeug
mit einer wie lkeim Auslauf 18 vorgesehenen Schienenan-

ordnung aufefangen werden.

Die Kombination eines bogenfdrmigen Rhrstlickes mit einem
tiberschlagbahnteil ist mit dem Bahrstick 10'' realisiert,
wie dieses in Fig. 11 der Zeichnung schematisch darge-
stellt ist.

Auch an dieses Bahnstiick 10'' filhren geradlinige Bahnen-
teile 1 ein in Normallage gem. Pos. 21 fahrendes Fahr-
spielzeug heran und lenken dieses iiber bogenf&rmige

Schienen 11'' auf einen Auslauf 18'', wo dessen Sdienen
18a'' das Fahrzeug gem. Pos. 23 in Riickenlage fiihren.
Zwischen den bogenf&rmigen Schienen 11'' einerseits und

den Schienen 18a'' des Auslaufs 18'' andererseits sind
wiederum Weichenschienen 13b'' vorgesehen, welche um die
Schwenkachsen 13c'' nach oben auslenkbar sind. In Ruhe-

lage sind diese Weichenschienen 13b'' wie in der Zeichnung
dargestellt geschlossen, so daB das Fahrzeug, wenn es aus
seiner Pos. 23 in Pfeilrichtung zuriickkehrt, bei geschlosse-
ner Weiche 14'' auf das schrdg abfallende gerade Verbin-
dungsgeleise 19'' umgeleitet wird. Anders als bei den
Bahnstiicken 10 und 10' sind die manuell vom Fahrzeug betdtigbaren
Weichenschienen 13b'' nicht miteinander verbunden. Dagegen
sind die Weichenschienen 14b'' {iber einen rilickwdrtigen
Bet&tigungssteg 14d'' miteinander verbunden und mit diesem

um die Schwenkachsen 14c¢'' verschwenkbar.
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Ist die zweite Weiche 14'' mit den Weichenschienen 14b''
gedbffnet, so gelangt dés Fahrspielzeug zwischen die S5-
f&rmig verlaufenden Schienen 15'' und 16'' und durch-
13uft diese {iber die Positionen 45, 46 und 47,bis es

in Normallage auf der horizontalen Schiene 17'' landet.
Das untere Ende 15a'' der S-fdrmig gekriimmten Schiene
15'' steigt zunichst leicht an, um dann in das fast senk-
recht abfallende Schienenstiick 15b'' abrupt iiberzugehen.
Das Schienenstiick 15b'' endet unmittelbar auf oder nur

geringfiigig oberhalb der horizontalen Schiene 17'*.

Parallel und darum gleichfalls S-fbrmig zu den Schienen
15'' verlaufen die duBeren Schienen 16'', welche an ihren
duBeren Enden 16a'' bogenfbrmig nach unten gekriimmt sind.
Sie enden beim Punkte 16b'', dessen vertikaler Abstand
von der horizontalen Schiene 17'' grbBer als die maximale

Fahrzeugldnge sein muB.

Dieser Schienenverlauf bewirkt, daB das in Riickenlage
zwischen die Schienen 15'' und 16'' eingefiihrte Spiel-
zeug zundchst entsprechend dem S-f&rmigen Verlauf der
Schienen gefiihrt wird, um dann jedoch am Ende dieser Schie-
nen um die Hinterachse eine Schwenkbewegung auszufiihren,
so daf das Fahrspelzeug wieder in die Normallage gelangt.
Hierbei gleiten die Hinterr&@der des Fahrspielzeuges iiber
die etwa senkrecht, jedoch leicht gekriimmt abfallenden
Schienen 15b" nach unten bis auf die horizontale Schiene
17'', wodurch auf das Fahrzeug bei der Darstellung gem.
Fig. 11 ein Drehmoment im Uhrzeigersinn ausgeilibt wird.

Die bogenftrmig nach unten gekrimmten Enden 16a'' der Schie-
nen 16'' sorgen gleichzeitig flir eine Zwangsfiihrung des
Fahrzeuges am vorderen Ende, so daB das Fahrzeug nicht

aus den Schienen herausspringen kann.
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Ferner unterscheidet sich das bogenf&rmige Bahnstiick

10'' von den Bahnstiicken 10 und 10' noch dadurch, daB

der Auslauf 18'' um die Achsen 18c¢c'' schwenkbar ange-
bracht ist, so daB der Auslauf zwischen einer leicht

nach oben geneigten bis ganz nach unten geneigten Stellung
je nach der gewlinsditen Bremswirkung eingestellt werden

kann.

135
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Geradlinige Bahnenteile mit U-fdrmigem

Querschnitt

Bogenfbrmige Bahnenteile mit U~fOrmigem

Querschnitt

Bahngeleise mit Schienen
Bogenfdrmiges Bahnstilick
Bogenfbrmige Schienen
Geradlinige Auslaufschienen

Erste Weiche
Schenkel
Weichenschienen
Schwenkachsen

Verbindungstrager

Zweite Weiche
Schenkel
Weichenschienen
Schwenkachsen

Verbindungstréiger

Bogenfbrmige Schienen

Horizontale Schienen

Federnder Anschlag

Auslauf (Geleise)

Schienen
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5 19a,19a’

20 - 39
45 - 47

10 21a,
23a,
26a

21b
15 40, 40"
41,41

_ 42,42"
20
43

44
44a
25 44b
44c
444
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Briickenartige Verbindungstrager

Achsen

Verbindungsgeleise

Schienen
Federgetriebenes Spielzeugauto in ver-
schidenen Positionen
R&der

Karosserie
Aufsprungrampe

Bahn bzw. Schienen
Torfdrmiger Durchgang
Verbindungsgeleis
iberschlag~Bahnteil
Schienen
Unterbrechung

Ansteigender Auslauf

Fihrungs—- und Bremsfldche
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Patentanspriiche

Bahnanlage fiir angetriebene, vorzugsweise federge-
triebene Fahrspielzeuge, deren seitlich iber die
Fahrzeugkarosserie abstehenden Rdder in im Quer-
schnitt U-fO6rmigen Bahnen gefiihrt sind, mit aus der
horizontalen bogenfdrmig bis zu einem Bogenwinkel
von mehr als 90° ansteigénden Bahnstiicken, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bahn (1 bis 19) und das
Fahrzeug (20 bis 35) einschlieBlich seines Antrie-
bes derart dimensioniert und angeordnet bzw. ge-
fihrt sind, daB das Fahrzeug (20 bis 35) mittels

des bogenférmigen Bahnstilickes (10 bis 13) aus der
Normallage (21) in die Riickenlage (23) in welcher
die R&8der (23a) mit ihren in Normallage oben gelege-
nen Laufflichen auf Schienen (18a) aufliegen, liber-
fiihrt wird und durch die im gleichbleibenden Dreh-
sinn umlaufenden R&der (21a) entgegen der Falrtrichtung

in Normallage angetrieben wird.

Bahnanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB wenigstens am Auslauf (18) der bogenfdrmigen
Bahnstlicke (10) seitlich entsprechend dem Abstand

der Fahrzeugrdder (21a) Schienen (12 18a) vorzugsweise

Postscheckkonto: Karlsruhe 76979-754 Bankkonto: Deutsche Bank AG Villingen (BLZ 69470039) 146332



10

15 3.

20

25 4.

30

0033859

schwenkbar angeordnet sind, auf welchen die Fahrzeug-
rader (21a) aufliegen, daf am Ende des bogenf&rmigen
Bahnstiickes (10) eine vom Fahrspielzeug (22) nachbben
auslenkbare Weiche (13) mit in Ruhelage in der Ver-
ldngerung der Auslaufschienen (18a) liegenden Schienen-
abschnitten (13b) vorgesehen ist, daB in Verldnge-
rung der Weiche (13) auf der dem Auslauf (18) gegen-
tiberliegenden Seite sich an die Auslauf- und Weichen-
schienen (18a, 13b) anschlieBende Schienen (19a) vor-
gesehen sind und daB das bogenf&rmige Bahnstiick

(10) wenigstens im Bemich der Weiche {13) durch-

brochen ist.

Bahnanlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB zwei gleichartige bogenfdrmige Bahnstiicke (10,

10') mit Auslauf (18, 18') und Weichen (13, 13') un-
mittelbar hintereinander angeordnet sind, wobeli wenig-
stens das in Fahrtrichtung zweite bogenfbrmige Bahn-
stilick (10') Uber die gesamte Bogenl&dnge im Abstand der
Fahrzeugrédder Schimen (11') aufweist und im {ibrigen

zwischen diesen durchbrochen ist.

Bahnanlage nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB in Verldngerung des Bahnauslaufes (18)
bzw. auf der dem Auslauf gegeniiberliegenden Seite im
Abstand eine Aufsprungrampe (40, 40') mit bogenfdrmig
iber einen Winkel von mehr als 90° verlaufender Bahn
(41, 41') vorgesehen ist, deren Auslauf oberhalb eines
horizontalen Bahnstlickes (1 bzw. 3 in Fig. 7) unter

Bildung eines torfdrmigen Durchganges (42, 42') endet.
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Bahnanlage nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daf das bogenfOrmige Bahnstiick (10) im
Bahnverlauf hinter der Weiche (13) eine zweite Weiche
{14) aufweist, welche im geSffneten Zustand am bogen-—
f6rmigen Bahnstiick (10) vorgesehene, ?arallel zuein-
ander verlaufende Schienenpaare (15, 16) freigibt,
welche die Fahrzeugrdder (21a) beidseitig fiihren und
hierbei das Fahrzeug um mehr als 900, vorzugsweise um
1800, um die eigene Querachse drehen, wobei die &uBeren
Schienen-Abschnitte (16a) der Schienenpaare (15, 16)
in einem Abstand , der grdBer als der Raddurchmesser
ist, oberhalb von die R3der von unten abstiitzenden
Schienenabschnitten (17) enden, an welche im Quer-
schnitt U-f86rmige Bahnteile (2) bzw. Schienenstiicke
(6) anschlieBbar sind.

Bahnanlagghach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Schienenpaare (15.'', 16'') S-fbrmig gekriimmt
verlaufen, wobei sich an die unteren, leicht ansteigen-
den Enden (15a'') der inneren Schienenabschnitte (15'')
etwa senkrecht bis zur folgenden ebenen Schiene (17'')
abfallende Schienenstiicke (15b'') anschlieBen und die
oberen Enden (16a'') der &duBeren Schienenabschnitt (16'"')
nach unten gekriimmt sind und an einem Punkt (16b'') en-
den, dessen Abstand von der folgenden ebenen Schiene

(17'') grbBer als die Linge der Fahrspielzeuge ist.

Bahnanlage nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Weichen (13, 14) manuell, ge-

gebenenfalls ferngesteuert verstellbar sind.
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Bahnanlage nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB die an das bogenfOrmige Bahnstlick
(10) anschlieBbaren Schienen (18a) miteinander mittels
briickenartiger Trdger (18b) verbunden sind und ge-
schlossene, miteinander bzw. mit den bogenfdrmigen

Bahnstilicken verbindbare Gleisk&rper bilden.

Bahnanlage nach Anspruch 8 gekennzeichnet durch bogen-

formig gekriimmte GleiskOrper.

10.Bahnanlage nach einem der Anspriliche 2 bis 7, dadurch

15

20

11

25

30

gekennzeichnet, daB die Weichen (13, 14) jeweils aus
zwel vertikal verschwenkbaren Schenkeln (13a, 1T14a)
bestehen, an deren einander gegeniiberliegenden Fl&chen
die parallel zueinander verlaufenden Schienenstiicke
(13b, 14b) vorgesehen sind und die miteinander mittels

briickenartiger Trédger (13d, 14d) verbunden sind.

.Bahnanlage insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis

10, dadurch gekennzeichnet, daB im Bahnverlauf vorzugs-
weise unmittelbar hinter dem bogenfdrmigen Bahnstiick

(10) ein schrdg nach unten abfallendes Bahnteil (44)
angeordnet ist, an dessen Fahrbahnende ein ansteigen-
der Auslauf (44c¢) und vor diesem eine Unterbrechung (44b)
vorgesehen sind, die so bemessen sind, daB das um sei-
ne in Fahrtrichtung vorn gelegene Achse (37a) vor-
schwingende Fahrzeug (37) durch die Unterbrechung (44b)
hindurchtritt und das offene Fahrbahnende nach einer

Querachsendrehung von etwa 180° frei fliegend verléast.
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12. Bahnanlage nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,
daB das schridg abfallende Bahnteil (44) Schienen (44a)
aufweist, auf welchen das vorzugsweise in Riickenlage
fahrende Fahrzeug (36) mit seinen R&dexn (36a) auf-
liegt,und da das Bahnteil (44) nach oben durch eine
parallel zu den Schienen (44a) verlaufende Fl&che
(44d) abgedeckt ist, die der zus&dtzlichen Fiihrung und

gegebenenfalls der Bremsung des Fahrzeuges (36) dient.
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