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@ Fahrzeug oder Behalter, insbesondere Eisenbahngtiiterwagen.

@ Bei einem Fahrzeug oder Behélter, insbesondere einem
Eisenbahngiiterwagen, sind zwei in Querrichtung gegeniiber-
liegende Schiebewandteile Gber jeweils einen Schwenkkor-
per mit einer sich in Lange dieser Wandteile erstreckenden
Dachschale gelenkig verbunden. Die Dachschale und die
Schiebewandteile fihren durch Drehen der Schwenkkbrper
Hubbewegungen bzw. Schwenkbewegungen aus, Die Betéti-
gungseinrichtung weist fir jeden Schwenkkérper einen aus
zwei Hebelarmen {11, 12) gestalteten Schwenkhebel auf. Die
beiden Hebelarme (11, 12) stehen an ihren einen Enden unter
Ausbildung einer Freilaufkupplung miteinander und mit
einem Formschlissig in den Schwenkkoérper eingreifenden
Mitnehmer in Verbindung; an ihren anderen jeweiligen
Enden sind die Hebelarme {11, 12} mit einem Zug- und Druck-
kréfte liefernden Antrieb verbunden bzw. um einen Festpunkt
(13) drehbar gelagert.

Fig. 4
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Fahrzeug oder Behdlter, insbe-

sondere Eisenbahngiiterwagen

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug oder einen Behdlter,
inshesondere einen Eisenbahngiiterwagen, bei dem zwei in
Querrichtung gegeniiberliegende Schiebewandteile iiber je-
weils einen Schwenkkorper mit einer sich in Linge dieser
Wandteile erstreckenden Dachschale gelenkig verbunden
sind, wobei die Dachschale und die Schiebewandteile durch
Drehen der SchwenkkOrper mittels einer Betdtigungseinrich-

tung Hub- bzw. Schwenkbewegungen ausfiihren.

Ein Fahrzeug oder ein Behdlter mit den vorgenannten Merk-
malen ist in der unter der Nummer O 011 195 veroffentlich-
ten europdischen Patentanmeldung beschrieben.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fiir ein Fahr-
zeug oder einen Behdlter der gattungsgemédBen Art eine
moglichst einfach und kompakt gestaltete, antriebsseitig
mit kurzen Wegen und abtriebsseitig unter eingeschrénkten

Raumverhdltnissen arbeitende Betatigungseinrichtung zu,
schaffen,. -

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdll dadurch geldst, dag
die Betdtigungseinrichtung fiir jeden SchwenkkOrper einen

aus zwei Hebelarmen gestalteten Schwenkhebel aufweist,
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dessen Hebelarme an ihren einen Enden unter Ausbildung
einer Freilaufkupplung miteinander und mit einem form-
schliissig iﬂ den SchwenkkOrper eingreifenden Mitnehmer
in Verbindung stehen sowie an ihren anderen, jeweiligen

Enden mit einem Zug- und Druckkrdfte liefernden Antrieb

- verbunden bzw, um einen Eestpunkt drehbar gelagert sind, - -

Im Hinblick auf eine rdumlich besonders gedridngte Aus-
bildung der Freilaufkupplung des Schwenkhebels ist nach
einer Ausfiilhrungsform gemdfl der Erfindung vorgesehen,

daB der eine, ldngere Hebelarm des Schwenkhebels an sei-
nem einen, vom Féstpunkt abgewandten Ende mit einem buch-

senartigen Kopf zur drehbaren Aufnahme eines buchsenarti-

-gen Korpers des anderen, -kiirzeren ‘Hebelarmes versehen-ist;
wobei der buehsenartige Kopf des léngereh Hebelarmes An-

schlagfldchen zur Begrenzung des Drehwinkels des kiirzeren
Hebelarmes aufweist und in die Kreisbahn einer am buchsen-
artigen Korper des kﬁfzeren Hebelarmes gebildetén bogen-
formigen Erhebung ein segmentférmiger Ansatz einer winkel-

steif am Mitnehmer befestigten Mitnehmerbuchse hineinragt.,

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist der
Mitnehmer zum Trennen bzw, Erstelien'des formschliissigen
Eingriffes in den Schwenkkodrper in Lingsrichtung heweg-
bar mit dem Schwenkhebel verbunden. Dieser Ausgestaltung .
liegt folgende Uberlegung zugrunde:

Die formschliissige Verbindung zwischen einem starr ange- -
ordneten Mitnehmer und dem Schwenkkidrper wird durch Lings-
verschieben der ausgeschwenkten Schiebewandteile mit der
angehobenen Dachschale zum Offnen oder SchlieBen, bei-
spielsweise des Giiterwagens, zwahgsléufig getrennt bzw,
erstellt, Insbesondere beim Zuschieben werden dabei gege—
benenfalls stoBartige Krifte erzeugt, die auf den Mitneh-
mer und den nachgeschalteten Schwenkhebel wirken, Die

oben genannte lédngsbewegbare Verbindung des Mitnehmers

mit dem Schwenkhebel erlaubf”esrvorteilhaft, den besagten
formschliissigen Eingriff bei ruhenden Schiebewandteilen
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mit Dachschale zu trennen und zu erstellen und dadurch

solche stoBartigen Krdafte zu vermeiden.

Um den Zug- und Druckkrédfte liefernden Antrieb zum Bewe~
gen des Schwenkhebels in baulich einfacher und fiir die

Bedienung bequemer Weise fiir das Langsbewegen des Mitneh-

mers zu nutzen, besteht eine erginzende Ausbildung gemdD
der Erfindung darin, dafBl der Antrieb mit einem nach Art
eines Scharnieres am kiirzeren Hebelarm des Schwenkhebels
angelenkten und am Mitnehmer angreifenden Schwenkstiick
verbunden ist, wobei eine ebenfalls am kiirzeren Hebelarm
gelagerte Sperre in ihrer verriegelten Stellung das
Schwenkstiick mit diesem Hebelarm vereinigt und in ihrer

gelosten Stellung ein Schwenken des Schwenkstiickes im

Sinne der Lingsbewegungen des Mitnehmers zuldft.

Fir ein selbsttédtiges Losen der vorgenannten Sperre sieht
ein zusdtzliches Merkmal nach der Erfindung vor, daB die

Sperre gegen einen oritsfesten Steg kurz vor Erreichen der
zur Offenstellung der Dachschale und der Schiebewandteile

gehorenden Endlage des ldngeren Hebelarmes anléuft,

Um eine Fehlbedienung der Betdtigungseinrichtung zu ver-
hindern, besteht eine weitere Ausfiihrungsform der Erfin-
dung darin, dafli der Schwenkhebel bei auflerhalb des Ein-
griffes in den Schwenkkorper stehendem Mitnehmer durch
einen stirnwandseitig angelenkten, unter Einfilhrung des

Mitnehmers in den Schwenkkdrper ldsbaren Sicherungshebel
arretiert ist.

Fiir den gleichen Zweck wie vorbezeichnet ist in weiterer
Ausgestaltung gemdl der Erfindung ein stirnwandseitig
gelagerter Sicherungskorper vorgesehen, der den Schwenk-
hebel hintergreift, sobald die Schiebewandfeile mit Dach-
schale in Richtung auf die Offenstellung geschoben wer-~

den, und durch Zuriickschieben der Schiebewandteile mit
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Dachschale in die Schliefstellung seine das Bewegen des
Schwenkhebels zulassende Ausgangslage aufweist,

Im Hinblick auf eine weitestgehende Vereinfachung der Be-
tatigungseinrichtung liegt es ferner im Wesen der Erfin-
dung, daB an dem um den Festpunkt drehbaren Hebelarm des

Schwenkhebels eine mit unteren Fﬁhrungselementeh zum -Aus-

und Einschwenken des Schiebewandteiles verbundene Hebel—
anordnung angelenkt ist,

Inshesondere fiir einen bequemen Zugriff an die Betdti-
gungseinrichtung ist gemdB einer néchsten'Ausgesﬁaltung
der Erfindung vorgesehen, dafi der fiir beidéVSchwenkhebel
gemeinsame Antrieb vVon beiden Fahrzeug- oder Beh#dlter=
ldngsseiten aus unabhdngig voneinander bététigbare Be-
dienungsmittel, z.B. Kurbeln, aufweist.

Um in einfacher Weise eine besonders stabile Lagerung des
Schwenkhebels zu erzielen, besteht ein weiterer Gedanke
gemdfl der Erfindung darin, daB der um den Festpunkt dreh-
bare Hebelarm des Schwenkhebels in seinem von diesem
Festpunkt abgewandten Bereich gegen eine stirnwandseitig
befestigte Fiihrungsleiste in Querrichtung beweglich ab-
gestiitzt ist.,

Um dge Dachschale bei deren Hubbewégungen,zwangsléufig zZu
fiihren, sieht eine ndchste Ausfilhrungsform nach der Er-
findung vor, dafl die Dachschale eine gabelartige Aufnahme
fiir einen stirnwandseitig in der Vertikalen beweglich ge-
lagerten, iiber den die Zug- und Druckkréadfte fir die

Schwenkhebel liefernden Antrieb heb- und senkbaren Fiih-

rungskorper aufweist. Das hierbei in einfacher Weise mit- '

tels der Betdtigungseinrichtung vorgesehene Heben und
Senken des Filhrungskorpers erbringt den Vorteil, daB ein
fiir Schienenfahrzeuge geltendes Umgrenzungsprofil bei ge-

schlossenem Portal eingehalten wird.
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Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist es ge~
geben, dafl der Fiihrungskorper iiber eine Hebelgruppe mit
einer angetriebenen, am Schwenkhebel angreifenden Lenker-
stange verbunden ist.

Un die Betdtigungseinrichtung auch als Halterung fiir die
geschlossene Dachschale, die an sich schon durch ihr Ge-
wicht einem ungewollten Anheben im Fahrbetrieb entgegen-
wirkt, verwenden zu konnen, weist in erfindungsgemédfier

Weiterbildung der Fiihrungskorper ein gegen die Oberseite

der Aufnahme an der Dachschale anliegendes Abschlufiprofil
auf,

Im Hinblick auf eine einfache Positionierung insbesondere
der Dachschale beim Zuschieben des Portales besteht ein
ergdnzendes Mexrkmal nach der Erfindung darin, dafl die
Aufnahme an der Dachschale zur Quermitte des Fahrzeuges
oder des Behdlters hin konvergierende Anlauffl&chen fir
den Fihrungskorper aufweist. Dadurch wird ein exaktes,
stoBfreies Zusammenfiigen der Schwenkkdrper und der Mit-
nehmer erzielt,

In dem Bestreben, den Kraftaufwand fiivr die Betdtigung so
klein wie moglich zu halten, wird eine dazu dienliche
1éichtgéngige Lagerung des Fiihrungskorpers mnach einer
weiteren Ausgestaltung der Erfindung dadurch erreicht,
dafl der Fihrungskorper als Rohr ausgebildet und iiber
stirnwvandseitig drehbar befestigte, an ihrer Mantelfla-
che konkav gestaltete Rollen gelagert ist.

Die mit dem Gegenstand nach der Erfindung erzielbaren ‘
Vorteile bestehen insbesondere darin, daB die Betdti-
gungseinrichtung einfach und kompakt gestaltet ist, was
auch ihrer Unterbringung am Fahrzeug oder am Behdlter
und ihrer Funktionssicherheit zugute kommt, wobel eine,

volle Hub- bzw, Schwenkbewegungen dexr Dachschale und der
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Schiebewandteile ergebende Drehung der Schwenkkdrper um
anndhernd 180° durch Bewegen der Schwenkhebel lediglich
innerhalb eines vergleichsweise kleinen Schwenkwinkels
erzeugt wird.

Ausfﬁhfungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung
dargestellt und werden im folgenden ndher beschrieben.
Es zeigen

Fig. 1 den prinzipartigen Querschnitt einés
Giiterwagens,

Fig, 2 die Einzelheit Z aus Fig. i, inm vergriBerten
Mafistab,

Fig, 3 die Einzelheit Y aus Fig, 1, ebenfalls
vergriollert,

Fig. 4 die vereinfachte Ansicht gegen die Stirnwand
des Giiterwagens nach Fig., 1 mit Betdtigungs-
einrichtung,

Fig. 5 den in Fig., 4 rechts oben dargestellten
Schwenkhebel 11, 12 als Einzelteil,

!
Fig, 6 den Schnitt nach der Linie VI - VI in Fig. 5,
Fig, 7 die Betdtigungseinrichtung im oberen Bereich
entsprechend Fig, 4, jedoch mit einem weiter-
gestalteten Schwenkhebel,

Fig, 8 die Ansicht in Pfeilrichtung X in Fig. 7,

Fig. 9 den Schwenkhebel 11, 12 gemdB Fig. 7 in An-
sicht, im vergroBerten Mafistab,

T
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Fig. 10 die Seitenansicht des Schwenkhebels nach Fig. 9,
Fig, 11 die Draufsicht des Schwenkhebels nach Fig., 9,
Fig, 12 den Schnitt nach der Linie XII - XII in Fig. 9,

Fig, 13 den Schnitt nach der Linie XIII - XIII
in Fig. 12,

Fig, 14 die Betdtigungseinrichtung im Schnitt nach
der Linie XIV ~ XIV in Fig. %4,

Fig, 15 eine welitere Ansicht gegen einen Bereich der

Stirnwand des Giiterwagens nach Fig, 1,
Fig. 16 die vereinfachte Draufsicht zu Fig., 15.

Bei dem Giiterwagen nach vorliegenden Ausfiihrungshbeispiel
bestehen die Seitenwdnde aus Jjeweils zwei Schiebewand-
teilen 1, Das Wagendach wird durch zwei Dachschalen 2
gebildet, von denen jede sich in L&nge eines Schiebewand-
teiles 1 erstreckt und mit den in Wagenquerrichtung ge-
geniiberliegenden Wandteilen 1 iiber Schwenkkorper 3 ge-
lenkig verbunden ist. Die beiden so gebildeten Portale
sind durch Drehen der zugehOrigen Schwenkkdrper 3 um fast
180° und im Raum - siehe insbesondere Fig. 2 - sowie
durch gemeinsames Bewegen der nachstehend beschriebenen
unteren Fiihrungselemente 4 (siehe Fig. 3) in eine Offen-
stellung fiihrbar, die ein Langsverschieben des entspre-

chenden Portales iber das andere, in Schliefistellung be-
findliche Portal zul&Bt, |

Die unteren Filhrungselemente 4 enthalten gemdfl Fig., 3

eine Welle 4a mit daran angebrachten Schwenkarmen 4b, die
Jeweils in eine Lagerung von mit'Rollen 1b versehenen
Laufwagen 1a am Schiebewandteil i eingreifen, Das Schie-
bewandteil 1 ist in der SchlieBstellung iiber einen Steg 1c
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an seinen Laufwagen 1la an einem Langtridger 5a des Wagen-

untergestelles 5 abgestiitzt und - nach erfolgtem Bewegen

der Welle L4a - in der Offenstellung auf einer vor der

Welle 4a liegenden Laufschiene 5b am Untergestell 5
lingsverschiebbar gehalten.

Im iibrigen ist jedes Portal gemdf Fig, 2 in der Schliefi-
stellung durch Ubertotpunktlégefder Schwenkkﬁrper 3, also
unter Verzicht auf sonst erforderliche Verriegelungen,
gehalten. In der Offenstellung des Portales liegen unter
dem Gewicht der Dachschale 2 gegen den jéweiligen'Schwenk-
korper 3 ein Flansch 2a dieser Schale 2 und ein Flansch

1d des Schiebewandteiles 1. 1m.Slnne einer Stabilisierung .
an, wobei als zusdtzliche Slcherung gegen ein Bewegen der
geﬁffneten Schiebewandteile 1 in Richtungiauf ﬁie Wagen-
ldngsmitte jeweils am stirnwandseitigen Ehde des Schwenk-
korpers 3 ein Klappbﬁgel 3a gelagert ist, der'gegen eine
Nase 1e am Schiebewandteil 1 wirkt.

Die Betdtigungseinrichtung - siehe Zunéchst~Fig; L - fiir
das genannte Drehen derischwenkkﬁrper 3 und das Bewegen
der Wellen La jedes Portales ist an der entsprechenden
Stirnwand des Giiterwagens gelagert und wie folgt ausge-
staltet: o ' ' '

Fiir einen bequemen Zugriff von jédér Wagenseite her sind
zwel, mit Handrad oder Kurbel 6a versehene Bedienungswel-
len 6 (siehe auch Fig. i&) ﬁber Steckkupplungen 6b unab-
hdngig voneinander mit einem unteren, die Kraftrlchtung
umlenkenden Getriebe 7, hier einem Kegelradgetrlebe 7,
verbindbar, Eine Antr1ebswe11e 8 dient dem Anschlufl eines

oberen Schneckengetriebes 9 an das untere Kegelradgetrie-
A o ,
be 7, '

Wie aus Fig, 4 weiter ersichtlich, trdgt das Schnecken-
getriebe 9 abtriebseitig einen Drehhebel 9a, dessen Enden
jeweils eine Lenkerstange 10, bevorzugt mittels eines Ku-

gelkopfes, aufnehmen, Alternativ zu Schneckengetriebe 9
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und Drehhebel 9a ist gemdf Fig. 15 ein weiteres Kegelrad-
getriebe 7a vorgesehen, das mit der jeweiligen Lenker-

stange 10 iiber eine Gewindespindel 7b mit Mutter 7c¢ zu-
sammenarbeitet.

Das freie Ende jeder Lenkerstange 10 steht mit einem zwei-
armigen Schwenkhebel in Wirkverbindung, der in den Fig. 5
und 6 als Einzelteil gezeigt ist. Der eine, ldngere Hebel-
arm 11 des Schwenkhebels ist um einen stirnwandseitigen
Festpunkt 13 drehbar, wobei ein vom Festpunkt 13 abgewand-
ter Bereich dieses Hebelarmes 11 gegen eine stirnwandsei-
tig befestigte Filhrungsleiste 25 (siehe Fig, 7) abgestiitzt
ist., Der ldngere Hebelarm 11 hat einen buchsenartigen
Kopf 11a, der eine Ausnehmung in diesem Kopf 1ia begren-
zende Anschlagfldchen 11b fiir den anderen, kiirzeren Hebel-
arm 12 des Schwenkhebels aufweist. Der Kopf 11ia des l&n-
geren Hebelarmes 11 nimmt einen ebenfalls buchsenartigen
Korper 12a des kiirzeren Hebelarmes 12 unter Zwischen-
schaltung einer Gleitbuchse 14 auf, wobei an diesem Kor-
per 12a eine bogenformige Erhebung 12b besteht, In die
Kreisbahn dieser Erhebung 12b ragt ein segmentformiger
Ansatz 15b einer Mitnehmerbuchse 15a hinein, die iiber

eine weitere, innere Gleitbuchse 14a im buchsenartigen

Korper 12a des kiirzeren Hebelarmes 12 gelagert ist. Die

,Mitnehmerbuchse 15a ist iiber eine PaBfeder drehfest mit

dem einen Ende eines Mitnehmers 15 - siehe Fig, 9 und 11
in bezug auf den Mitnehmer 15 -~ verbunden, dessen ande-
res Ende eine formschliissig in den SchwenkkOrper 3 ein-
greifende Anfldchung 15c¢ hat. Im ibrigen sichert ein am
buchsenartigen Kopf 1la angeschraubtes Abdeckblech 1ic

die in diesem Kopf 1la angeordneten Teile gegen Heraus-
fallen,

Wie aus Fig, 4 oder 7 weiter ersichtlich, ist an dem 1&n-
geren Hebelarm 11 jedes Schwenkhebels im Hinblick auf das
Aus-~ und Einschwenken des zugehtOrigen Schiebewandteiles 1

im unteren Bereich ein Verbindungshebel 19 angelenkt, der



10

15

20

25

30

35

0034717
- 10 - M. 1076

iiber einen starren Winkelhebel 20 eine Hﬁbstange 21 be-
tdtigt. Die Hubstange 21 greift an einem stirnwandseitig
an der Wellé La befestigten Arm Lc zum,Dréhen'dieser Wel-
le 4a an, '

Die Betadtigungseinrichtung arbeitet in folgender Weise:
Die zum Offnen eines Portales mit einer der Bedienungs-
wellen 6 eingeleitete Bewegung gelangt ﬁbeT'Kegelradge-
triebe 7, Antriebswelle 8, Schneckengetriebe 9, Drehhebel
9a und die Lenkerstangen 10 zu den kurzeren Hebelarmen 12

‘der beiden Schwenkhebel, die dabei in Rlehtung auf die

ldngeren Hebelarme 11 gedruckt werden. Der jeweilige kiir-
zere ‘Hebelarm 12 dreht sich innerhalb des buchsenartigen
Kopfes 11a des zundchst in seiner Stellung bleibenden
lingeren Hebelarmes 11; dabei wirkt die bogenfﬁrmigé Er-
hebung 12b des Karpers 12a am kﬁrZeren Hebelarm 12 gegen
den ségmentfﬁrmigen Ansatz 15b der Mitnehmerbuchse 15a,
so daB iiber den mit dieser Buchse 15a verbundenen Mitneh-
mer 15 letztlich der Schwenkkorper 3 die entsprechende
Drehbewegung um seine wandseitige Drehachse 3b als Fest-
punkt ausfiihrt, Der mdgliche Drehwinkel des kiirzeren He-
belarmes 12 wird durch die in Zeichnungsebene der Fig. 5
rechte Anschlagfldche 11b am Kopf 1ila deé 1éngeren Hebel-
armes 11 begrenzt. Die vorgenannte Ansohlagflache 11b ist

© S0 angeordnet dafl, bei wirksamer Begrenzung, ‘der Schwenk=""

korper 3 jedenfalls aus seiner Ubertotpunktlage in
SchlieBstellung in eine Lage gekommen ist, die ein wei-
teres Drehen des Schwenkkorpers 3 durch Schwenken des
ldngeren Hebelarmes 11 um den'stirnwandseitigenrFestpunkt
13 zuldBt, Dabei wandern die wandseitige Dréhachse 3b an-
nihernd geradlinig nach auBen und die daéhseitige Dreh-
achse 3c ebenso nach oben, bis der Schwenkkidrper 3 etwa
senkrecht in einem erﬁeuten Totpunkt steht”ﬁnd nachfol-
gend in die Offenstellung schwihg’f°

Auf dem Weg des Schwenkkdrpers 3 in die Offenstellung ,
hebt der segmentformige Ansatz 15b derxr Mitnehmerbuchse“15a
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von der einen Seite der bogenformigen Erhebung 12bh des
Korpers 12a am kiirzeren Hebelarm 12 ab und liegt bei
Offenstellung gegen die andere Seite der Erhebung 12b an.
Zum SchlieBlen des Portales wird wiederum zuerst der kiir-
zere Hebelarm 12 des Schwenkhebels betdtigt; dabei wird
iiber das zuvor genannte Zusammenwirken der bogenformigen
Erhebung 12b mit dem segmentformigen Ansatz 15b die Mit-
nehmerbuchse 15a gedreht und der Schwenkkdrper 3 um seine
wandseitige Drehachse 3b etwa in die Vertikalstellung be-
wegt. Die in Fig., 5 linke Anschlagfliache 11b am Kopf 11a
des lédngeren Hebelarmes 11 begrenzt den Drehwinkel des
kiirzeren Hebelarmes 12, Das SchlieBlen endet mit dem Zu-
riickschwenken des ladngeren Hebelarmes 11.

Beim Ldngsverschieben eines Portales zum Be- oder Entla-
den des Giiterwagens wird die formschliissige Verbindung
zwischen dem jeweiligen'Schwenkkbrper 3 und der Anfli-
chung 15c des Mitnehmers 15 aufgehoben. Beim Zuschieben
des Portales bildet sich diese Verbindung wieder, wobeil
eine maulformige Erweiterung des Schwenkkorpers 3 einen
im Rahmen der zugelassenen Fertigungstoleranz liegenden
Versatz ausgleicht, Um den Schwenkkorper 3 und den Mit-
nehmer 15 auf jeden Fall von dynamischen Krdften freizu-
halten, die beim vorgenannten Bilden der formschliissigen
Verbindung auftreten konnen, ist der Mitnehmer 15 bei dem
Schwenkhebel gem&df den Fig, 9 bis 13 in Langsrichtung be-
weglich, Diesem Schwenkhebel liegt der Aufbau nach den
Fig, 5 und 6 zugrunde. Ergidnzend dazu ist der kiirzere
Hebelarm 12 mit einem Tragblech 12c¢ versehen, das in La-
geraugen 12d einen Bolzen 12e fiir ein Schwenkstiick 12f
aufnimmt, Die Lenkerstange 10 greift an einer Schwenkga-
bel 12g des Schwenkstiickes 12f‘an. Eine am Tragblech 12c¢
des kiirzeren Hebelarmes 12 gelagerte Sperre 16 sorgt da-
fiir, dall das Schwenkstiick 12f zun#ichst keine Drehung um
den Bolzen 12e ausfiihren kann, Eine Mitnehmergabel 12h
des Schwenkstiickes 12f dient der drehbaren Befestigung

- Schrauben 17, Hiilsen 17a - einer Lagerbuchse 15d, die
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das von der Anfldchung 15¢ des Mitnehmers 15 abgewandte
Ende hdlt. Der Mitnehmer 15 ist hier iiber einen im Quer-
schnitt quadratischen Schaft 15e drehfest mit der Mitmneh-
merbuchse 15a verbunden, Das Offnen des Portales erfolgt
in der bereits beschriebenen Weise, also durch Drehen des
kiirzeren Hebelarmes 12, hier mit Tragblech 12c¢c, und Bewe-
gen des lidngeren Hebelarmes 11 um den stirnwandseitigen
Festpunkt 13. Die Sperre 16 1#uft kurz vor Erreichen der
Endstellung des ldngeren Hebelarmes 11 gegen einen Steg
18 an der Stirnwand (siehe Fig. 7) und gibt letztlich das
Schwenkstiick 12f frei. Durch Weiterbetdtigen der Kurbel
6a wird das Schwenkstiick 12f um den Bolzen 12e gedreht,
bis die Hiilsen 17a in der Mitnehmergabel 12h des Schwenk-
stiickes 12f die in dieser Gabel 12h befindliche Kirven-
bahn 12j (siehe Fig, 11) durchlaufen haben, Die Anfli-
chung 15c des Mitnehmers 15 wird dabei aus dem Schwenk-
korper 3 gezogen und in eine Position gebracht, die auller-
halb der Auflaufebene des zuriickgeschobenen Portales
liegt., Das Einfiihren des Mitnehmers 15 in den Schwenkkor-
per 3 erfolgt entsprechend umgekehrt und vor dem erldu-
terten SchlieBen des Portales,

In den Fig, 7 und 8 ist ein Sicherungskorper 22 in Wirk-
position bei ldngsverschobenem Portal gezeigt, der.ein
unsachgemédfles Zurﬁckbeweéen des Schwenkhebels 11, 12 in
die SchlieBstellung verhindert, Dafiir ist dieser. Siche-
rungskorper 22 an einer Konsole 23 der Stirnwand drehbar
gelagert und bewegt sich durch ein Kdntergewicht'22a
selbsttdtig, wenn das Portal zum Offnen Iéngsverschoben
wird; ein Steg 22b des Sicherungskirpers 22 hintergreift
dann eine aus Fig, 7 und 9 ersichtliche Nase 12k am Trag-
blech 12c¢ des kiirzeren Hebelarmes 12, Das Portal fiihrt
beim Zuschieben iiber einen in Fig, 2 dargestellten Aus-
loser 3d, der an dem Klappbiigel 3a befestigt ist, den
Sicherungskorper 22 gegen die Kraft des Kontergewichtes

22b in die nicht gezeigte Ausgangsstellung zuriick,
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Ein weiterer, in Fig, 8 dargestellter Sicherungshebel 24
sorgt unabhédngig vom Sicherungskorper 22 dafiir, daf der
Schwenkhebel 11, 12 erst zuriickbewegt werden kann, wenn
der Mitnehmer 15 formschliissig in den Schwenkkorper 3
eingegriffen hat, Dieser Sicherungshebel 24 ist aﬁBerhalb
seines Schwerpunktes ebenfalls stirnwandseitig gelagert,
wird beim Bewegen des léngereh Hebelarmes 11 des Schwenk-
hebels in die Offenstellung iiber eine Schrdgfldche 121 am
Tragblech 12c des kiirzeren Hebelarmes 12 (siehe Fig. 11)
gekippt und schnappt schlieBlich hinter einen am Ende der
Schréagfldche 121 befindlichen Nocken 12m, Ein am Schwenk-
stiick 12f des kiirzeren Hebelarmes 12 angebrachter Dorn 12n
filhrt den Sicherungshebel 24 beim Bilden der formschliissi-
gen Verbindung von Mitnehmer'15 und Schwenkkdrper 3 in
seine Ausgangslage zuriick und gibt damit den Schwenkhebel
11, 12 fiir das Zuriickbewegen frei,

Zum Arretieren des Schwenkhebels 11, 12 nach den Fig. 5

und 6, bei dem der Mitnehmer 15 ja starr angeordnet ist,
reicht allein der Sicherungskorper 22 aus, der dazu die

unmittelbar am kiirzeren Hebelarm 12 hefindliche Nase 12k
erfafit.

Die in den Fig, 15 und 16 gezeigte Anordnung bildet ins-
besondere eine Fithrung fiir ‘'die Dachschale 2 bei deren
Hubbewegungen, Dazu ist die Dachschale 2 mit einer gabel-
artigen Aufnahme 2b fiir einen an der Stirnwand 29 befind-
lichen Fiihrungskorper 26 versehen, der liber dort drehbar
befestigte, an ihrer Mantelfldche konkav gestaltete Rol-
len 28 vertikal beweglich gelagert ist. Um den Filhrungs-
korper 26 auf einfache Weise entsprechend den Hubbewegun-
gen der Dachschale 2 heben oder senken zu konnen, steht
die einerseits an der Mutter 7c¢ auf der Gewindespindel 7b
des oberen Kegelradgetriebes 7a und andererseits am kiir-
zeren Hebelarm 12 des Schwenkhebels angeschlossene Lenker-
stange 10 iiber eine Hebelgruppe 27 mit dem Fiihrungskorper
26 in Wirkverbindung.,
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Wie aus den Fig, 15 und 16 weiter ersichtlich, weist der
Fiihrungskorper 26 ein gegen die Oberseite der Aufnahme 2b
an der Dachschale 2 anliegendes AbschluBprofil 26a auf,
Dadurch wird eine Halterung fiir die geschlossene Dach-
schale 2 gebildet. AuBerdem in Fig, 16 gezeigte Anlauf-
schriagen 2c der Aufnahme 2b erbringen zusammen mit dem
Filhrungskorper 26 beim Zuschieben des Portales eine Posi-
tionierung insbesondere der Dachschale 2.
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Patentanspriiche:

1, Fahrzeug oder Behdlter, insbesondere Eisenbahngliter-
wagen, bei dem zwei in Querrichtung gegeniiberliegende
Schiebewandteile (1) iiber jeweils einen Schwenkkorper (3)
mit einer sich in Linge dieser Wandteile (1) erstrecken-
den Dachschale (2) gelenkig verbunden sind, wobei die
Dachschale (2) und die Schiebewandteile (1) durch Drehen
der Schwenkkorper (3) mittels einer Betdtigungseinrich-
tung Hub- bzw. Schwenkbewegungen ausfiihren, dadurch ge-
kennzeichnet, dafi die Betdtigungseinrichtung fiir jeden
Schwenkkorper (3) einen aus zwei Hebelarmen (11, 12) ge~
stalteten Schwenkhebel aufweist, dessen Hebelarme (11, 12)
an ihren einen Enden unter Ausbildung einer Freilaufkupp-
lung miteinander und mit einem formschliissig in den
Schwenkkorper (3) eingreifenden Mitnehmer (15) in Verbin-
dung stehen sowie an ihren anderen, jeweiligen Enden mit
einem Zug- und Druckkré&fte liefernden Antrieb verbunden

bzw., um einen Festpunkt (13) drehbar gelagert sind.

2. Fahrzeug oder Behdlter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der eine, ldngere Hebelarm (11) des
Schwenkhebels an seinem einen, vom Festpunkt (13) abge-
wandten Ende mit einem buchsenartigen Kopf (11a) zur
drehbaren Aufnahme eines buchsenartigen KSrpers (12a)
des anderen, kiirzeren Hebelarmes (12) versehen ist, wo-
bei der buchsenartige Kopf (11a) des ldngeren Hebelarmes
(11) Anschlagflidchen (11b) zur Begrenzung des Drehwinkels
des kiirzeren Hebelarmes (12) aufweist, und in die Kreis-
bahn einer am buchsenartigen Korper (12a) des kiirzeren
Hebelarmes (12) gebildeten bogenférmigen Erhebung (12b)
ein segmentformiger Ansatz (15b) einer winkelsteif am

Mitnehmer (15) befestigten Mitmehmerbuchse (15a) hinein-
ragt.

5. Fahrzeug oder Beh#dlter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch

gekennzeichnet, daB der Mitnehmer (15) zum Trennen bzw.-
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Erstellen des formschlﬁssigen Eingriffes in den Schwenk-
korper (3) in Lingsrichtung bewegbar mit dem Schwenkhebel
(11, 12) verbunden ist.

4, Fahrzeug oder Behdlter nach Anspruch 3, dadurch ge~
kennzeichnet, dall der Antrieb mit einem nach Art eines
Scharnieres am kiirzeren Hebelarm (12) des Schwenkhebels'
angelenkten und am Mitnehmer (15) angreifenden Schwenk-
stiick (12f) verbunden ist, wobeli eine ebenfalls am kiir-
zeren Hebelarm (12) gelagerte Sperre (16) in ihrer ver-
riegelten Stellung das Schwenkstiick (12f) mit diesem He-
belarm (12) vereinigt und in ihrer geldsten Stellung ein
Schwenken des Schwenkstiickes (12f) im Sinne dexr Langsbe-
wegungen des Mitnehmers (15) zuldft. '

5, Fahrzeug oder Behdlter nach Anspruch %, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Sperre (16) gegen einen ortsfesten
Steg (18) kurz vor Erreichen der zur Offenstellung der
Dachschale (2) und der Schiebewandteile (1) gehdrenden
Endlage des léngeren Hebelarmes (11) anlduft,

6. Fahrzeug oder Behidlter nachreinem der Anspriiche 3

bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel (11
12) bei auBerhalb des Eingriffes in den Schwenkkorper

(3) stehendem Mitnehmer (15) durch einen stirnwandseitig
angelenkten, unter Einfiihren des Mitnehmers (15) in den
Schwenkkorper (3) losbaren Sicherungshebel (24) arretiert
ist,

7. Fahrzeug oder Behdlter nach einem der Anspriiche 1

bis 6, gekennzeichnet durch einen stirnwandseitig gela-
gerten Sicherungskorper (22), der den Schwenkhebel (11,
12) hintergreift, sobalardie Schiebewandteile (1) mit
Dachschale (2) in Richtung auf die Offenstellung gescho-
ben werden, und durch Zuriickschieben der Schiebewandteile
(1) mit Dachschale (2) in die SchlieBstellung seine das
Bewegen'dés Schwenkhebels zulassende Ausgangslage aufweist,
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8. Fahrzeug oder Behdlter nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daBl an dem um den Fest-
punkt (13) drehbaren Hebelarm (11) des Schwenkhebels
eine mit unteren Fiihrungselementen (4) zum Aus- und Ein-
schwenken des Schiebewandteiles (1) verbundene Hebelan-
ordnung (19, 20, 21) angelenkt ist.

9. PFahrzeug oder Behdlter nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafl der fiir beide Schwenk-
hebel gemeinsame Antrieb von beiden Fahrzeug- oder Behdl-
terlédngsseiten aus unabhdngig voneinander betdtigbare

Bedienungsmittel, z.B, Kurbeln (6a), aufweist,

10, Fahrzeug oder Behdlter nach einem der Anspriiche 1

bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der um den Festpunkt
(13) drehbare Hebelarm (11) des Schwenkhebels in seinem
von diesem Festpunkt (13) abgewandten Bereich gegen eine
stirnwandseitig befestigte Fiihrungsleiste (25) in Quer-

richtung beweglich abgestiitzt ist.

11. Fahrzeug oder Behdlter nach einem der Anspriiche 1
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Dachschale (2)
eine gabelartige Aufnahme (2b) fiir einen stirnwandseitig
in der Vertikalen beweglich gelagerten, iiber den die Zug-
und Druckkrédfte fiir die Schwenkhebel (11, 12) liefernden
Antrieb heb- und senkbaren Fiihrungskorper (26) aufweist.

12, Fahrzeug oder Behdlter nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Filhrungskorper (26) iiber eine Hebel-
gruppe (27) mit einer angetriebenen, am Schwenkhebel (11,

12) angreifenden Lenkerstange (10) verbunden ist,

13, Fahrzeug oder Behdlter nach Anspruch 11 oder 12, da-
durch gekénnzeichnet} daB. der Fiihrungskorper (26) ein ge-
gen die Oberseite der Aufnahme (2b) an-der Dachschale (2)
anliegendes AbschluBprofil (26a) aufweist.
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14, Fahrzeug oder Behdlter nach einem der'Ansprﬁche 11

bis 13, dadurch gekennzeichnet, dafl die Aufnahme (2b) an
der Dachschale (2) zur Quermitte des Fahrzeuges oder des
Behdlters hin konvergierende Anlauffldchen (2c¢) fiir den

Fiihrungskorper (26) aufweist, '

15, Fahrzeug oder Behilter nach einem der Anspriiche 11
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dafl der Fiihrungskorper .
(26) als Rohr ausgebildet und iiber stirnwandseitig dreh-
bar befestigte, an ihrer Mantelfliche konkav gestaltete
Rollen (28) gelagert ist, |
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