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€9 Krankentragenbiihne.

€) Die Krankentragenbiihne ist fiir Tragen mit unter- 0
schiedlichen FuBformen, FuBabstinden und FuBbreiten /—‘g—i—ﬁ
-

geeignet. Dazu sind zwei U-férmige Fithrungsschienen
(2, 3) angeordnet, die eine fiir die groBte FuBbreite genu-
gende Schienenbreite besitzen. Eine Flihrungsschiene (3) I 2 on =_‘}_
ist verbreitert, so daB Tragen verschiedener Spurweiten >-L'_\_\§: qlefEE [ 4 T
einschiebbar sind. An einem Ende der Tragenblhne sind o B N L=t VRE T P
Anschlage (10, 11, 12) angeordnet, die die Sollage der iu: et 113l
Tragen in Langsrichtung vorgeben. An den Schienen (2, 3) =3‘F e %l
Y™ sind entsprechend den unterschiedlichen Lingsabstinden =TT, e
< der TragenfiiBe mehrfach Riegelglieder (6 bis 9) angeord-
net, die selbsttitig sind oder mittels eines gemeinsamen
Organs (14) betatigt werden (Fig. 1).
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Krankentragenbiihne

Die Erfindung betrifft eline Krankentragenbiihne bzw.
Tragenlagerungsvorrichtung zur feststellbaren Hal-
terung von Krankenwagen, insbesondere in gel#nde-
gédngigen Krankenfahrzeugen, mit U-formigen Fihrungs-
schienen und einer daran angeordneten Feststellvor-
richtung fir in die Fihrungsschienen einschiebbare
FliBe der Krankentragen, so daBl die Krankentrage form-
schliissig gegen unzuldssige Relativbewegungen in
Richtung aller drei Raumachsen sicherbar ist.

Derartige Krankentragenbilihnen bzw. Tragenlagerungs-
vorrichtungen sind bekannt und beispielsweise in

dem DE-GM 18 76 130 und der DE-PS 11 70 115 beschrie-
ben.

Jedoch gibt es eine Vielzahl Tragentypen, die bislang
immer nur zusammen mit speziellen, Jjeweils nur fir

eine Tragentype geeignetenKrankentragenbiihnen verwen-
det werden konnten. Dies gilt auch fiir den milit&rischen
Bereich. So werden innerhalb des Nordatlantik-Paktes
(NATO) unterschiedliche Tragen verwendet, die zwar alle
bligelartige FiiBe aufweisen, sich Jedoch beziiglich der
Abstinde der Fufe in Lings- und Querrichtung unterschei-
den. AuBerdem werden unterschiedliche FuBbreiten und
-formen verwendet, wobei noch erschwerend hinzukommt,
daB neben kufenartig in Lingsrichtung angeordneten
Bugeln auch solche, die in Querrichtung angeordnet

sind, als Fife verwendet werden. SchlieBlich gibt es,
insbesondere im zivilén Sektor, Tragen mit RollenfiufBien.

Aufgabe der Erfindung ist es nun, eine Universal-Kran-
kentragenbiihne bzw. Tragenlagerungsvorrichtung zu
schaffen, die in einer Grundausfiihrung fiir einen groB8e-

ren Teil der genannten Tragentypen geelgnet ist und
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gegebenenfalls fir alle genannten Tragéntypen aus- bzw.
umriistbar ist, wobei unabhingig von den jeweils ver-
wendeten Tragen eine einfache Bedienbarkeit gewdhr-
leistet sein soll.

Diese Aufgabe wird dadurch gel®st, daB zur Arretierung
von Krankentragen unterschiedlicher Bauart, d.h. mit
unterschiedlichen FuBabstinden in Lingsrichtung (Lings-
abstand) oder Querrichtung (Spurweite) und mit unter-
schiedlicher FuBlbreite folgende Merkmale vorhanden
sind:

a) die Fiihrungsschienen haben eine fiir die groBte
FuBbreite genligende Schienenbreite,

b) mindestens eine der Filhrungsschienen ist verbrei-
tert, so daf sowohl Tragen mit der geringsten als
auch solche mit der groB8ten Spurweite einschieb-
bar sind,

¢) am einen Ende der Tragenbiihne sind Anschlige ange-
ordnet, die die eingeschobene Sollage der Tragen
in La@ngsrichtung vorgeben,

d) die Feststellvorrichtung besitzt entsprechend den
unterschiedlichen Lingsabstdnden der Krankentragen-
fiiBe mehrfach an den Schienen angeordnete Riegel-
glieder,

e) die Riegelglieder sind selbsttdtig oder mittels
eines gemeinsamen Betdtigungsorganes gleichzeitig
verriegel- und entriegelbar.

Aufgrund dieser erfindungsgeméBen Bauart der Kranken-
tragenbﬁhhe braucht die jewells verwendete Kranken-
trage nur in Lingsrichtung der Biihne bis zum Anschlag
eingeschoben zu werden; die gegebenenfalls selbst-
tdtigen Riegelglieder nehmen dabel ihre verriegelnde
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Lage ein, und die librigen Riegelglieder werden durch
Betdtigung des gemeinsamen Betdtigungsorgans in ihre
jeweilige Riegelstellung gebracht. Der Bedienungs-
vorgang ist also vollstdndig unabhingig von dem je-
wells verwendeten Tragentyp.

Prinzipiell 1ldB8% sich fir alle Tragentypen der gleiche
Anschlag zur Begrenzung der Sollage der Krankentragen
in Lingsrichtung der Tragenbiihne verwenden. Beispiels-

weise kann der Anschlag mit dem Kopfteil der Tragen
zZusammenwirken.

Jedoch ist ein solcher Anschlag aufgrund seiner not-
wendigen GroB8e bei von der Tragenbiihne abgenommener
Trage unter Umsténden stdrend. Wenn entsprechende
Anschldge mit den TragenfiilBen zusammenwirken sollen,
so miissen die bel unterschiedlichen Tragentypen unter-
schiedlichen Uberhanglingen der iiber die FiiBe hinaus-
ragenden Teile der Tragen beriicksichtigt werden. Wiirde
man in diesem Falle fiir alle Tragentypen die gleichen
Anschlidge verwenden, soO wﬁrde'das Kopfteil der Tragen
unterschiedlich weit in das Fahrzeug hineinragen, so
daB8 der fir Sanitdter zur Betreuung zur Verfiligung
stehende Raum unter Umstinden stark eingeengt wiirde.
Um dies zu vermeiden, ist es vorteilhaft, fiir die
unterschiedlichen Krankentragentypen unterschiedliche
Anschldge zu verwenden.

Dazu konnen die Schienenbreite im Endbereich der
Schienen verengende, mit den TragenfiiBen zusammen-
wirkende Anschlagstiicke mit keilf6rmigen vorderen
Gleitflachen angeordnet sein, welche den Endbereich
der Schienen fiir die FiiBe der Tragen einer Spurweifte
sperren und fiir die FiliBe anderer Tragen mit anderer
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Spurweite frellassen. Die Keilflichen erleichtern
das Einschieben dieser anderen Tragen.

AuBerdem konnen am Ende der Schienen Jjeweils in Schie-
nenlangsrichtung verlaufende Anschlagzapfen fest ange-
ordnet sein, welche in Tragenquerrichtung verlaufende
FuBteile eines Tragentyps beil eingeschobener Trage
hakenfﬁrmig tibergreifen und die Sollage anderer Tragen
allein durch Anschlag vorgeben.

Diese Anschlagzapfen haben also eine doppelte Funktion.
Einerseits sichern sie einen Tragentyp gegen Bewegungen
nach vorn und nach oben, wdahrend sie andererseits einen
anderen Tragentyp nur gegen Bewegungen nach vorn sichern.

Die Riegelglieder ktnnen Teile der Tragenfiie hinter-
bzw. libergreifende Riegelschieber oder schwenkbare
Riegelhebel und somit konstruktiv einfache mechanische
Teile sein.

Um ein Bewegungsspiel der arretierten Krankentrage auf
der Tragenbiihne zu mindern bzw. zu blockieren, ktnnen
die Riegelglieder vorzugsweise federnde Anschlagstiicke
tragen, welche bei arretierter Trage an deren Rahmen-
oder FuBteilen in Tragenquerrichtung und/oder L#ngsrich-
tung und/oder von oben anliegen.

Es genﬁgt; wenn die in Tragenquerrichtung anliegenden
Anschlagstiicke nur auf einer Seite der Tragenbiihne an
den Riegelgliedern angeordnet sind, und zwar so, daB die
FliBe der Trage, zumindest teilweise, gegen eine Seiten-
wand einer der Fihrungsschienen geschoben werden. Die
Seitenwand hindert also die Trégenbﬁhne an einer Bewegung
in die eine Querrichtung, wdhrend eine Bewegung in der
anderen Querrichtung von den Anschldgen unterbunden wird.
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Die selbsttdtigen Riegelglieder konnen federnd gelagert
sein, so daB sie bel Lingsverschiebung der Trage durch
deren FUBe ein- oder ausgerastet werden kdnnen. Dadurch
ist es mbglich, beliebige Tragentypen in die Fiihrungs-
schienen einzuschieben oder aus diesen herauszuziehen,
ohne dafB die Tragenfiile durch die selbsttdtigen Riegel-
glieder gesperrt wiirden.

Die selbsttidtigen Riegelglieder konnen zu ihrer Aus-
lenkung entsprechende Schrégflidchen aufweisen, die mit
den TragenfiiBen zusammenwirken.

Sowelit die Riegelglieder als um zur Tragenbiihne senk-
rechte Achsen schwenkbare Riegelhebel ausgebildet sind,
sind vorteilhafterweise etwa senkrecht zur Auslenk-
richtung nach unten weisende Anschlagstiicke angeordnet,
welche FuBteile der Krankentragen von oben iibergreifen.
Bei dieser Anordnung wird auch bei starken Beschleuni-
gungen in vertikaler Richtung sichergestellt, daB die
Riegelhebel nicht durch schridg zur Vertikalen verlaufen-
de FuBteile, welche an den Schrégfldchen der Riegelhebel
entlanggleiten, ausgelenkt werden. Die Anschlagstiicke
verhindern ein derartiges unerwlinschtes Zusammenwirken
der Schrégflidchen mit den schridg zur Vertikalen verlau-
fenden FuBteilen.

Die Riegelhebel konnen C- oder hakenfdrmig ausgebildet
sein und in Riegelstellung durch eine Offnung in die
Flihrungsschienen, vorzugsweise von der Seite aus, hinein-
ragen. Wenn die Riegelhebel um eine quer zur Schienen-
lidngsachse verlaufende Achse schwenkbar sind, kOnnen sie
in Riegelstellung quer zur Schienenachse angeordnete
FuBteile libergreifen und gleichzeitig diese oder andere
FuBtelle hintergreifen, so daB8 mehrere Bewegungsrich-
tungen gleichzeitig gesperrt sind.
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Als gemeinsames Bet#dtigungsorgan ist vorzugsweise
eine in Liangsrichtung der Tragenbiihne angeordnete
Welle vorgesehen, an der mit den Riegelgliedern iber
Schubstangen gelenkig gekoppelte Arme drehfest ange-
ordnet sind. Mit dieser Konstruktion ist es in ein-
facher Weise mtglich, in Lingsrichtung der Fihrungs-
schienen mehrfach angeordnete Riegelglieder gleich-
zeitig zu betidtigen.

Vorzugsweise besitzt dle Tragenbiihne einen in fahrzeug-
festen Fihrungen langsverschiebbaren Wagen mit wippen-
artig darauf angeordneten, um die Wagenquerachse

‘schwenkbaren Fihrungsschienen flir die Krankentrage.

Vorzugsweise ist die Wippe den Wagen verlangernd an
diesem angeordnet und bei in Langsrichtung des Fahr-
zeuges zuriickgezogenem Wagen zum Abnehmen bzw. Aufsetzen
der Krankentrage nach unten durch Schwenkung absenkbar.
Auch bel Fahrzeugen mit groBiem Bodenabstand lassen sich
die Krankentragen bequem auf die Fuhrungsschienen auf-
setzen bzw. abnehmen, ohne von den Jjeweiligen Sanitédtern
iibermé@Big hoch angehoben werden zu miissen.

Das Absenken bzw. Anheben der Wippe erfolgt mittels oder
mit Unterstiitzung von Hilfsaggregaten. Dazu kdnnen bei-
spielsweise eine Gasdruckfeder oder ein Servomotor, z.B.
ein elektrischer Stellmotor, zwischen Wagen und Wippe
angeordnet sein.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand bevorzugter Aus-
filhrungsbeispiele erlidutert, die in der Zeichnung dar-
gestellt sind. Dabei zeigt

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Ausfiihrungsform der
' erfindungsgemédBen Trage,
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Fig. 2 ein Schnittbild entsprechend der gebrochenen
Schnittlinie II-II in Fig. 1,

Fig. 3 ein Schnittbild entsprechend der Schnittlinie
ITI-IIT in Pig. 1,

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Einzelheit IV in Fig. 1,

Fig. 5 einen Schnitt entsprechend der Schnittlinie V-V
in Fig. 1,

Fig. 6 eine Draufsicht auf die Einzelheit VI in Fig. 1,

Fig. 7 eine Draufsicht auf eine weitere Ausfiihrungs-
form der erfindungsgemdBien Trage,

Fig. 8 ein Schnittbild entsprechend der Schnittlinie
VIiIiI-ViII in Fig. 7,

Fig. 9 eine Seitenansicht der erfindungsgeméBen
Tragenbiihne und

Fig.10 ein Schnittbild entsprechend der Schnitt-

linie X-X in Fig. 9.

Die erfindungsgem&fe Tragenbilihne bzw. Tragenhalterungs-

vorrichtung besitzt einen Tragentisch 1, wie er in Fig.

1

in Draufsicht dargestellt ist.

Dieser Tragentisch 1 besteht aus zwei U-fdrmigen Flihrungs-
schienen 2 und 35, an deren bezliglich der Einschubrichtung
der Tragen hinterem Ende eine Aufschubplatte 4 angeordnet
ist,und die mehrfach mit Quertrégern 5 miteinander ver-
bunden sind. Die Fihrungsschienen 2 und > erweitern sich
zur Aufschubplatte 4 hin konisch, so daB die FiiBe einer
auf der Aufschubplatte aufgesetzten Krankentrage ohne
Schwierigkeiten in die Fihrungsschienen eingeschoben
werden konnen.

Die Flhrungsschiene 2 besitzt eine Breite, die fiir die
grote vorkommende FuBlbreite der verwendetén Tragen aus-
reichend ist. Die Fihrungsschiene 3 ist dariiber hinaus
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verbreitert, so daB8 sowohl Krankentragen mit der ge-
ringsten Spurweite als auch Krankentragen mit der
groBten vorkommenden Spurweite in die Fiihrungsschienen
eingeschoben werden konnen. Unter Spurweite wird der
Abstand der TragenfiiBe in Tragenquerrichtung verstanden.

Im von der Aufschubfldche 4 abgewandten vorderen End-
bereich der Fihrungsschienen 2 und 3 sind die Schienen-
breite verengende Anschlagstiicke 10 und 11 angeordnet,
welche jeweils vordere Schridgflichen 10' bzw. 11' be-
sitzen. Die relativ groBe Uberhanglingen aufweisenden
Krankentragen mit geringer Spurweite kdnnen also nur
bis zu den Schrigflidchen 10' geschoben werden, Kranken-
tragen mit maximaler Spurweite nur bis zu der Schrig-
fldche 11'; und Krankentragen mit einer mittleren Spur-
weite lassen sich in den verengten Bereich zwischen den
Anschlagstilicken 10 und 11 einschieben, bis sie gegen
Anschlagzapfen 12 stoBen, die am Ende Fihrungsschienen 2
und 3 in Schienenlangsrichtung mit Abstand von den Fiih-
rungsschienen angeordnet sind. )

Bei bestimmten Tragentypen, z.B. solchen mit quer zur
Tragenlidngsrichtung angeordneten bligelartigen FuBen,
libergreifen die Anschlagzapfen 12 in Tragenquerrichtung
verlaufende FuBliteile, so daB die Trage gegen Bewegungen
nach oben gesperrt ist. Bel anderen Tragen dagegen wirken
die Anschlagzapfen 12 nur als Anschlige, so daB nur eine
Bewegung der Krankentragen in Richtung auf die Anschlag-
zapfen 12 unterbunden ist.

An den Fihrungsschienen 2 und 3 sind des weiteren Rie-
gelschieber 6,6' bis 6™ und Riegelhebel 7 bis 9 angeord-
net, die in den Fig. 2 bis 6 teilweise noch genauer dar-
gestellt sind.
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Die Riegelschieber 6 bis 6™ und die Riegelhebel 7,8
werden gemeinsam mittels einer Welle 13 durch Schwen-
kung des Griffhebels 14 betdtigt. Dazu sind an der
Welle 13 Arme 15 drehfest angeordnet, die liber Schub-
stangen 16 gelenkig mit den genannten Riegelschiebern
bzw. den Riegelhebeln 7 und 8 verbunden sind. Zweck-
midBigerweise sind die Arme jewells so angeordnet, daB
sie in Riegelstellung der Riegelschieber 6 bis 6™ bzw.
der Riegelhebel 7, 8 in einer Ubertotpunktlage stehen.

Wie die Fig. 2 zeigt, konnen die Riegelschieber 6 und
6' durch Drehen der Welle 13 in Pfeilrichtung in eine
Preigabestellung zurilickgezogen werden, welche strich-
liert fiir den Riegelschieber 6' dargestellt ist, wobei
gleichzeitig auch der Riegelhebel 8 nach auBen in seine
Freigabestellung geschwenkt wird. Die Riegelschieber 6
und 6' verschieben sich dabei in Hiilsen 17 und 17',
welche seitlich an den Flhrungsschienen 2 und 3 ange-
ordnet sind. :

Zwischen den Riegelschiebern 6, die gemdB Fig. 4 mit
einem T-formigen Verbindungsstiick 24 verschraubt sind,
welches mit der Schubstange 16 gelenkig verbunden ist,
ist am Verbindungsstiick 24 ein Anschlagstiick 18 angeord-
net, welches mit den Riegelschiebern 6 verschoben wird
und aufgrund seiner gegeniiber den Riegelschiebern 6
tieferen Anordnung, vergleiche Fig. 3, bei bestimmten
Tragentypen seitlich gegen in Tragenlingsrichtung ver-
laufende FuBteile 19 stoBt, welche in Riegelstellung
von den Riegelschiebern 6 libergriffen werden. Die Rie-
gelschieber 6 verhindern also zusammen mit der Boden-
fldche der Fiihrungsschiene 2 eine Vertikalbewegung des
FuBteiles 19 und damit der Trage, wdhrend das Anschlag-
stiick 18 zusammen mit der gegeniiberliegenden senkrech-
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ten Wand 3' der Filhrungsschiene 3 eine Seitwirtsbewe—
gung des FuBteiles 19 verhindert. Gleichzeitig kotnnen
die Riegelschieber 6 vor bzw. hinter vertikale FuB-
teile 19 greifen und eine Bewegung in Schienenlidngs-
richtung verhindern.

Die Riegelschieber 6" und 6" arbeiten in der gleichen
Weise, wie es fiir die Riegelschieber 6 bzw. 6' be-
schrieben wurde.

Der Riegelhebel 8 dient dazu, bei Krankentragen mit
RollenfiiBen einen Achszapfen 20 zu sichern. Dazu weist
der Riegelhebel 8 eine Uffnung 21 auf, in die der
Achszapfen 20 bei Schwenkung des Riegelhebels 8 in

die dargestellte Riegelstellung eingeschoben wird,
vergleiche Fig. 2.

Um zu erreichen, daB der Achszapfen 20 genau gegen-
iiber der Offnung 21 steht, ist nach den Fig. 1 und 2
diagonal gegeniiber der selbsttidtig wirkende Riegei-
hebel 9 an der Fihrungsschiene 2 angeordnet, welcher
in beiden Figuren seine Riegelstellung einnimmt. Die-
ser Riegelhebel 9 wirkt mit dem diagonal gegeniiber-
liegenden RollenfuB der Krankentrage zusammen und
greift hinter und liber den entsprechenden Achszapfen
20'.

Dazu besitzt der Riegelhebel 9 nach Fig. 2 eine in
Richtung auf die Aufschubplatte 4 offene Kehle 22, so
da8 der Achszapfen 20' einerseits gegen eine Bewe-
gung in Richtung auf das von der Aufschubfliche 4
abgewandte Ende der Flihrungsschienen und anderer-
seits gegenliber Vertikalbewegungen blockiert ist.
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Durch in Fig. 1 erkennbare Schridgflichen 9' wird
erreicht, daB8 der Riegelhebel 9 gegen die Kraft
einer Feder 2% in Pfeilrichtung nach auBen'ausge—
lenkt wird, wenn Tragen mit anderen FuBtypen lings-
verschoben werden. Der Riegelhebel 9 wirkt also nur
als Sperre fiir Krankentragen, welche Rollenfiile mit
Achszapfen 20' aufweisen.

Die Fig. 5 und 6 zeigen den auch in Fig. 1 erkenn-
baren Riegelhebel 7, welcher C-formig ausgebildet

ist und auf einer an der Schiene 2 angeordneten

Lasche 26 um eine zum Boden der Schiene 2 senkrechte
Achse schwenkbar gelagert ist. Dieser Riegelhebel 7
wird mittels der Schubstange 16 geschwenkt, wobei die
strichlierte Darstellung die Freigabestellung zeigt,
wdhrend die Darstellung mit durchgezogenen Linien die
Riegelstellung wiedergibt. In der Riegelstellung

greift der Riegelhebel 7 mit einem winkelfodrmigen Arm
durch eine Offnung 27 in der der Lasche 26 benachbar-
ten Seitenwand der Fihrungsschiene und libergreift dabei
mit seinem abgewinkelten Ende 28 ein quer zur Schienen-
lingsrichtung verlaufendes FuBteil 19' eines Kranken-
tragentyps mit in Tragenquerrichtung angeordneten biigel-
artigen FiiBen. Gleichzelitig hintergreift dabei der Rie-
gelhebel 7 ein vertikales FuBteil 19", so daB die Kran-
kentrage nicht nach riickwdrts vom Tisch 1 rutschen kann.
In die Vorderfifle dieser Krankentrage greifen die be-
reits zuvor erwdhnten Anschlagzapfen 12, die diesen
Tragentyp an einer Vertikalbewegung und einer Bewegung
nach vorn hindern.

Bei der abgewandelten Ausfiihrungsform nach Fig. 7 sind
die in Fig. 1 dargestellten Riegelschieber 6" und 6",
welche iliber die Welle 13 gleichzeitig betdtigt werden,
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durch selbsttdtig wirkende federnde Riegelhebel 29
und 29' ersetzt, wobel die Riegelhebel 29 auf
zwischen den Flihrungsschienen 2,35 an deren Seiten-
wdnden angeordneten abgewinkelten Flachstiicken 30
um eine zum Schienenboden senkrechte Achse schwenk-
bar angeordnet sind, wdhrend die Riegelhebel

29' auf den Anschlagstiicken 10 schwenkbar gelagert
sind. Zwischen einem Arm der Riegelhebel 29 und 29'
und einem an den Fihrungsschienen 2 und 3 angeord-
neten feststehenden Arm 31 ist Jeweils eine Zug-
feder 32 eingespannt, welche die Riegelhebel 29 und
29' so zu schwenken sucht, daB8 deren dreiecksfdrmige
Sperrplatten 33 liber den Filhrungsschienen 2 und 3
liegen. An diesen dreiecksformigen Sperrplatten 33
befinden sich nach unten weisende Sperrzapfen 34.
In der dargestellten Riegelstellung Ubergreifen
diese Sperrzapfen 34 sich in Schienenlidngsrichtung
erstreckende FuBteile bestimmter Tragentypen, so daB
eine Vertikalbewegung des entsprechenden FuBteiles
unmdglich ist. Bei Langsverschiebung der Kranken-
tragen werden die Riegelhebel 29,29' aufgrund ihrer
Schrigflichen 33' an den Sperrplatten 33 gegen die
Kraft der Federn 32 geschwenkt, so daB die Tragen-
fiiBe an den Riegelhebeln 29,29' vorbeigehen und
eine Trage herausgezogen bzw. eingeschoben werden
kann.

Die Fig. 9 und 10 zeigen eine kippbare Anordnung
des Tisches 1 auf einem Wagen 35, welcher in fahr-
zeugfesten C-férmigen Fiihrungen 36 auf Rollen 37
ldngsverschiebbar angeordnet ist. Am einen Ende
des Wagens 35 sind Winkeltrdger 38 in Gelenken 39
um die Wagenquerachse schwenkbar angeordnet. Auf
diesen Winkeltrigern 38 ist der Tisch 1 montiert,
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dessen Vordertell auf dem Wagen 35 aufliegt, wenn
die Winkeltridger hochgeschwenkt sind.

Wird der Wagen zum Fahrzeugheck hin gezogen, so ragen
die Winkeltrdger 38 mit dem darauf montierten Tisch 1
aus dem gebffneten Fahrzeugheck heraus und kdnnen

in die strichliert dargestellte Schrédglage herabge-
schwenkt werden, so daf8 eine nicht dargestellte
Krankentrage leichter auf den Tisch 1 aufgeschoben
bzw. vom Tisch 1 abgenommen werden kann.

Um ein Schwenken des Tisches 1 mit geringem Kraft-
aufwand zu ermdglichen, ist eine Gasdruckfeder 40
bzw. 40' vorgesehen, welche - wie dargestellt - die
Winkeltriger 38 gegen den Wagen 35 abstiitzt bzw. am
Vorderende des Tragentisches 1 angeordnet ist und
das Vorderende auf den Wagen herabzuziehen sucht.

Statt einer Gasdruckfeder kann auch ein elektrischer
oder hydraulischer Stellmotor verwendet werden.
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Patentanspriiche

Krankentragenbiihne bzw. Tragenlagerungsvorrichtung
zur feststellbaren Halterung von Krankentragen,
insbesondere in gelédndegangigen Krankenfahrzeugen,
mit U-formigen Fihrungsschienen und einer daran
angeordneten Feststellvorrichtung zum Arretieren
von in die Filihrungsschienen einschiebbaren Fiilen
der Krankentragen, so daB die Krankentrage form-
schliissig gegen unzulidssige Relativbewegungen in
Richtung aller drei Raumachsen sicherbar ist, da-
durch gekennzeichnet, daB zur Arretierung von
Krankentragen unterschiedlicher Bauart, d.h. mit
unterschiedlichen FuBabstdnden in Lingsrichtung
(Lingsabstand) oder Querrichtung (Spurweite) und
mit unterschiedlicher FuBSbreite und -form folgende
Merkmale vorhanden sind:

a) die Fihrungsschienen (2,3) haben eine flir die
groBte FuBbreite genligende Schienenbreite,

b) mindestens eine (3) der Fihrungsschienen (2,3)
ist verbreitert, so da8 sowohl Tragen mit der
geringsten als auch solche mit der grolten
Spurweilte einschiebbar sind,

¢c) am einen Ende der Tragenbiihne sind Anschlige
(10,11,12) angeordnet, die die eingeschobene
Sbllage der Tragen in Langsrichtung vorgeben,

d) die Feststellvorrichtung besitzt entsprechend
den unterschiedlichen L&ngsabstédnden der
KrankentragenfiiBe mehrfach an den Schienen
angeordnete Riegelglieder (6 bis 9),

e) die Riegelglieder sind selbsttédtig oder mittels
eines gemeinsamen Bet&@tigungsorganes gleich-
zeitig verriegel- und entriegelbar.
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Krankentragzenblihne nach Anspruch 1, gekenn-
zeichnet durch die Schienenbreite im End-
bereich .er Schienen verengende, mit den
Tragenfiifen zusammenwirkende Anschlazstiicke
(10,11) mit keilfdrmigen vorderen Gleitflichen
(10',11'), welche den Endbereich der Schienen
fiir die FuBe der Tragen einer Spurweite sperren
und fUir die FuUfe anderer Tragen mit anderer

Spurweite freilassen.

Krankentrasenbiihne nach einem der Anspriche 1
und 2, dadurch gekennzelchnet, daf am Ende der
Schienen jeweils in Schienenl&ngsrichtung ver-
laufende Anschlagstiicke oder -zapfen (12) fest
angeordnet sind, welche in Tragenquerrichtung
verlaufende Fultelle eines Tragentyps bei ein-
geschobener Trage lUbergreifen und die Sollage
anderer Tragen durch Anschlag vorgeben.

. Krankentragenblihne nach einem der Ansprliche 1

bls 3, dadurch gekennzeichnet, dafl die Riegel-
glieder Teile der Tragenfiife hinter- bzw. liber-
greifende Riegelschieber (6) oder schwenkbare
Riegelhebel (7 bis 9, 29,29') sind.

Krankentrazenbiihne, insbesondere nach einem

der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Riegelglieder vorzugsweise federnde
Anschlige (18,18") tragen, welche bel arretier-
ter Trage an deren Rahmen- oder FuBteilen in
Tragenquerrichtung und/oder Lingsrichtung
und/oder von oben anliegen und ein Bewegungs-
spiel der arretierten Krankentrage auf der

Tragenbiihne mindern bzw. blockieren.
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Krankentragenbliihne nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die Anschlidge nur an
Riegelgliedern auf einer Seite der Tragen-
biihne angeordnet sind, so dafL FiiBe der Trage
gegen eine Seitenwand eineyp der Fuhrungs-
schienen schiebbar sind.

Krankentragenbliihne nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die selbst-
titigen Riegelglieder (7 bis 2,29,29') bei
Lingsverschiebung der Trage federnd ein- bzw.

‘ausrasten.

Krankentragenblihne nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, daB dle selbsttdtigen Riegel-
glieder (9,29,29') zur Auslenkung beim Vorbeil-
lauf von TragenfiiBen Schrigflichen (9',33')
aufweilisen.

Krankentragenblihne nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dafl dle Riegelhebel um eine

zur Tragenblihne senkrechte Achse schwenkbar
sind und ein etwa senkrecht zur Auslenkrichtung
nach unten weisendes Anschlagstick (34) tragen,
welches in Riegelstellung von oben FuBiteile

von Tragen Ubergreift (Fig. 8).

Krankentragenblihne, insbesondere nach einem
der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
daB die Rlegelhebel C-fdrmig bzw. hakenfdrmig
und um eine quer zur Schienenl&nzsachse ver-~
laufende Achse schwenkbar sind und in Riegel-
stellung durch eine Offnung (27) in die Fiih-
rungsschienen (2,3) - vorzugsweise von einer
Seite - hineinragen und mit ihrem freien Ende
(28) ein zur SchienenlZngsachse quer verlaufen-
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des FuBlteil hakenfdrmig Ubergreifen.

Krankentragenblihne nach einem der Anspriiche 1
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB das
gemeinsame Bet&tigungsorgan eilne vorzugs-
welse in Lingsrichtung der Tragenbiihne ange-
ordnete Welle (13) aufweist, an der mit den
Riegelgliedern iiber Schubstanzen (16) gelenkig
gekoppelte Arme (15) drehfest angeordnet sind,
welche vorzugswelise in Riegelstellung eine
durch Anschlag od.dgl. begrenzte Ubertotpunkt-

lazge einnehmen.

Krankentragenbiinhne nach einem der Anspriiche 1
pis 11, dadurch gekennzeichnet, da die Tragen-
blihne einen in fanrzeugfesten Fihrungen (36)
lingsverschiebbaren Wagen (35) mit wippenartig
darauf angeordneten, um die Wagenquerachse
schwenkbaren Flhrungsschienen (2,3) fir die
Krankentrage aufwelst.

Krankentragenbiihne nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, daf die Wippe den Wagen ver-
ldngernd an diesem angeordnet und bei in Lings-
richtung des Fahrzeuges zurlckgezogenem Wagen
zum Abnehmen bzw. Aufsetzen der Yrankentrage
nach unten durch Schwenkung absenkbar ist

(Fig. 9).

Krankentragenblihne nach einem der Anspriiche 12
und 13, dadurch gekennzeichnet, daf die Wippe
und der VWagen mit einer Gasdruckfeder (40,40")
oder einem Servcmotor, z.B. einem elektrischen
oder hydraulischen Stellmotor, miteinander ver-
bunden sind.
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