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@ Echafaudage volant pour batiment.

@ Echafaudage volant dont la nacelle est suspendue a P 7 ” 7
deux chariots (15, 16) reliés par une entretoise (18), les e ‘ -/«_{s
chariots roulant dans un rail (10) suspendu & des organes de L ojto -2 jgréo 0?)}
support placés sur le toit. L'entretoise porte une potence de 5" 35 \ o FTaa"
sécurité (21a) en T. Les déplacements latéraux sont assurés ez [P % v

par la manceuvre, depuis la nacelle, d'une corde sans fin Tz N o =T ZeTh

(83) coopérant avec une poulie a gorge (32) solidaire d’un . é ______ 2 ‘g _1," J | »
rouleau & friction appliqué contre la face inférieure du rail 8 |'»40

(10). =t
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Echafaudage volant pour batiment.

L'invention concerne un échafaudage volant pour batiment.

Un échafaudage volant est constitué par une nacelle que 1l'on
monte ou descend au fur et & mesure des besoins le long d'un
mur extérieur au moyen de moufles et de cordes fixées usuel-

lement en des points d'accrochage aménagés au niveau du toit.

I1 est clair que les travaux s'effectuent alors sur une zone
verticale et qu'il est nécessaire de déplacer les points
d'accrochage pour opérer sur les zones voisines, d'oU une

perte de temps importante.

C'est pourquoi il a été imaginé d'accrocher la nacelle, non
plus en des points fixes, mais d des chariots pouvant se dépla-
cer le long d'un rail disposé en surplomb au sommet de 1'é&di-
fice considéré. C'est alors le rail qui doit é&tre porté par des
organes de support solidement ancrés sur le toit du b&timent.
Bien entendu, le rail est formé d'une pluralité d'éléments
assemblés bout 3 bout, de maniére 3 pouvoir é&tre adapté a la

Jongueur de la facade.

Dans les dispositifs existants, le rail est généralement cons-
titué par un tube cylindrique sur lequel les chariots peuvent
rouler. Les roues d'une méme paire, disposées sur les cBtés
respectifs d'un chariot, tournent dans des plans qui conver-

gent vers le bas, tandis que l'un des chariots, dit moteur,
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comporte, en outre, une roue d'entrainement d bandage
caoutchouc, en appui 3@ friction sur la génératrice supé-
rieure du rail et solidaire en rotation d'une poulie exté-

rieure manoeuvrable par une corde 3 partir de la nacelle.

Une telle disposition présente un certain nombre d'incon-
vénients dont certains sont importants. Tout d'abord la con-
vergence des plans des roues entraine un effet de pincement
du rail, qui augmente sensiblement 1'effort nécessaire au
déplacement. Cette m@me convergence fait que les axes de
roues travaillent 3 la torsion. Ces deux conséquences de la
convergence des roues aménent 3 limiter la charge totale a
une valeur inférieure 3 celle compatible avec la résistance
du rail. Enfin, le chemin de roulement des roues des chariots
et de la roue d'entrainement n'est pas protégé et peut &tre
encombré par un obstacle venu de fagon accidentelle (débris
de matériaux) ou déposé par inattention (planche, barre, outil,

etc.) et qui empéche le mouvement de translation.

Pour &viter cet inconvénient, il est prévu par le brevet
ETATS-UNIS n° 2.178.956 d'utiliser un rail 3 section en U dont

1'ouverture est tournée vers le bas et dont les ailes sont

rabattues vers 1l'intérieur pour constituer le chemin de roule-

ment du chariot.

Pour le déplacement de la nacelle par rapport au rail de sup-
port, le brevet francdis n® 1.297.234 prévoit un treuil avec

un cd@ble sans fin et des poulies de renvoi aux extrémités du
rail, le déplacement latéral étant obtenu par manoeuvre du
treuil. Ces moyens sont relativement complexes et imposent la
disposition de poulies de renvoi aux extrémités du rail et d'un

cdble courant tout le long du rail.

Un but de 1l'invention est de réaliser un échafaudage volant
particulidrement bien adapté pour le travail en bandes hori-
zontales le long de la facade d'un b&timent, comportant des
moyens de sécurité pour éviter les accidents en cas de rup-

ture des chariots de support, facilement dépiagable et muni
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d'organes de support facilement réglables pour éviter toute

fléche du rail longitudinal.

L'invention a pour objet un échafaudage volant pour bdtiment,
dans lequel la nacelle est suspendue de fagon traditionnelle
3 au moins deux chariots reliés entre eux par une entretoise
amovible de longueur a peu preés égale d celle de la nacelle
utilisée, et déplagables le long d'un rail formé d'une plura-
1ité d'éléments linéaires assemblés, et disposé en surplomb
au sommet du b&timent grdce 3 une série d'organes de support
placés sur le toit, caractérisé en ce qu'au voisinage de cha-
cune de ses extrémités, 1l'entretoise reliant les deux chariots
porte une potence de sécurité en T dont la barre transversale
est disposée 3 1l'intérieur du rail en U, perpendiculairement
au plan de symétrie longitudinal dudit rail et présente une
longueur supérieure 3 1'espacement des extrémités rabattues

des ailes du rail.
Selon d'autres caractéristiques de l'invention:

-~ les éléments linéaires disposés bout d bout pour constituer
le rail sont assemblés par encastrement, en un déplacement
du haut vers le bas, d'une extrémité femelle sur une extré-
mité mdle, 1l'extrémité femelle portant une piéce d'appui
destinée a venir reposer sur la face supérieure de 1'extré-

mité mdle et d y &tre verrouillée;

- le rail comporte un nombre quelconque d'éléments intermé-
diaires présentant chacun une extrémité mdle et une extré-
mité femelle, un élément amorce fermé 3 un bout et présen-
tant & l'autre une extrémité mdle et un élément terminal
fermé 3 un bout et présentant 3 l'autre une extrémité
femelle, tandis que chaque élément de rail est muni d'un
moyen de suspension aux organes de support, & faible dis-
tance de son extrémité midle et de son extrémité fermée pour

les éléments extrémes;

- la manoeuvre de translation latérale est réalisée par trac-

tion sur 1'un ou l'autre de deux c8bles amarrés respectivement
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aux extrémités du rail et venant chacun pendre 3 la verti-
cale de la nacelle aprés passage sur une poulie de renvoi

disposée sur le chariot correspondant;

le mouvement de translation de 1'ensemble de suspension
constitué par les deux chariots et leur entretoise, est
obtenu par la manoeuvre, depuis la nacelle, d'une corde ou
d'une chaine sans fin coopérant avec une poulie 3 gorge
portée par l'entretoise et solidaire en rotation d'un rou-
leau 3 friction 3 bandage caoutchouc ou similaire appliqué

contre la face inférieure du rail;

le rouleau a friction est constitué par deux roues jumelées
qui s'appliquent respectivement sous le bord rabattu de

chacune des ailes du rail;

le rouleau 3 friction est porté par un bras articulé par
1'une de ses extrémités sur l'entretoise et soumis au voisi-
-

nage de l'extrémité opposée 3 l'action d'un ressort le solli-

citant en direction du rail;

chaque organe de support comporte une semelle destinée 3

&tre placée au sommet d'un mur; deux bras fixes dans un plan
sensiblement vertical, solidaires de la semelle et se rappro-
chant pour porter une téte d'ancrage; deux bras mobiles sus-
ceptibles de pivoter par rapport d la semelle et se rappro-
chant pour porter 1l'organe d'accrochage supportant la nacelle;
et une tige de réglage de la position des bras mobiles par

rapport aux bras fixes;

les bras mobiles sont solidaires d'un axe pivotant sur la
semelle;

la téte d'ancrage est constitu€e par une plaque 3 bords repliés
et soudés aux bras fixes et elle porte un anneau d'ancrage

susceptible de recevoir un cdble;
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- la téte d'ancrage présente une encoche dans laquelle vient

s'insérer le manchon d'extrémité de ladite tige de réglage;

- la tige de réglage présente une manivelle 3 son extrémité et
elle tourne dans un tube fixé au voisinage de 1l'organe

d'accrochage, 3 un axe de support solidaire des bras mobiles;

- une chaine de sécurité est disposée entre ledit axe de

support et l'anneau d'ancrage;

- l'organe d'accrochage est une tige repliée 3 ses extrémités

et présentant au milieu une incurvation.

L'invention sera mieux comprise et d'autres caractéristiques
apparaitront 3 la lecture de la description qui va suivre d'un
mode préféré de réalisation donné 3 titre d'exemple non limi-

tatif, description qui se référe au dessin annexé dans lequel:

La figure 1 montre, assemblés, les trois types d'éléments cons-

titutifs d'un rail selon 1l'invention;

La figure 2 est, 3@ plus grande échelle, une vue en bout du

rail dans lequel est engagé un chariot;

La figure 3 représente l'ensemble de suspension constitué de

deux chariots et d'une entretoise et,

La figure 4 est une vue de dessus de l'entretoise de 1l'ensemble
de suspension avec son bras articulé porteur des roues a fric-

tion d'entrainement en translation latérale;

La figure 5, une vue perspective d'un exemple de réalisation

d'un organe de support d'échafaudage volant selon 1l'invention;

La figure 6, une vue de détail de 1l'organe d'accrochage selon

un exemple de réalisation de 1l'invention;
La figure 7, une variante de réalisation de la figure 3.

Sur le dessin, un rail 10 (figure 1), destiné 3 la suspension
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et au guidage en translation latérale, le long de la facade
d'un batiment, d'une nacelle d'échafaudage volant (non repré-
sentée), est constitué par l'assemblage bout d bout d'éléments
linéaires a savoir un élément amorce 11, un nombre guelconque
d'éléments intermédiaires 12 (un seul dans 1'exemple représentd)
et un &lément terminal 13. Chaque élément est muni d'au moins
un moyen de suspension (1la, 11b, 12a, 13a) disposé comme il
sera dit ci-aprés et destiné a &tre accroché 3 l'extrémité en
surplomb d'organes de support, représentés figure 5, placés sur

le toit dudit bAtiment.

Tous les é&léments sont des profilés en U dont 1'ouverture 14
est tournée vers le bas (figure 2) et qui présentenf une sec-
tion intérieure constante d'un bout & l'autre du rail 10. Les
extrémités des ailes (10a, 10b) sont rabattues vers l'intérieur
et de préférence, selon un arc de cercle ayant un angle au
centre & supérieur 3 90°. La face intérieure de ces rabats
forme le chemin de roulement de deux chariots 15 et 16 ayant
chacun au moins deux roues telles que 17 sur chaque cd&té la-
téral. La forme en arc de cercle des rabats enveloppe la partie
inférieure des bandes de roulement desdites roues qui sont
ainsi guidées sans risque de frottement latéraux des chariots

contre la face interne des ailes 10a et 10b du rail.

Les deui chariots 15 et 16 sont reliés par une entretoise 18
amovible (figures 3 et U4), dont la longueur correspond a celle
de la nacelle 3 suspendre et chacun des chariots porte un
moyen de suspension 19 et 20 pour des moufles ou autres organes
équivalents, amarrés par ailleurs a la nacelle de fagon classi-

que.

Au voisinage de chacune de ses extrémités, l'entretoise 18
porte rigidement une potence 21a en T dont la barre transver-
sale 21b est disposée 3 1l'intérieur du rail 10, perpendiculai-
rement au plan de symétrie longitudinal dudit rail et présente
une longueur supérieure d 1l'écartement des lévres de 1l'ouver-
ture 14. Cette potence assure la sécurité de 1la suspenéion dans

le cas de rupture des axes des roues d'un chariot.
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En revenant 3 la figure 1, on voit que, outre les moyens de
suspension (11a, 11b ou 12a ou 13a), chaque élément de rail

porte sur sa face supérieure deux organes 22, tels que des
anneaux ou similaires pour la manutention de 1'élément a

l'aide d'un appareil de levage. Les éléments du rail sont
assemblés bout d bout par encastrement d'une extrémité femelle
sur une extrémité midle en un déplacement du haut vers le bas.
Autrement dit, sur l'extrémité mdle d'un élément déjid en place,
on fait descendre 1l'extrémité femelle de 1'élément suivant

pour assemblage et verrouillage. Dans l'exemple représenté
l'extrémité mdle, telle que 23 est vierge de toute piéce com-
plémentaire, d l'exception d'une butée rapportée 28 portant

une oreille munie d'un trou oblong. A l'extrémité femelle 24

de chaque élément est soudée sur la face supérieure une patte
d'appui 25 dont la partie débordante est destinée 3 reposer sur
la face supérieure de 1'extrémité midle de 1'élément voisin.

Un étrier 26 fermement soudé enveloppe la partie extré&me de
l'extrémité 24 en chevauchant la partie médiane de la patte 25

et fait saillie longitudinalement pour pouvoir venir chevaucher
la partie extréme de 1l'extrémité 23. En méme temps, un étrier 27,
fixé au voisinage de 1'extrémité débordante de la patte 25, vient
coiffer 1l'extrémité 23, derriére la butée 28. Cet étrier 27 porte
une oreille 29 munie d'un trou oblong, et une goupille non repré-
sentée, destinée 3 solidariser les deux éléments du rail. Pour
assurer la rigidité de cet assemblage, il est avantageux d'orga-
niser un encastrement forcé de 1'étrier 27 contre la butée 28 et,
pour faciliter la manoeuvre, de prévoir pour les ailes de 1'é-
trier, c8té butée, des pans coupés tels que 30 en partie basse.
Il est clair que chaque élément intermédiaire 12 doit présenter
une extrémité mdle 23 et une extrémité femelle 24, tandis que
1'élément amorce 11 présente une extrémité mdle et est fermé &
l'extrémité opposée par un embout 31, et que 1'élé&ment terminal
présente une extrémité femelle et une extrémité fermée par un
embout 31.

Etant donné que l'extrémité femelle 24 repose sur l'extrémité
mdle 23 contigué, c'est évidemment cette derniére qui doit &tre

soutenue et c'est & son voisinage qu'est disposé le moyen de




10

15

20

25

30

35

-8 - 0035424

suspension (ici un arceau) 1la, 12a, 13a, 1'é€lément amorce
étant muni, lui, d'un second moyen de suspension 11b prés

de son extrémité fermée.

Pour déplacer latéralement 1'ensemble de suspension constitué
par les deux chariots 15 et 16 et l'entretoise 18, il est
possible de disposer sur chacun des chariots une poulie folle
(non représentée) 3 gorge sur laquelle passe un cdble amarré
par l'une de ses extrémités a l'extrémité correspondante du
rail 10 et dont l'autre pend librement d la verticale de la

nacelle.

Toutefois, cette disposition particuliérement simple, n'est
possible que pour une facade de faible longueur. Pour des
dimensions plus importantes il est nécessaire de prévoir un
systéme d'entrainement plus élaboré. Un tel systéme est repré-
senté aux figures 3 et 4. Il comporte un rouleau a friction

d bandage caoutchouc ou similaire appliqué contre la face
inférieure du rail 10 et solidaire en rotation d'une poulie

32 portée par l'entretoise 18 et présentant une'gorge trapé-

- zoidale pour corde sans fin 33, ou crantée pour chaine sans

fin manoceuvrable depuis la nacelle.

Dans 1l'exemple représenté, le rouleau d friction est constitué
par deux roues jumelées 3L4a et 34b calées sur le méme axe 35
que la poulie 32 et qui s'appliquent respectivement sous le
bord rabattu de chacune des ailes 10a et 10b du rail. Pour que

la pression des roues 34a et 34b sur la face inférieure du

rail 10 soit sensiblement constante malgré 1l'usure des bandages,

1'axe 35 tourillonne entre les joues 36a et 36b d'une chape 36
articulée par l'extrémité libre desdites joues autour d'un axe
37 traversant une douille 38 portée par l'entretoise 18, et
soumise 3 son extrémité opposée 3 l'action d'un ressort 39
sollicitant ladite extrémité vers la face inférieure du rail
10. Les roues 34a et 345 sont situées sur l'axe 35 entre les
joues 36a et 36b et la poulie de commande 32 est, sur ledit

axe, déportée 3 l'extérieur de la chape 36. Enfin, une vis de



10

15

20

25

30

35

-9 - 0035424

rappel 40 permet d'agir sur le bras constitué par la chape 36
pour amener les roues 3hta, 3ub hors contact du rail 10 a 1l'en-
contre de l'action du ressort 39, afin de permettre la mise en
place de 1l'ensemble de suspension en l'engageant par l'une des
extrémités du rail avant la pose de 1l'embout 31, ou encore en
l'engageant dés le début du montage dans 1'élément amorce 11,

avant l'assemblage de 1'élément intermédiaire 12 le plus voisin.

A la place de la vis 40, on peut prévoir un autre moyen équi-
valent, par exemple un ensemble de bielle et de came a deux
positions stables, ou un verroudu type dit sauterelle, ou un
levier 3 libération rapide, de fagon 3 assurer le maintien en
position comprimée du ressort 39 pendant la mise en place des
chariots dans le rail et sa libération rapide immédiatement

~
apres.

En se reportant & la figure 5, on voit que l'organe de support
de la nacelle comprend essentiellement: une semelle 101 avec
un rabat frontal 102, destinée 3 étre posée sur le sommet du
mur; deux bras fixes 103 et 104 dans un plan sensiblement verti-
cal, solidaires de la semelle 101 par l'intermédiaire de man-
chons 105, 106 et se rejoignant pour porter une té&te d'ancrage
10753 deux bras mobiles 108, 109 susceptibles de pivoter par
rapport a la semelle 101, par exemple par l'intermé&diaire d'un
axe 110 passant dans les manchons 105, 106, et se rapprochant
pour porter l'organe d'accrochage 111 supportant la nacelle;
et une tige 112 de réglage de la position des bras mobiles

108, 109 par rapport aux bras fixes 103, 104.

Cette tige 112 est munie d'une manivelle d'entrainement 113,
elle est filetée et elle tourne dans un tube 114 par exemple.
Ce tube 114 est traversé par l'axe fileté 115 d'une manille
116 qui passe autour d'un axe de support 117 soudé sous les
extrémités rapprochées des bras 108 et 109. Au droit de cet
axe 117, les bras 108 et 109 sont légérement coudés et ils se
rejoignent pour former une sorte de boucle 118 au-delad de

l'organe d'accrochage 111.
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La téte d'ancrage 107 est constituée essentiellement par une
plaque 3 bords relevés et soudés sur les bras 103 et 104. Elle
porte un anneau d'ancrage 119 sur lequel est fixée lextrémité
d'une chaine 120 de sécurité, dont l'autre extrémité est fixée
d 1'axe de support 117. Sur l'anneau 119 vient se fixer un
c@ble 121 destiné 3 assurer l'ancrage arridre de 1l'organe de

support selon tout moyén connu.

La téte d'ancrage 107 présente une simple encoche 126 dans la-
quelle vient s'insérer le manchon d'extrémité 127 de la tige
filetée 112.

Sur la figure 6, on voit comment se place 1l'organe d'accrochage
111 sur les prolongements des bras 108 et 109. Cet organe 111
est par exemple une tige de fer rond, repliée 3 ses deux extré-
mités 122, et présentant en son milieu une incurvation 123
destinée 3 recevoir l'anneau 124 de support d'un rail 125, cou-
rant le long d'une fagade, et auquel est suspendwe la nacelle.
Lorsque 1l'anneau 124 est logé dans l'incurvation 123, il la
sollicite vers le bas, et en méme femps i1 maintient vers le
bas les extrémités coudées 122 de l'organe d'accrochage 111.

Celui~-ci reste donc stable.

Lorsque l'organe de support selon l'invention est mis en place
au sommet d'un mur, la semelle 101 est sur le mur et le rabat
102 contre la facade, les bras fixes 103, 104 sont dans un plan
sensiblement vertical, et l'ancrage arriére est assuré par le
cdble 121 sur l'anneau 119. La tige filetée 112 est simplement
glissée dans une encoche de la téte d'ancrage 107. Une fois

le rail 125 accroché 3 une série d'organes de support selon
1'invention, on manoeuvre les manivelles 113 pour mettre le
rail 3 la méme hauteur sur toute sa longueur. Au cas ou la
liaison mécanique entre la tige filetée 112, le tube 114 et

la manille 116 viendrait 3 &tre défectueuse, la chaine de

sécurité 120 pourrait éviter un accident.

Aprés usage, on peut sortir la tige filetée 112 de son encoche,

relever complétement les bras mobiles 108, 109 contre les bras
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fixes 103, 104 et rabattre la tige 112 le long d'un des bras
108 ou 109 par exemple, pour avoir un organe de support d'en-
combrement réduit, facilement transportable, et que 1l'on peut

mettre en oceuvre trés facilement.

Sur la figure 7, les mémes références qu'a la figure 3 dési-
gnent les mémes organes. L'entretoise 18 est simplifiée et
elle porte au voisinage de 1l'une de ses extrémités un axe 52
sur lequel pivote une potence ayant un bras sensiblement hori-
zontal 50 et un bras incliné vers le bas 51, dans 1l'exemple
représenté. A 1l'extrémité du bras horizontal 50 une roue 53
pivote sur un axe 54. A 1'extrémité du bras incliné 51, une
roue 55 pivote sur un axe 56. De cette roue 55, une corde sans

fin 57 pend librement jusqu'd la nacelle.

Les roues 55 et 53 sont reliées entre elles au moyen d'une
chaine 59. La roue 53 porte une garniture extérieure adhérente

60 constituée par exemple par un pneumatigue.

La longueur du bras incliné et les masses de la roue 55 et

de la corde 57 sont telles que la roue 53 est appliquée en per-
manence contre la face inférieure du rail. Ainsi, par une
simple traction sur un brin de la corde 57, on peut assurer le

déplacement latéral de la nacelle.
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Revendications de brevet

1. Echafaudage volant pour ba&timent, dans lequel la nacelle

est suspendue de fagon traditionnelle & au moins deux chariots
reliés entre eux par une entretoise amovible de longueur a

peu prés égale 3 celle de la nacelle utilisée, et déplacgables
le long d'un rail formé d'une pluralité d'éléments linéaires
assemblés, et disposé en surplomb au sommet du batiment grice

d une série d'organes de support placés sur le toit, caractérisé
en ce qu'au voisinage de chacune de ses extrémités, l'entre-
toise (18) reliant les deux chariots (15, 16) porte une potence
de sécuritéd (21a) en T dont la barre transversale (21b) est
disposée 3 1l'intérieur du rail (10) en U, perpendiculairement
au plan de symétrie longitudinal dudit rail et présente une
longueur supérieure 3 l'espacement des extrémités rabattues

des ailes (10a, 10b) du rail.

2. Echafaudage selﬁn la revendication 1, caractérisé en ce que
les éléments linéaires disposés bout 3 bout pour constituer le
rail (10) sont assemblés par encastrement, en un déplacement
du haut vers le bas, d'une extrémité femelle (24) sur une extpd-
mité mile (23), 1l'extrémité femelle portanf une piéce d'appui
(25) destinée 3 venir reposer sur la face supérieure de 1l'extré-

mité mile et 3 y &tre verrouillée.

3. Echafaudage selon la revendication 2, caractérisé en ce que
le rail comporte un nombre quelconque d'éléments intermédiaires
(12) présentant chacun une extrémité mile (23) et une extrémité
femelle (24), un &lément amorce (11), fermé 3 un bout et présen-
tant 3 1l'autre une extrémité mile et un élément terminal (13)
fermé 3 un bout et présentant 3 l'autre une extrémité femelle,
tandis que chaque élément de rail est muni d'un moyen de sus-
pension (11a, 12a) aux organes de support, d faible distance

de son extrémité mile et de son extrémité fermée pour les élé-

ments extrémes (11b et 13a).

4. Echafaudage selon l'une quelconque des revendications 1 @ 3, °

dans le cas d'une utilisation sur une fagade de longueur
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relativement faible, caractérisé en ce que la manoceuvre de
translation latérale est réalisée par traction sur 1'un ou
1'autre de deux cdbles amarrés respectivement aux extrémités
du rail (10) et venant chacun pendre a la verticale de la na-
celle aprés passage sur une poulie de renvoi disposée sur le

chariot correspondant.

5. Echafaudage selon 1l'une quelconque des revendications 1 & 3,
caractérisé en ce que le mouvement de translation de 1l'ensem-
ble de suspension constitué par les deux chariots (15, 16) et
leur entretoise (18), est obtenu par la manoeuvre, depuis la
nacelle, d'une corde (33) ou d'une chaine sans fin coopérant
avec une poulie 3 gorge (32) portée par l'entretoise (18) et
solidaire en rotation d'un rouleau & friction 3 bandage caout-
chouc ou similaire appliqué contre la face inférieure du rail
(10).

6. Echafaudage selon la revendication 5, caractérisé en ce que
le rouleau d friction est constitué par deux roues jumelées
(34a, 34b) qui s'appliquent respectivement sous le bord rabattu
de chacune des ailes (10a, 10b) du rail (10).

7. Echafaudage selon 1'une des revendications 5 et 6, carac-
térisé en ce que le rouleau & friction (34a, 34b) est porté par
un bras (36) articulé par 1l'une de ses extrémités sur 1'entre-
toise (18) et soumis au voisinage de 1'extrémité opposée 3 l'ac-

tion d'un ressort (39) le sollicitant en direction du rail (10).

8. Echafaudage selon la revendication 1, caractérisé en ce que
chaque organe de support comporte: une semelle (101) destinée

3 8tre placée au sommet d'un mur; deux bras fixes (103, 104)
dans un plan sensiblement vertical, solidaires de la semelle et
se rapprochant pour porter une téte d'ancrage (107); deux bras
mobiles (108, 109) susceptibles de pivoter par rapport a la
semelle et se rapprochant pour porter l'organe d'accrochage
(111) supportant la nacelle; et une tige (112) de réglage de

la position des bras mobiles par rapport aux bras fixes.
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9. Echafaudage selon la revendication 8, caractérisé en ce que
les bras mobiles (108, 109) sont solidaires d'un axe (110) pivo-~
tant sur la semelle (101).

5 10. Echafaudage selon la revendication 8, caractérisé en ce que
la téte d'ancrage (107) est constituée par une plaque & bords
repliés et soudés aux bras fixes (103, 104) et qu'elle porte
un anneau (119) d'ancrage susceptible de recevoir un céble
(121).

10
11. Echafaudage selon la revendication 10, caractérisé en ce que
la téte d'ancrage (107) présente une encoche (126) dans laquelle
vient s'insérer le manchon d'extrémité (127) de ladite tige
(112) de réglage.
15
12. Echafaudage selon la revendication 8, caractérisé en ce que
la tige(112) de réglage présente une manivelle (113) a son
extrémité et qﬁ'elle tourne dans un tube (114) fixé au voisi-
nage de l'organe d'accrochage (111), 3 un axe (117) de support
20 solidaire des bras mobiles (108, 109).

13. Echafaudage selon l'ensemble des revendications 10 et 12,
caractérisé en ce gqu'une chalne (120) de sécurité est disposée
entre ledit axe (117) de support et l'anneau (119) d'ancrage.

25

14. Echafaudage selon la revendication 12, caractérisé en ce que

1l'organe (111) d'accrochage est une tige repliée & ses extré-

mités et présentant au milieu une incurvation (123).

30 15. Echafaudage selon l'une des revendications 1 3 3, caractérisé
en ce qu'il comporte une potence 3 deux bras (50, 51), pivotant
sur un axe (52) porté par l'entretoise (18), 1l'un des bras (50)
de la potence portant une roue (53) munie d'une garniture adhé-
rente (60) en appul sous le rail (10), l'autre bras (51) de la

35 potence portant une roue (55) susceptible d'&tre manoeuvrée en
rotation au moyen d'une corde sans fin (57), les deux roues

(53 et 55) étant solidarisées en rotation par une chaine (59).
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