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@ Fahrschiene mit einem l-f6rmigen Profil fir Hangebahnen.

Fahrschiene {6) mit einem I|-férmigen Profil fir Hange-
bahnen (1), welche mit Laufrollen {2) auf dem Schienenful3
gefihrtsind und durch von beiden Seiten gegen den mittleren
Schienensteg (7) angeprelte, mit einer lLauffliche aus
Gummi oder Kunststoff versehene Reibrader {4) motorisch
angetrieben werden.

Um den KraftschluB zwischen den Reibradern {4) und der
Lautbahn (7) zu verbessern und eine Einwirkung von Feuch-
tigkeit auf die Laufbahn (7) zu mindern, ist der Schienensteg
(7) im Bereich der Laufbahn (7) der Reibréader (4) mit Lochern
(8) versehen. Diese kénnen entweder aus durchgehenden
Bohrungen oder aus beiderseits des Schienensteges einge-
walzten napfartigen Vertiefungen bestehen. Um die durch die
Lochung (8) im Schienensteg (7) verursachte Schwachung
des Biegewiderstandes der Fahrschiene (6) auszugleichen,
sind unter dem Schienenful oder auf dem SchienenkopfVer-
starkungsschienen angebracht.
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Fahrschiene mit einem I-formigen Profil fir Hingebahnen

Die Erfindung betrifft eine Fahrschiene mit einem I-for-
migen Profil flir Hangebahnen, welche mit Laufrollen auf
dem Schienenfufl gefihrt sind und durch von beiden Seiten
gegen den mittleren Schienensteg angeprelte, mit einer
Lauffldche aus Gummi oder Kunststoff versehene Reibrader
motorisch angetrieben werden und hat eine besonders zweck-
maBige Ausgestaltung der Fahrschiene zum Gegenstand, durch
welche die Kraftilbertragung verbessert wird.

Bei Einschienen-Hingebahnen, welche mit ihren Laufrollen
auf dem Schienenfufl einer I-formigen Fahrschiene gefiihrt
werden und welche durch beidseitig gegen den mittleren
Schienensteg angepreBte Reibrdder angetrieben werden be-
steht der Nachteil, daB der KraftschluB zwischen der
Laufflidche der Reibrdder und der von dem mittleren Schie-
nensteg gebildeten Laufbahn bei Einwirkung von Feuchtig-
keit und Ndsse, beispielsweise Regen o. dgl. so stark
herabgesetzt wird, daB die Reibrader durchrutschen oder
zumindest in ibhrer Laufeigenschaft erheblich beeintréch-
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tigt werden. Dies gilt insbesondere guch fiir Einschienen-
Héngebahnen, die im Bergbau unter Tage eingesetzt sind.
Zur Verbesserung des KraftschluBbeiwertes ist an sich be-
kannt, die Laufbahn von Schienen o. dgl., gegen welche
die Reibrzder angeprelt werden aufzurauhen oder mit Riefen
0. dgl. zu versehen. Eine solche MaBnahme ist Jjedoch bei
Hingebahnen der genannten Art in der Regel nicht moglich,
da die Laufbahnen fiir die Reibrider gleichzeifig auch die
Bremsbahnen bilden, gegen welche bedarfsweise Bremsbacken
gepreBt werden. Fiir solche Bremsbelige wiirden die Rillen
bzw. Riefen den Reibungswert verringern und daher zu
einer Beeintrichtigung der Bremswirkung Ursache geben.
AuBerdem wiirden die Bremsbelage stark beansprucht und
daher sehr schnell zu Bruch gehen kénnen.

Demgegeniiber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde,

eine Fahrschiene der gattungsgemifBen Art derart suszu~

bilden, daB8 der KraftschluB zwischen den Reibrddern und
der Laufbahn erheblich verbessert wird und insbesondere
bei einer Einwirkung von Feuchtigkeit auf die Laufbahn

nicht so stark beeintriachtigt wird.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB dadurch geldst, daB
der Schienensteg im Bereich der Laufbahn der Reibrider
mit LOchern versehen ist.

Diese Ausgestaltung des Schienensteges hat den wesent-
lichen Vorteil, daeB die aus Gummi oder Kunststoff be-
stehende Lauffléche der Reibrider teilweise in die Locher
eingepreBt wird und hierdurch ein wesentlich hoéherer
KraftschluBbeiwert erzielt wird. Die Gefahr eines Rut-
schens oder Durchrutschens der Reibrader wird hierdurch
ganz erheblich herabgesetzt. Ein weiterer Vorteil besteht
darin, daB die Oberflidchen der Schienenstege eine plane
Ebene bilden, so daB die Bremsbacken der Hingebshn ohne
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Beeintrichtigung der Bremswirkung gleichmiBig angedriickt
werden konnen.

Die Locher sind durchgehend ausgefiihrt, so daB also ein
Loch jeweils fiir beide Laufbahnen der einander gegen~
liberliegenden Reibrédder wirksam wird. Sie konnen ver-
schiedene Profile besitzen, beispielsweise als durch-
gehende Bohrungen ausgefihrt sein.

Da durch die erfindungsgemiBR vorgesehene Lochung des
mittleren Schienensteges eine Schwachung des Biegewider-
standes der Fahrschiene erfolgt,‘kénnen zum Ausgleich
unter dem SchienenfuB oder auf dem Schienenkopf Ver-
stdrkungsschienen angebracht, beispielsweise angeschweiBt
sein.

Der Gegenstand der Erfindung ist in der Zeichnung anhand
eines Ausfilhrungsbeispieles dargestellt; es zeigt:

Fig. 1 einen mittleren Qﬁerschnitt durch eine Fahr-
schiene, an der die Zuordnung einer Hingebahn
schemetisch gezeigt ist,

Fig. 2 eine Fahrschiene in einer seitlichen Ansicht
und
Fig. 3 den Gegenstand der Fig. 1 1n einem mittleren

Querschnitt, mit anliegenden Laufflachen der

Reibrader.

Figur 1 zeigt, wie eine Hingebahn 1, beispielsweise eine
Zugkatze, an einer Fahrschiene © mit einem I-formigen
Profil aufgehingt ist. Sie liuft mit zwel Laufrollen 2
aul der Oberfldche des Schienenfules. Diese Laufrollen 2

sind in Lagerlaschen % gefiihrt, welche gleichzeitig die

-4 -



10

15

20

25

35

0035603
- 4 -

anhdngende Last auf diese Laufrollen iibertragen. Die
Laufrollen sind frei beweglich, d. h. sind nicht motorisch
angetrieben. Der Antrieb erfolgt vielmehr mit Hilfe von
zwei seitlich angeordneten Reibridern 4, die um je eine
vertikale Antriebswelle 5 laufen. Diese Wellen 5 werden
Uber ein in der Zeichnung nicht dargestelltes Getriebe
motorisch angetrieben, beispielsweise mit Hilfe eines
Elektromotors.

ErfindungsgemdB sind durch den Schienensteg 7 im Bereich
der Laufbahn der Reibrdder 4 Locher 8 angeordnet. Diese
fihren beim Ausfihrungsbeispiel durch den Schienensteg
hindurch, so daB sie also fiir beide Laufbahnen der Reib-
rader wirksam sind. Bei dem in Fig. 2 gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel sind drei versetzt angeordnete Reihen
solcher Locher 8 vorhanden. Je nach der Breite der Lauf-
bahn konnen auch mehr oder weniger Locher vorgesehen
sein. Weiterhin besteht die lMoglichkeit, anstelle von
kreisrunden Bohrungen, wie sie dort dargestellt sind,
andere Querschnitte flir die Locher 8 zu wihlen. Auch

die GroBe der Locher kann verschieden sein. Alternativ
konnen die Locher 8 auch aus napfartigen Vertiefungen
bestehen, die auf beiden Seiten in den Schienensteg 7
eingewalzt sind; der Schienensteg wird hierdurch weniger

geschwdcht als bei durchgehenden Lochern.

Figur 3 zeigt, daB die gegen den mittleren Schienensteg 7
gepreBten Laufflichen der Laufrollen 4 in diese Locher 8
hineingedriickt werden, wobel ein Teil der Laufflachen-
masse 9 in die Locher hineinragt. Hierdurch wird der
KraftschluB, d. h. die Haftung zwischen der von dem
mittleren Schienensteg gebildeten Laufbahn und der Lauf-
fldche der Reibrdder 4 erheblich erhdht.

Um die durch die Anbringung der Locher 8 im mittleren
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Schienensteg bedingte Schwidchung auszugleichen, konnen
bedarfsweise unter dem SchienenfuB (wie dargestellt)
oder auf dem Schienenkopf Verstdrkungsschienen 10 an-
gebracht, beispielsweise angeschweiBt sein. Diese kOnnen
einen massiven Querschnitt besitzen, ebenso lassen sich
aber auch U-formige Schienenteile o. dgl. anschweifen.
Die Lauffléche_ der Reibréder 4 besteht in {iblicher Weise
aus Gummi oder Kunststoff mit einer Shore-Hirte von etwa

90 bis 95 O, vorzugsweise 920.
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1. Fahrschiene mit einem I-formigen Profil fiir Hinge-
bahnen, welche mit Laufrollen auf dem Schienenful
gefuhrt sind und durch von beiden Seiten gegen den
mittleren Schienensteg angepreBte, mit einer Lauf-

5 fldche aus Gummi oder Kunststoff versehene Reib-
rider motorisch angetrieben werden, dadurch gekenn-—
zeichnet, daB der Schienensteg (7) im Bereich der
Laufbahn der Reibridder (4) mit Lochern (8) versehen
ist.

10

2. Fahrschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Ldcher (8) aus durchgehenden Bohrungen be-
stehen.

15 3. Fahrschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB unter dem SchienenfuB oder auf dem
Schienenkopf Verstidrkungsschienen (10) angebracht
sind.
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