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Einrichtung zum Trennen eines Anfahrstranges von einem Gussstrang an einer Stranggiessanlage.

@ Bei einer Stranggiellanlage mit einem bogenférmigen
Strangflihrungsteil (4, 6, 8) und einem etwa horizontalen, eine
Schneideinrichtung {15) fir den GuRstrang (5} aufweisenden
Strangfiuhrungsteil {14) weist der Anfahrstrang (13) einen in
direktem GuB-Verbund mit dem GuRstrang (5) verbindbaren,
wiederverwendbaren Anfahrstrangkopf (20), einen soge-
nannten ‘“Permanentkopf’’ auf, der mittels einer in der Strang-
fiihrung angeordneten Trennvorrichtung (12) vom Gufstrang
(5) losbar ist, und ist der Anfahrstrang (13) mittels einer
Hubeinrichtung (34, 39) von der Strangfihrung {(bei 11} aus-
forderbar.

Um den Anfahrstrang {13) vom GuBlstrang (5) auch dann
trennen zu kdnnen, wenn der Permanentkopf (20) sich nicht
vom Guf3strang (5} 16sen 1aR3t,
ist die Trennvorrichtung (12) vor dem die Schneideinrich-
tung {15) aufweisenden Strangflihrungsteil (14) vorgese-
hen,
ist die Hubeinrichtung (34, 38) ebenfalls vor dem die
Schneideinrichtung (15) aufweisenden Strangfiihrungs-
teil (14) in kurzer Distanz hinter der Trennvorrichtung {12)
angeordnet, u.zw. in einer Distanz die kirzer ist als die
Lange des Anfahrstranges (13)

~ und ist als Verbindung zwischen dem Permanentkopf (20)
und dem restlichen Anfahrstrang (23, 24) eine zur Anfahr-
strangoberseite (29) zu offene hakenformige Kupplung
(25)vorgesehen.
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Einrichtung zum Trennen eines Anfahrstranges von einem

Gufstrang an einer Stranggiefanlage

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Trennen eines
Anfahrstranges von einem GuBstrang an einer StranggieBan-
lage mit einem bogenfdrmigen Strangfiihrungsteil und einem
etwa horizontalen, eine Schneideinrichtung filir den GuB-
strang aufweisenden Strangfiihrungsteil, insbesondere an
einer Stahlbrammen-Stranggiefanlage, wobei der Anfahr-
strang einen in direktem Guf-Verbund mit dem GuBstrang
verbindbaren, wiederverwendbaren Anfahrstrangkopf, einen
sogenannten "Permanentkopf”, aufweist, der mittels einer
in der Strangfithrung angeordneten Trennvorrichtung vom
GuBstrang losbar ist, und der Anfahrstrang mittels einer

Hubeinrichtung von der Strangfiihrung ausforderbar ist.

Die Verwendung eines Permanentkopfes ist beispielsweise
aus der DE-0S 2 748 690 bekannt. In dieser Literaturstelle
ist auch eine Einrichtung zum Trennen des Permanentkopfes
vom GuBstrang keschrieben. Mit dieser Einrichfung wird
der hakenf®rmig ausgebildete Permanentkopf quer zur
Strangachse nach oben bewegt, wodurch der hakenfdrmice
Permanentkopf mit dem GuB8strangende auBer Eingriff ge-
langt. Danach wird der Anfahrstrang vom Gufistrang in Rich-

tung der Strancachse mit die F&rdergeschwindigkeit des
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GuBstranges ﬁberstéigender5Geschwindigkeit wegbéwegt und
der Permanentkopf wiedér abgesenkt, wofauf der Anfahr-
strang entlang derVStrangfﬁhruhg ﬁﬁgehindert ablaufen
kann, bis er von einem Kran;etc.'abgéhoben und auf eine
Ablage abgelegt wird, oder auf beiséieléweise eine '
schwenkbare, als Ablage dienende Wippe auflduft.

Bei Verwendung einesLPerménéntkOpfes,kahn es passieren,
daB der Permanentkopf mit dem GuBstrang verschwéiﬁt,'So—
daB sich der Permanentkopf vom GuB3strang nicht,mehr'ohne
weiteres lsen 14ft. Man hat daher bisﬁer bei mit Perma-
nentkopt ausgerﬁsteten,Stranggieﬁanlagén,dafﬁr Sorge tra-
gen miissen, daB auch'imrFalle'des VerSchweiﬁens Pérmanent—
kopf - GuBstrang ein Trennen=dés Anfah;stréﬂgés vom GuB—j
strang méglich ist. Einer sdlchen.Notsituétionwunkaﬁ1der7
Regel dadurch Rechnung getrageh,rindém ﬁah den Anfahr-
strang vom GuBstrang mittelsrder,fﬁr'dén'GuBstrang vorge-
sehenen Schneideinrichtung getrennt hat.'Es'Wat also not-
wendig, den Anfahrstrang noch iiber den mit der Schneid-
einrichtung fiir den GuBétraﬁg vorgesghenéﬁ Stranéfﬁhrungs—
teil, der bei BxémménstranggieBanlagén als Brénnschheid—

rollgang ausgebildet ist, zu flihren. Dadurch ergibt sich

_einerseits, wenn man zu GieBbeginn den Anfahrstrang von

unten durch die Strangfﬁhrung in die'Kokille einféddeln.
will, ein langer Transportweg fiir den Anfahrstrang und
damit eine lange Rﬁstzeit VorfGiéBbeginn, Qdef énderéeits,
wenn der Anfahrstrang miﬁtels eiﬁer Hubeinrichtung vom

Auslaﬁfrollgang abgehoben und von oben in die Kokille

~eingefddelt wird, eine aufwendige Konstruktiohffﬁr,eine

Einrichtung zum Zufiilhren des Anfahrstranges in die Kokil-
le. Wollte man den Anfahrstrang bei Verwendung eines
Permanentkopfes schon Vor,dem,eiﬁe Schnéideinrichtung auf-
weisenden Sirangfﬁhrungéﬁeil aus der Strangfiihrung ent-
fernen, beispielsweisermittels:einer,ih die'Strangfﬁhrung
reichenden Wippe'été.arsb-W§re ﬁan gezwungen, bei Ver-
schweiBen'odef'VerklemmenrdésrPermanentkcpfes mit dem
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Schopfanfang des Gufistranges das Cieflen abzubrechen,

da sonst der Gufistrang dem Anfahrstrang auf die Wippe
folgen miiRte.

Die Erfindung bezweckt die Vermeidung dieser Nachteile
und Schwierigkeiten und stellt sich die Aufgabe, eine Ein-
richtung der eingangs beschriebenen Art zu schaffen, die

eine kurze Riistzeit beil GieBbeginn einzuhalten gestattet

‘und bei der die den Anfahrstrang zur Kokille fiithrenden

EinrithHgauméglichst wenig aufwendig gestaltet werden
kbnnen, wobeil jedoch, auch wenn sich der Permanentkopf
nicht vom GuBSistrang trennen 1l88t, ein GieRabbruch ver-
mieden wird und auch in diesem Fall GuBRstrang und Anfahr-

strang von der Trennstelle an getrennte Wege laufen kon-

nen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdf bei einer Einrichtung

der eingangs beschriebenen Art durch die Kombination fol-

gender Merkmale geldst:

~ die Trennvorrichtung ist vor dem die Schneideinrichtung
aufweisenden Strangfiihrungsteil vorgesehen,

~ die Hubeinrichtung ist ebenfalls vor dem die Schneid-
einrichtung aufweisenden Strangfiilhrungsteil in kurzer
Distanz hinter der Trennvorrichtung angeordnet, u.zw.
in einer Distanz die kirzer ist als die Lénge des An-
fahrstranges

- und als Verbindung zwischen dem Permanentkopf und dem
restlichen Anfahrstrang ist eine zur Anfahrstrangober-

seite zu offene hakenfdrmige Kupplung vorgesehen.

Tritt der Fall des Verschweifens oder Verklemmens des

Permanentkopfes mit dem Gufstrang ein, so wird der Anfahr-
strang vom Permanentkopf durch L&sen der hakenfdrmigen
Kupplung getrennt; der Anfahrstrang wird dann weiter aus
der Strangfihrung entlang des flir ihn vorgesehenen Weges

ausgefdrdert; der Permanentkopf verbleibt am Gufstrang
und wird mit diesem iiber den die Schneideinrichtung auf-
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weisenden Strangfiihrungsteil ausgeftrdert. Er wird gemein-
sam mit dem Schopfanfang des GuBstxanges vom GuBistrang
entfernt. '

Mit der erfindungsgeﬁéﬁen Einrichtung ist es m8glich, die
Trennvorrichtung nach einer in Ausziehrichtung des Stran-
ges gesehen letzten Treibrolle anzuordnen, wodurch eine-
besonders frithzeitige Trennung des Anfahrstranges va

GuBstrang bewerkstelligt werden kann.

Es ist aus der DE-PS 1 210 140 éwar bekanht,'an diesér
Stelle den Anfahrstrang vom GuBstrang aus der Strang-
fiihrung mittels einer in diese einschwenkbaren Wippe zu
entfernen, jedoch ist bei der in diese: Patentschrift be-
schriebenen Anlagé die Verwenduﬁg eines Permanentkopfes
nicht mdglich. Es verbleibt der Anféhrstrangkopf stets
am GuBstrang und bildet mit diesem einen unldsbaren Teil.
Der Anfahrkopf hdngt mit dem restlichen Anfahrstrang mit-
tels einex klauenartigen Verbindung zZusammen, die beim
Trenhen des Anfahrstranges vom Gufstrang geldst wird. 7
Wollte man bei dieser bekannten Anlage einen Permanent-
kopf verwenden} so miifte man, wie bereits Weiterrobén be-
schrieben, im Falle des Nichtiﬁsehg des Permanéntkopfes
vom GuBstrang das GiefBen abbrechenl'dé,ja der GuBstrang'
nicht dem bereits auf,derfWippe befindlichen Anfahrstrang

folgen kann.

Zweckméﬁig ist als Hubeiﬁrichtung ein oberhalb der Strang-
fihrung angeordnetes Treibrollenpaar Sowie eiﬁe Von der
Strangfﬁhrung'abzwéigende, als kufenartige Weiche ausge-
bildete, zu dem Treibrollenpaar fithrende Anfahrstrang-

fihrung vorgesehen.

Nach einexr bevorzugten Ausfihrungsform ist dabei die
kufenartige Weiche zweigeteilt ausgebildet, wobei einfTeil
an der etwa horizontalen Strahgfﬁhrung vérschwenkbar’und

[
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ein Teil oberhalb dieser Strangfihrung verschwenkbar an-
gelenkt ist unéd wokei der oberhalb der horizontal angeord-
neten Strangfithrung angeordnete Teil aus einer mit dem
in der Strangfihrung angeordneten Teil fluchtenden Stel-

lung iiber die Vertikale verschwenkbar ist.

Es ist jedoch auch mdglich, die erfindungsgemédfe Einrich-
tung bei einer Anlage &dhnlich der in der AT-PS

343 835 beschriebenen Anlage vorzusehen. Eine solche An-
lage ist mit einem eine Gleit- oder Rollenbahn aufweisen-
den Transportwagen versehen, mit dem der Anfahrstraﬁg zu
einem Einlaufteil der Strangfiihrung transportierbar ist,
wobei der Transportwagen eine Fdrdereinrichtung fir den
Anfahrstrang trdgt und die Gleit- oder Rollenbahn bogen-
formige Endteile aufweist und wobei weiters auf dem
Transportwagen die Hubeinrichtung zum Erfassen und An-
heben des Anfahrstranges vorgesehen ist. Beil einer sol-
chen Anlage ist erfindungsgemdf der Transportwégen nur
von einer Einfddelstellung bei der Kokille bis in. eine
Aufnahmestellung vor der Schneideinfichtung dn Auszieh-

richtung des Stranges gesehen) und retour verfahrbar.

Auch bei einer Anlage, dhnlich der in der AT-PS 343 834
beschriebenen, mit einer horizontaleﬁ Gleit- oder Rollen-
bahn zum Einbringen des Anfahrstranges, wobei die Gleit-
oder Rollenbahn einen vorderen und hinteren, bogenfdrmig
ausgebildeten Endteil aufweist und wobei entlang der
Gleit- oder Rollenbahn eine Verschiebeeinrichtung verfahr—'
bar ist, 1ldBt sich die erfindungsgemdfe Einrichtung vor-
sehen, wobei die Gleiﬁ— oder Rollenbahn von der Kokille

bis (in Ausziehrichtung des Stranges gesehen) vor die
Schneideinrichtung reicht.

Nach einer bevorzugten Ausfilhrungsform weist die hakenfdr~
mige Kupplung einerseits einen an zwei einander gegeniiber-

liegenden Seiten abgeflachten Bolzen und anderseits eine



10

15

20

25

30

35

0035988

den Bolzen aufnehmende Bohruhg éoWiereinen von der
BohrungVauSgehenden,zuriOberseite des Anfahrstranges hin
offenen Schlitz zum Durchlaf des;abqeflachten Bolzens

auf.

Die Erfindung’ist'nachf01gend anhand dreier in éér Zeich-
nung dargestellter'Ausfﬁh;ungsbeiSpiele néher_efléutert,
wobei die Fig. 1, 3 und 4 jeweils eine Gesamtansicht in.
schematischer Darsteliuhg einer Stranggieﬁanlagé7nach je P
einer Ausfuhrungsform zeigen. Fig. 2 veranschaulibht ein :
Detail der Fig. 1, namllch dle hakenformlge Kupplung, im
Schnitt und in vergrdBertem Maﬁstab ’

In Fig. 1 ist mit 1 eine Durchlaufkokllle elner Brammen—,
stranggieBanlage bezelchnet, an die nach unten zu eine

Strangfiihrung anschlieft. Der fluss;ge,Stahl fliept aus

einem ZwischengefdB 2 iiber ein GieBrohr 3 in den Hohlraum

der Kokille. 4 ist die Biegezone der Strancfﬁhtﬁng, ,
der der gegossene. Strang 5 aus der Vertlkalen in einen
Kreisbogen gebogen erd An dle Blegezone 4 anschlleﬁend
ist ein krelsbogenformlger Strangfuhrungstell, das
Fihrungsgeriist 6, vorgeéehen, in dem der Strang so wie in
der Biegezone 4 an der Ober- und Unterseite durch Stilitz--
rollen 7 abgestilitzt ist. Aﬁschlieﬁend an das'kreiSbogenQ
férmige Fuhrungsgerust 6 ist eine Richtzone 8 vorgesehen,

in der der krelsbogenformlge Guﬁstrang 5 gerade gerichtet

~wird. Danach folgt noch eln etwa horizontal gerlchteter : ;

Strangfihrungsteil 9, ;n dem dexr Strang ebenfallsrnoch an
der Ober- und Unterseite mittels Stiitzrollen 7 abgestﬁtzt
ist. Anschliefend an diesen Strangfiihrungsteil ist ein

letztes Treibrollenpaar 10 vorgeseheh. (Sowohl'im7kreis—'

ibogenformlgen Fuhrungsgerust als auch in der Rlchtzone

und im etwa horizontal gerichteten Strangfuhrungstell kén--
nen ebenfalls Trelbrollen angeordnet sein.) Dem letzten
Treibrollenpaar 10,folgt'eih etwa horizontalér'Strang-
fihrungsteil 11, der eine TrennVorriéhtungVJZVZum Trennen
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des Anfahrstranges 13 vom CuBstrang 5 aufweist. Nach
diesem Strangfiihrungsteil 11 ist ein weiterer, ebenfalls
etwa horizontal angeordneter Strangfiihrungsteil 14, der
eine Schneideinrichtung 15 zum Ablangen des GuBRstranges 5
und Abtrennen des Schopfanfanges und -endes des GuBstran-
ges 5 aufweist, vorgesehen. Diese Schneideinrichtung ist

als auf Schienen 16 verfahrbarer Brennschneider 17 ausge-

‘bildet. Nachfolgend ist dieser Strangfihrungsteil 14

Brennschneidrollgang genannt. Nach dem Brennschneidroll-
gang 14 folgt der bei Stranggiefanlagen iibliche, nicht

dargestellte Auslaufrollgang, von dem die vom GufBstrang
abgeléngten Brammen mittels eines Kranes etc. abgehoben

werden.

Die Trennvorrichtung 12 weist eine mittels eines Druck-
mittelzylinders 18 heb- und senkbare Rolle 19 auf, mittels
der der Anfahrstrang 13, sobald der Permanentkopf 20 des
Anfahrstranges 13 das letzte Treibrollenpaar 10 passiert
hat, angehoben werden kann. Mit Permanentkopf 20 wird ein
immer wieder verwendbarer Anfahrstrangkopf bezeichnet, der
eine Ausnehmung, z.B. eine schwalbenschwanzfdrmige Nut 21,
aufweist, die zu GieBbeginn von flissigem Stahl ausge-
fiillt wird, sodaB ein direkter, jedoch durch eine quer

zur Langsachse 22 gerichtete Relativbewegung zwischen Per—-
manentkopf und GuRstrang ldsbarer GuR-Verbund mit dem GuR-
strang 5 entsteht. Die an diesem GuB-Verbund beteiligten
Fldchen des Permanentkopfes 20 werden in bekannter Weise
vorbereitet, um ein VerschweiBfen mit dem GuBstrang 5 zu
verhindern. Durch Anheben des Anfahrstranges im Bereich
seines kopfseitigen Endes in die in Fig. 1 strichpunktiert
dargestellte Lage kommt es zum Abgleiten der schwalben-
schwanzfdrmmigen Nut 21 des Permanentkopfes vom schwalben-
schwanzfbrmigen AnguB des GuBstranges 5. Der Permanent-
kopf 20 ist mit dem nachfolgenden Gliederkdrper 23 des

aus Gliederkdrpern 23, 24 zusammengesetzten Anfahrstranges

13 mittels einer hakenfdrmigen, zur Oberseite des Anfahr-



10

15

20

25

30

35

0035988

stranges hin offenen'KupblungiZSrvérbdhden, die im Detail

in Fig. 2 dargestellt ist.

Wie aus Fig.,Ziérkennbar, ist ein den>§ermanentkopf 20
mit dem nachfolgenden Gliéderkéfper'237vérbindender Bol-
zen 26 an zwel einander gegenﬁberliegenden Seiten 27, 27°'
abgeflacht aﬁsgebildét. Véh dernim'PefmanentkopffZO vor-
gesehenen Bohrung 28 ZuriAufnahme dieses Bolzens 26 geht
ein zur Qberseite 29 des Anfahrstranges 13'hih,offéner
Schlitz 30 aus, desseanreite731 um:éih7geringes'MaB
groBer ist als die Dicke 32 des abgeflachten Teiles des

Bolzens 26, sodas der ‘Bolzen, der mit dem Gliederkﬁrper

23 drehfest verbunden'ist, dutch'SchWenken des dem Per-

manentkopf nachfolgenden Giiederkérpers:23 um etwa 90°
in die in Fig,rz dargestellte Lage - und Bewegen in Ribh—
tung des Pfeiles 33 aus dem'Permanéntkopfrzo hinauséleiten

kann.

Eine Hubeinrichtung fir deh—Anfahrstrang umfaﬁt'eine,zwei—
geteilte,rkreisbogenfbrmige, kufenartige Weiche734,iwobei
ein Teil 35 an dem Strangfiihrungsteil 11 und ein Teil 36

oberhalb dieseé Strangfﬁhrungsteilés gelenkig'gelagert |
ist. Jeder dieser Teile kann mittels eines-éigeneh Druck-
mittelzylinaersr37,'38 aus'def:in Fig. ‘1 strichpunktiert

dargestellten Lage A bzw. B in die in Fig. 1rmithOilen B

Linien gezeichnéte LagefA'rbiw;‘B‘ geschwenkt werden, in

dexr die zueinandergerichteten Enden dieser beidenrwéichen—

teile 35, 36 miteinander ﬁluchten;fOberhalb des iliber dem
Strangfiihrungsteil 11,anéelenktén—Weichenteiles 36 ist
ein Treibrollenpaar .39 fﬁrrdéh Anfahrstrang 13'ydfgesehen,
durch Welchesrder Ahfahrétrané}'SObald,er von dieSemrérf
faRt ist, nach oben geféfdert,Wérden kahn, wo er bei-
spielsweise von einem Kranraufgenommgn,wird oder WO er

auf eine Ablage gelangt. -

Die den Anfahrétrang vom Strangfﬁhrﬁngsteil 11 abhebende



10

15

20

25

30

35

0035988

Hubeinrichtung, die von der Weiche 34 und dem Treibrollen-
paar 39 gebildet wird, ist in einer Distanz hinter der
Trenneinrichtung 12 angeordnet, die kleiner ist als die
Liange des Anfahrstranges, sodaf der Anfahrstrang, wenn
sein Permanentkopf zur Trenneinrichtung gelangt, bereits
von der Hubeinrichtung erfaft ist.

Die Funktion der Einrichtung ist folgende: Noch bevor der

Anfahrstrang 13 mit seinem FuBteil 40 die Trennvorrich-
tung 12 erreicht, werden die Weichenteile 35, 36 in die
in Fig. 1 voll ausgezogene Lage geschwenkt, sodaB der
FuBteil 40 des Anfahrstranges iiber diese Weichenteile
gleitet bis er von den Treibrollen 41 des Treibrollen-
paares 39 erfaft wird. Nachdem der Permanentkopf 20 durch
Anheben der Rolle 19 vom GuBstrang geldst ist, wird der
Anfahrstrang 13 mit einer Geschwindigkeit, die grdBer ist
als die Fordergeschwindigkeit des GuBstranges 5, hochge-
fordert, die vefschwenkbare Rolle 19 wird durch Zuriick-
schwenken wieder abgesenkt und der Gufstrang 5 gelangt
zum Brennschneidrollgang 14, wo zundchst der Schopfanfang

abgetrennt und der GuBstrang in Brammen vorgegebener L&ange
unterteilt wird.

Sollte sich der Permanentkopf 20 vom GuBstrang 5 nicht
ldsen lassen, was z.B. infolge mangelhafter Vorbereitung
des Permaneﬁtkopfes oder durch Verklemmen eintreten kann,
so werden die kufenartigen Weichenteile 35, 36 aus der in
Fig. 1 mit vollen Linien dargestellten Lage A', B' in die
strichpunktierte Lage A, B zurlickverschwenkt und der GuB-
strang wird weiter ausgefdrdert, bis er die in Fig. 1
strichliert dargestellte Lage erreicht hat. In dieéer Lage
nimmt der Permanentkopf 20 noch eine mit dem GuBstrang
fluchtende Stellung ein; der restliche Teil des Anfahr-
stranges ist etwa vertikal nach oben gerichtet. Er wird
von dem Treibrollenpaar 39 gehalten. In dieser Stellung

148t sich die in Fig. 2 im Detail dargestellte, haken-
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f6rmige Kupplung zwischen Permaﬁentkopfrund dem diesem
Kopf folgenden Gliederkérper 23 des Anfahrstranges durch Hochfahren
des Anfahrstranges,in;RiChtung,des’Pfeiles 33 18sen,
worauf der GuBstrang'5 weiter ausgeférdert'wird bis der
Schopfanfang vom Brennschneider 17 am Brennschneidroll-
gang 14 abgetrennt werden,kann. Es ist also nicht not-
wendig, in einer solchen Notsituation das Giefen abzu~
brechen, obwohl der Anfahrstrang 13 und der GuBstrang 5
von einer Stelle an (bei 12), die vor der Schneideinrich-

tung 15 liegt, auf getrennten Wegen ausgefdrdert werden.

Mit der in Fig. 1 dargestellten Einrichtung 148t sich der
Anfahrstrang 13 auch in die Strangfiilhrung einfiddeln. Die -
Treibrollen 471 des Treibrollenpaares 39 werden .dann in _
umgekehrter Richtﬁng;so lange angetrieben, bis mindestens‘
der Permanentkopf von dem letzten Treibrollenpaar 10 des
Strangfithrungsteiles 9 erfaBt ist, worauf der Anfahr-
strang durch die Strangflihrung hindurch bis zur Kokille 1

fortbewegt wird.

Bei-def in Fig. 3,dargestell£en Ausfiihrungsform ist die
StranggieBanlage im wesentlichen gleich zu der in Fig. 1
dargestellten StranggieBanlage éusgebildet; einander ent-
sprechende Teile Sind,mit gleichen Bezhgszeichen versehen.
Ein Unterschied ist bei der den Anfahrstrang 13 von der
Strangfilhrung 11 abhebénden'Hubéinrichtung vorhanden.

Die Hubeinrichtung 42 géméB:Fig; 37umfaBt eine ortsfeste
Fithrung 43, die am;Gefﬁs£’44 der Anlage befestigt ist. In

dieser Fithrung ist ein an einer Traverse 45 befestigter

‘Haken 46 vertikal gefﬁhrt; wobei der Haken mittels Hub-
‘seilen 47 oder Hubketténrvon einem Hubwerk 48 angehoben

© werden kann. Auf der GieBbﬁhne'49'ist auf Schienen 50 ein

Transportwagen 51 gefﬁhrt,?derrvon der hinteren Aufnahme—
stellung, die mit vollen Linien gezeichnet ist, in die
strichliert gezeichnete Einfidelstellung an die Kokille 1

verfahrbar ist. -Auf dem;Transportwagen751 ist eine Glgit—
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oder Rollenbahn 52 angeordnet, deren vorderes Ende 53 und
deren hinteres Ende 54 viertelkreisbogenfdrmig ausge-
bildet sind. Entlang der Gleit- bzw. Rollenbahn 52 ist in
Langsrichtung des Transportwagens eine Verschiebeeinrich-
tung 55 hin- und herbewegbar. Im dargestelltén Beispiel
ist die Verschiebeeinrichtung als Wagen ausgebildet, der
mittels Rd8dern 56 auf Schienen 57 des Transportwagens 51
gefiihrt ist. Die Verschiebeeinrichtung 55 enthdlt eine
Vertikalfihrung 58, die mit der ortsfesten Flhrung 43
fluchtet. Weiters ist an der Verschiebeeinrichtung 55
eine Mitnehmereinrichtung 59 vorgesehen, die einen hén-
disch oder maschinell heb- und senkbaren Stift 60 auf-

weist.

In Fig. 3 ist der Anfahrstrang aus dem letzten Treibrol%
lenpaar 10 austretend dargestellt. Der FuBteil 40 reicht
gerade bis zum Haken 46 der Hubeinrichtung 42. In dieser
Stellung wird das Hubwerk 48 der in hinterer Position be-
findlichen Verschiebeeinrichtung betd&tigt und der aus s
einzelren GliederkO&rpern 23, 24 bestehende Anfahrstrang

13 angehoben. Sobald der Permanentkepf 20 das letzte
Treibrollenpaar 10 verlassen hat, wird die heb- und senk-
bare Rolle 19 gehoben, wodurch der Anfahrstrang 13 vom
GuBstrang 5 getrennt wird. Der Anfahrstrang wird sodann -
gehoben bis der Haken 46 in die Fiuhrung 58 der Verschiebe-
einrichtung 55 eingezogen ist. Die Verschiebeeinrichtung
wird nunmehr in Langsrichtung des Transportwagens 51 zur
Kokille 1 bewegt, wobei der Anfahrstrang liber das viertel-
kreisbogenfdrmige hintere Ende 54 der Gleit- bzw. Rollen-
bahn 52 gelegt und iiber dem horizontalen Teil dieser Bahn
gezogen wird. Dann wird der Haken vom FuBteil 40 des An-
fahrstranges 13 ausgehd&ngt und der Transportwagen751 bis

zur Kokille gefahren, bis er die in Fig. 3 strichliert

. dargestellte Stellung erreicht. Die Verschiebeeinrichtung

55 f&hrt anschlieBend wieder in die hintere Position. Der

Stift 60 der Mitnehmereinrichtung 59 wird in eine Aus-
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nehmung nahe dem Permanentkopf 20 des Anfahrstranges ein-

gesetzt und die'Vérschiebéeinrichtung 55 bis zum vorderen

Ende des TransportWagéns 51 gefahren und das Fuﬁende_des:

‘Anfahrstranges iiber das vordere Ende 53 der Rollenbahn 52

in die Kokille 1 eingefddelt bis der FuBteil 40 des An-
fahrstranges 13 die ersten_der angetriebenén:Rollen, die
mit 61 bezeichnet sind,'der Sﬁfangfﬁhrﬁng erreicht hat und.
vbn diesen gehalten'wird.r(Dies‘istfin Fig. 3 mit strich-
lierten Linien dargestellt;)iNach Entkuppeln des Stiftes
60 wird der Anfahrstrang"iﬁ die Kokille eingezogen bis

sein Kopf den Boden der,Kokille'abschiieBt;rNéch*Wégfahren~

des Transportwagéns 51 kann mit dem AbguB bégohnen werden.

Nach einer abgewandélten'AusfﬁhrungSfOrm kdnnen Kokille -
und gegebenenfalls auch ein Strangfuhrungstell entfernt
werden, wobei der Anfahrstrang in die Strangfuhrung ‘einge-—

fédelt und eingezogen wird.

Sollte ein Trennen des Pérmanentkopfés vom GuBétrang nicht
mbglich sein, z.B. wegeﬁ'éinesterSChwéiBensrdes GuBstran-
ges mit dem Permanénfkopf, wird derVAnfahrstraﬁg{wiewbei'
der Ausfiihrungsform gem#f Fig. 1, in eine Position ge-
bracht, bei der der Permanéntkopf.Zorﬁoéh'horiZOntali
fluchtend mit dem GuBstrané; der restliche Anfahrstrang-
teil jedoch rechtw1nkellg dazu gerlchtet ist, worauf die
hakenfdrmige Kupplung 25. des Permanentkopfes 20 mlt dem
nachstfolgenden Gllederkorpex 23 des Anfahrstranges durch,rr
Hochziehen des Anfahrstraﬁgesjin Richtung des Pfeiles:33
geldst wird. Bei der in Fig. 3 dargé;télltén,Anlage ist
erkennbar, daB der Aufwand fiir die den Anfahrstrang'13
der Kokille 1 zufihrenden Elnrjchchen wesentlich gerlnger'
ist als etwa bei einer Anlage, bei der der Anfahrstrang
erst nach dem Brennschneidrollgang 14 von der Strang-

fiihrung entfernt wird.

In Fig. 4 ist eine der in Fig. 3;dargestéllten Anlage



10

15

20

25

30

0035988
- 13 =

dhnliche Stranggiefianlage dargestellt, wobei
jedoch der Anfahrstrang 13 nach Hochheben mittels der
Hubeinrichtung 62 nicht mittels eines Transportwagens
sondern mittels einer Gleit- bzw. Rollenbahn 63 zur Kokil-
le gefdrdert wird. Eine Verschiebeeinrichtung 64 zum Ver-

schieben des Anfahrstranges entlang der Gleit- oder Rol-

lenbahn ist &hnlich der in Fig. 3 dafgestellten Verschie-

beeinrichtung 55 ausgebildet. Die filir sie vorgesehenen
Schienen 57 sind ortsfest oberhalb der Giefbiihne 49 an-
geordnet. Die zur Kokille fiithrende Gleit- oder Rollenbahn-
fiir den Anfahrstrang weist viertelkreishogenfdrmige End-
teile 65, 66 auf, wobei der bei der Kokille angeordnete
viertelkreisbogenfdrmige Endteil 65 mittels zweier Lenker
67, 68 am Gerlist 44 der Anlage angelenkt ist und mittels
eines Druckmittelzylinders 69 von der in Fig. 4 mit vollen
Linien dargestellten Lage in die strichpunktiert darge-
stellte Lage verschwenkbar ist. Die Funktion dieser An-
lage ist &hnlich der in Fig. 3 dargestellten Anlage. (Das
Einfddeln des Anfahrstranges in die Strangfithrung durch
die Kokille ist mit strichlierten Linien dargestellt.)

Es entf&llt jedoch im Unterschied zu der in Fig. 3 dar-
gestellten Anlage beim Fordern des Anfahrstranges zur

Kokille das Verfahren eines Transportwagens 51.

Auch bei der Ausfihrungsform gemdf Fig. 4 ist deutlich
erkennbar, daf die den Anfahrstrang zuf Kokille zufihren-
de Einrichtung wesentlich weniger aufwendig gestaltet
werden kann als bei einer Anlage, bei der der Anfahr-
strang erst nach dem Brennschneidrollgang von der Strang-

fihrung abgehoben wird.
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Patentanspriiche:

Einrichtung zum Trennen eines Anfahrstranges (23, 24)
von einem GuBstrang (5) an einef'StranggieBanlage mit
einem bogenfdrmigen Strangfihrungsteil (6) und einem
etwa horizontalen, eine Schneideinrichtung (15) fur
den GuBstrang aufweisenden Strangfiihrungsteil (11, 14),
insbesondere an einer Stahlbrammen-Stranggiefanlage,
wobei der Anfahrstrang einen in direktem GuB-Verbund
mit dem GuBstrang verbindbaren, wiederverwendbaren An-
fahrstrangkopf (20), einen sogenannten "Permanentkopf"

aufweist, der mittels einer in der Strangfﬁﬁrung ange-

ordneten Trennvorrichtung (12) vom GuBstrang 18sbar

ist, und der Anfahrstrang mittels einer Hubeinrichtung

(34, 39; 42; 62) von der Strangfiihrung ausfdrderbar

ist, dadurch gekennzeichnet, -

- daB die Trennvorrichtung (12) vor dem die thneidein—'
richtung (15) aufweisenden Strangfithrungsteil (14)
vorgesehen ist, 7

- daB die Hubeinrichtung (34, 39; 42; 62) ebenfalls
vor dem die Schneideinriéhtung (15) zufweisenden
Strangfiihrungsteil (14)'in kurzer Distanz hinter der
Trennvorrichtung (12) angeordnet ist, u.zw. in einer
Distanz die kilirzer ist als die Lé&nge des Anfahr-
stranges (13) 7

- und daB als Verbindung zwischen dem Permanentkopf
(20) und dem restlichen Anfahrstrang (23, 24).éine
zur Anfahrstrangoberseite (29) zu offene hakenfdrmige

Kupplung (25) vorgesehen ist.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
das die Trennvorrichtung (12) nach einer in Auszieh-
richtung des Stranges gesehen letzten Treibrolle (10)
angeordnet ist.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch'gekenn—
zeichnet, daB als -Hubeinrichtung ein oberhalb der
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Strangfiihrung angeordnetes Treibrollenpaar (39) sowie
eine von der Strangfiihrung (bei 11) abzweigende, als
kufenartige Weiche (34) ausgebildete, zu dem Treib-
rollenpaar (39) filhrende Anfahrstrangfithrung vorgesehen
ist (Fig. 1). )

Einrichtung nach Anspruch.3, dadurch gekennzeichnet,

daB die kufenartige Weiche (34) zweigeteilt ausgebildet

. ist, wobei ein Teil (35) an der etwa horizontalen

Strangfihrung (bei 11) verschwenkbar und ein Teil (36)
oberhalb dieser Strangfihrung (bei 11) verschwenkbar
angelenkt istund wobei der oberhalb der horizontal ange-
ordneten Strangfiihrung angeordnete Teil (36) aus einer
mit dem in der Strangfihrung angeordneten Teil (35)
fluchtenden Stellung iliber die Vertikale verschwenkbar
ist (Fig. 1). .

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2 mit einem eine
Gleit- oder Rollenbahn aufweisenden Transportwagen,

mit dem der Anfahrstrang zu einem Einlaufteil der
Strangfiihrung transportierbar ist, wobei der Transport-
wagen eine Fordereinrichtung flir den Anfahrstrang tréagt
und die Gleit- oder Rollenbahn bogenfdrmige Endteile
aufweist und wobei weiters auf dem Transportwagen die
Hubeinrichtung zum Erfassen und Anheben des Anfahr-
stranges vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daf
der Transportwagen (51) nur von e}ner Einf&ddelstellung
bei der Kokille (1) bis in eine Aufnahmestellung vor
der Schneideinrichtung (15) (in Ausziehrichtung des

Stranges gesehen) und retour verfahrbar ist (Fig. 3).

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2 mit einer horizon-
talen Gleit~ oder Rollenbahn zum Einbringen des An-

fahrstranges, wobei die Gleit- oder Rollenbahn einen
vorderen und hinteren, bogenfdrmig ausgebildeten End-

teil aufweist und wobei entlanc der Gleit- oder Rollen-
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bahn eine Vérschiebeeinrichtuné verfahrbar ist, daddréh
gekennzeichnet, daf die Gleit~ oder Rollenbahn (63)

von der Kokille (1) bis (in AuSziehrichtung‘des Stran-
ges gesehen) vor die Schneideinrichtung (15) reicht '
(Fig. 4).

7. Einrichtung nach deannsprﬁchen 1 bis 6, dadurch ge-

kennzeichnet, daB die hakenférmige Kupplung (25) einer-
seits einen an zwei einander gegeniiberliegenden Seiten
(27, 27') abgeflachten Bolzen (26) und anderseits eine
den Bolzen aufnehmende Bohrung (28) sowie einen von
der Bohrﬁng ausgehenden, zur Oberseite (29) des Anfahr-
stranges (13) hin offenen Schlitz (30) zum Durchlag

des abgeflachten Bolzens (26) aufweist (Fig. 2).
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