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@ Mobile Hebevorrichtung fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge.

Die Vorrichtung besteht aus zwei Hubeinheiten {1, 2), die
je einen Hydraulikzylinder (6, 7} aufweisen, wobei die eine
Hubeinheit (1) an der Vorderseite und die andere (2) an der
Hinterseite des Kraftfahrzeuges (3), z.B. Gber die StoB-
stangenhalterung (4, 5) od.dgl., an tragenden Teilen des Kraft-

fahrzeuges (3) befestigbarist, und wobei das Kraftfahrzeug (3)
in seiner angehobenen Lage um in seiner Langsrichtung ver-
laufende, an den oberen Enden der Hubeinheiten (1, 2) vorge-
sehene, im wesentlichen koaxial angeordnete Achsen {18, 19}
verschwenkbar und in der gewiinschten Lage festiegbarist.
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Mobile Hebevorrichtung fiir mehrspurige Kraft-
fahrzeuge

Die Erfindung bezieht sich auf eine mobile Hebevor-
richtung fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge.

Die bekannten Hebevorrichtungen dieser Art werden
unter das Kraftfahrzeug eingeschoben und greifen
iiber an die jeweiligen Fahrzeugtypen anpaBbare Stiitz-
elemente an der Unterseite des zu hebenden Fahrzeuges

‘an. Diese Ausbildungen haben den Nachteil, da8 durch

die Hebevorrichtung und die Stiitzelemente ein Teil

der Fahrzeugunterseite verdeckt wird, wodurch ein
Arbeiten an der Fahrzeugunterseite, z.B., das Auf-
bringen von Unterbodenschutz, Lackierarbeiten an der
Unterseite, Austausch der Auspuffanlage u.dgl., erheb-
lich behindert ist. AuBerdem miissen die bekannten Hebe-
vorrichtungen aus Stabilitatsgriinden eine verh&dltnis-
mdBRig groBe Grundflsche aufweisen, wodurch sie un-
handlich zu rangieren sind, was auch auf ihr verhalt-
nismdaRig hohes Gewicht zurickzufiihren ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugtrunde, eine Vor-
richtung der eingangs genannten Art zu schaffen, bei
deren Verwendung die Unterseite des angehobenen Fahr-
zeuges frei zuganglich ist, wobel das Fahrzeug zwecks
jeichterer Durchfilhrung der Arbeiten um seine Lings- -
achse verschwenkbar sein soll. Weiters soll die Vor-
richtung von einer einzigen Person ohne Schwierig-
keiten gehandhabt werden konnen.

ErfindungsgemdB wird diese Aufgabe dadurch gelost,
daB die Vorrichtung aus zwei Hubeinheiten besteht,
die je einen Hydraulikzylinder aufweisen, wobei die
eine Hubeinheit an der Vorderseite und die andere an
der Hinterseite des Kraftfahrzeuges, z.B. iiber die
StoBstangenhalterung od.dgl., an tragenden Teilen
des Kraftfahrzeuges befestigbar ist, und wobei das
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Kraftfahrzeug in seiner>angehobenen Lage um in seiner
Langsrichtung verlaufende, an den oberen Enden der
Hubeinheiten vorgesehene,'imiweséntlichen kosxial an-
geordnete Achsen verschwenkbar und in der'géwﬁnschten
Lage festlegbar ist. : '

Es istiiibrigens eine Hebevbrrichtung mit mehreren Hub-
einheiten bekannt, Bei der betreffenden Vorrlchtung
wird unter jede Radachse eine Strebe gleichsinnig ge-
neigt untergesetzt und, entgegengesetzt geneigt, an
einen tragenden Teil des Kraftfahrzeuges eine Winde
angesetzt, Die sich am Boden,abStﬁtzenden Enden.der,
Streben sind iiber Verbindungsglieder, wie Ketten,
Seile od.dgl., mit dem auf dem Boden aufliegenden :
Ende der Winde verbunden. Durch Ausfahren der Winde
werden die Streben steller aufgerichtet wodurch sich
das Kraftfahrzeug vom Boden abhebt und in der angeho-
benen ILage unveranderbar'verbleibt bis es wieder ab-
gesenkt wird. Dlese bekannte Ausbildung hat den Nach-
teil, daB durch die die Streben und die Winde verbin-
denden Teile die Zuganglichkeit der Unterseite des.
angehobenen Kraftfahrzeuges sehr behindert ist, wobei
iiberdies ein Verschwenken des Kraftfahrzeuges um sei-
ne Léngsachse nicht moglich ist, Gerade diese Nach-
teile werden durch den Erfindungsgegenstand5verm1eden.

Vorteilhafterweise kénnen zur Befestigung an den tra—
genden Teilen des Kraftfahrzeuges an Querbalken der

- Hubeinheiten, in an -sich bekannter Weise vorzugswéfée o

stufenlos, verstell- und. festlegbare Halterungen an-
geordnet sein, wodurch ein einfaches Anpassen z.B.
an die Distanz ‘der StoBstangenhalterung des jeweils

anzuhebenden_Fahrzeuges erzie;bar,lst.,Weiters k6nnen die
- die StoBstangenhalterungen mit den Halterungen an den

tragenden Teilen des Kraftfahrzeuges verbindenden
Arme um parallel zu den Querbalken angeordnete Achsen
schwenkbar befestigt sein, wodurch ermdglicht ist,

daB z.B, der vordere Teil des Fahrzeuges hher anheb-'

bar ist als der hintere Teil.,
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In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des
Erfindungsgegenstandes dargestellt.,

Fig. 1 zeigt in Seitenansicht die gesamte Hebevor-
richbtung mit einem mittels derselben angehobenen
Personenkraftwagen.

Fig. 2 gibt eine Seitenansicht einer der Hubein-
heiten in Richtung des Pfeiles II der Fig. 1 gese-
hen wieder,

Fig. 3% ist eine Draufsicht auf eine der Hubeinheiten.

Die erfindungsgemizBe Hebevorrichtung besteht aus zwei
Hubeinheiten 1,2 , von welchem die eine an der Vorder-
seite und die andere an der Hinterseite des zu heben-
den mehrspurigen Kraftfahrzeuges 5 angeordnet wird.
Die Hubeinheiten werden vorliegend iiber die StoB-
stangenhalterungen 4,5 an dem Kraftfahrzeug 3 befe-
stigt, wozu vorher die StoBstangen abmontiert worden
sind, Es kdnnte aber natiirlich auch irgendein anderer
tragender Teil des Kraftfahrzeuges fiir die Befestigung
herangezogen werden. '

Jede der Hubeinheiten 1,2, welche untereinander

gleich ausgebildet sind, weist einen Hydraulikzylinder
6 bzw. 7 auf, welcher mit seinem unteren Ende an einer
Bodenplatte 8 bzw. 9, von letzterer in rechtem Winkel
abstehend, befestigt ist, wobei der Hydraulikzylinder
6 bzw. 7 durch Abstiitzungen 10 bzw. 11 in dieser Lage
gehalten wird. Der Hydraulikzylinder 6 bzw. 7 ist iber
eine Druckleitung 12 bzw. 13 durch eine nicht darge-
stellte Pumpe druckbeaufschlagbar. Am oberen Ende der
Kolbenstange 14 bzw, 15 jedes Hydraulikzylinders 6 bazw.
7 ist ein Querbalken 16 bzw. 17 angebracht, welcher

um eine in Langsrichtung des Kraftfahrzeuges 3 verlau-
fende Achse 18 bzw. 19 verschwenkbar und in der ge-
wiinschten Schwenklage festlegbar ist. Die Festlegung
kann dabei iiber irgendwelche bekannte Einrichtungen,
z.B., einen Klemmkonus 20 bzw.21 od.dgl., erfolgen.
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Es kénnen jedoch auch in eine Rastscheibe einsteck-
bare Bolzen od.dgl. vorgesehen sein.

An jedem der Querbalken 16 bzw. 17 sind zwei Halte-
rungen 22 bzw. 23 vorgesehen, welche entlang der
Querbalken stufenlos verstellbar und mittels einer
Klemmeinrichtung 24 in der gewiinschten Lage festleg-
bar sind. An den Halterungen 22 bzw. 23 sind Arme 25
bzw., 26 um parallel zu den Querbalken verlaufende
Achsen 27 bzw. 28 schwenkbar gehaltert., Diese Arme
25,26 werden an den StoBstangenhalterungen 4,5 des
Kraftfahrzeuges angeschraubt. In den Halterungen
22,23 sind fiir jede der Achsen 27,28 vertikal iiber-
einander mehrere Ldcher (s. Fig. 1) vorgesehen, um
‘auch in vertikaler Richtung die Hubeinheiten 1,2 an
das jeweils anzuhebende Fahrzeug anpassen zu konnen,

An der Bodenplatte 8 bzw. 9 jeder Hubeinheit 1 bzw, 2
sind unter einem Winkel seitlich abstehende Stiitz-
arme 29 bzw. 30 abnehmbar angebracht; u.zw. mit ihren
einen Enden in an den Bodenplatten 8 bzw. 9 befestigte
Hiilsen 31 bzw. %2 paBgenau eingeschoben. An ihren an-
deren Enden weisen die Stiitzarme 29,30 Abstiitzplatten
33 bzw. 34 auf, wodurch auch auf weicherem Untergrund
einem Einsinken der Stiitzarme vorgebeugt wird.

Soll ein mehrspuriges Kraftféhrzeug'5 angehoben werden,
dann wird dieses auf dem Wartungsplatz entsprechend ab-

{

~gestellt,::die-Batberie ausgebaut und die StoBstangen

abmontiert, Dann werden die beiden Hubeinheiten 1,2
vor bzw, hinter dem Kraftfahrzeug entsprechend aufge-
stellt und die Halterungen 22,23 auf die Distanz der
StoBstangenhalterungen 4,5 eingestellt und mit diesen
iiber die Arme 25,26 fest verbunden. Hierauf werden dié
Hydraulikzylinder 6,7 iiber die Leitungen 12,13 mit
Druck beaufschlagt und das Fahrzeug in die gewiinschte
Hohe angehoben. Nach Lysen der Klemmkonusse 20,271

kann dann das Fahrzeug um die Achsen 18,19, also um
seine Lingsachse, geschwenkt werden, um so die nétigen
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Arbeiten an der Unterseite durchfiihren zu konnen,
welche unbehindert zuganglich ist,

Die Querbalken 16,17 sind von den Kolbenstangen 14,15
der Hydraulikzylinder 6,7 abnehmbar, u.zw. durch Ab-
nehmen der Klemmkonusse 20,21, An den oberen Enden der
Kolbenstangen kann denn eine Motorhalterung angebracht
werden, welche zur Aufhéngung eines ausgebauten Fahr-
zeugmotors dienen kann, an dem entsprechende Wartungs-
oder Reparaturarbeiten vorzunehmen sind. Es kann die
Kolbenstange aber auch iiber eine Verldngerung mit ei-
nem Kragarm verbunden werden, welcher an einer am un-
teren Teil des Hydraulikzylinders schwenkbar gelager-
ten Btiitze angelenkt ist. Auf diese Weise erh&lt man
einen Kleinkran, welcher z.B. zum Herausheben des Mo-
tors aus dem Kraftfahrzeug dienen kann.
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Patentanspriiche

Mobile Hebevorrichtung fiir mehrspurige Kraftfahr-
zeuge, dadurch gekennzeichnet, daB sie aus zwei
Hubeinheiten (1,2) besteht, die je einen Hydraulik-
zylinder (6,7) aufweisen, wobei die eine Hubein-
heit (1) an der'Vorderseite und die andere (2) an
der Hinterseite des Kraftfahrzeuges (3), z.B. iber
die StoBstangenhalterung (4, 5) od.dgl., an tragen-
den Teilen des Kraftfahrzeuges (3) befestigbar ist,
und wobei das EKraftfahrzeug (3) in seiner angeho-

'benen Lage um in seiner Langsrichtung verlaufende,

an den oberen Enden der. Hubeinheiten (1,2) vorge-
sehene, im wesentlichen koaxial angeordnete Ach-
sen (18,19) verschwenkbar und in der gewunschten'
Lage festlegbar ist. '

Hebevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zur Befestigung an den tragenden Tei-
len des Kraftfahrzeuges (3) an,Querbalken'(16,17)
der Hubeinheiten (1,2), in an'sich bekannter Weise
vorzugsweise stufenlos, verstell- und festlegbare
Halterungen (22 23) angeordnet 8ind.

Hebevorrichtung nachuknspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die die StoBstangenhalterungen
mit.. den,Halterungen (22, 23) en den tragenden Teilen
des Kraftfahrzeuges (3) verbindenden Arme (25,26)
um parallel zu den Querbalken (16,17) angeordeéte
Achsen (27,28) schwenkbar befestigt sind,
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