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@ Tirdichtungsvorrichtung.

@ Die Tardichtungsvorrichtung besteht aus einer Schiene
(10) mit nach unten offenem U-Querschnitt. Sie nimmt eine
Fiachfeder (19) und darunter eine Dichtungsleiste (11) von
gleicher Lange wie die Schiene auf. Die Flachfeder ist in der
halben Schienenldnge an der Schienendecke eingespannt
und an jedem Ende mit einem von der Schiene aufgenom-
menen Schieber gelenkig verbunden. Die Flachfeder ist so
angeordnet, dafd zwei Woélbungen gebildet werden, an deren
Scheitel jeweils die Dichtungsleiste aufgehangt ist. Wenn die
SchlieRbewegung einsetzt, wird der Schieber an der Gelenk-
seite der Tlr eingedrickt, die Wolbung der Flachfeder wird
gréfRer und die Dichtungsleiste bewegt sich nach unten.
Beim SchlieRen der Tur spielt sich der gleiche Vorgang auch
tirschloRseitig ab, scdall die Dichtungsleiste auf ihre volle
Lange gegen den FuRboden gedrickt wird.
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Tirdichtungsvorrichtung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Turdichtungsvor-
richtung, bei welcher eine Schiene mit einem unten
offenen Rechteckquerschnitt in ihrem unteren Bereich
eine Leiste mit einem Gummistreifen aufnimmt, und zwar
lotrecht beweglich gefiihrt. Oben nimmt die Schiene-
zwel Druckelemente auf, welche die Leiste unabhdngig
voneinander schloBseitig und/oder banderseitig einem
Federdruck entgegen nach unten driicken. Die Funktion
eines jeden Druckelementes wird durch einen bénder-
seitigen bzw. durch elnen schlofiseitig vorstehenden
Schieber geldst (AuslOserweg).

Bei Tirdichtungsvorrichtungen dieser Art wird die Dich-
tungsleiste beim Schwenken des Tiirblattes in Richtung
der SchliefRstellung zunachst nur bandseitig abgesenkt,
wobel sie sich schrag einstellt. Dabel wird das weiche
Dichtungsprofil auf der Bandseite zwar auf den FuBbo-
den gepreft, aber nur so welt, daB dabei das weitere
Schwenken des Turblattes nicht beeintrachtigt wird.
Wenn die SchloBfalle einrastet, wird durch die Beta-
tigung des schloBseitigen Elementes die Dichtungslei-
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ste auch schlofiseitig nach unten gedriickt. Das weiche
Dichtungsprofil liegt dann mit einer hohen Bodenpres-—
sung auf voller Lange am FuBboden an. Fiir die Boden-
pressung werden dabei sowohl die béndseitigen als
auch die schloBseitigen Krafte genutzt.

Bei einer bekannten'Tﬁrdichtungsvorfichtung dieser
Art (DT-PS 24 58 496) ist die Dichtungsleiste mit dem
Gummiprofil an mehreren Schraubenfedern an-der Decke
der Profilschiene aufgehédngt. Als Druckelemente sind
dabei zweli Rollen vorgesehen, die jeweils an hebelar-
tigen Federn gelagert sind und jeweils einem Schieber
zugeordnet. Der Schieber driickt dabei jeweils iiber
eine Schragfldache die Rolle nach unteh, die ihrerseits
die Dichtungsleiste schloBseitig bzw. banderseitig
nach unten bewegt. Dieser Weg, der sogenannte SchlieB-
weg, ist dabeili im wesentlichen dem Weg des Schiebers
(Auslbserweg) gleich. '

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Tiir-
dichtungsvorrichtung der in Frage stehenden Art gegen—
iiber dem Stand der Technik konstruktiv zu vereinfachen
und auBerdem derart auszubilden, dz8 der SchlieBweg
ein Mehrfaches grofier ist als der AuslOseweg.

Diese Aufgabe wird durch eine Kombination mit den
Merkmalen nach dem Patentanspruch geldst.

Bei dieser Tirdichtungsvorrichtung iibernimmt die Auf-
gabe der Aufhdngung und der Umlenkung der Krafte aus
der horizontalen Richtung in die vertikale Richtung
die doppelt flach gewOlbte Bandfeder, Der Schlieﬁweg
an jeder Seite ergibt sich dadurch, daB durch die
Verschiebung der Federanlenkung zur Mitte hin der
zugeordnete Federbogen steiler wird und der Bogen-
scheitel nach unten riickt. Auf'Grugd des flachen Bo-
genverlaufes ergibt sich eine jewellige Verlagerung
-3 -
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des Bogenscheitels nach unten, der ein Vielfaches der
Verlagerung der Anlenkung in horizontaler Richtung
betragt. Bei einer Sehnenldnge von etwa 24 cm mit
einem Stich von 1 cm verschiebt sich der Scheitel um
das Doppelte, wenn das Federende um nur 1 cm horizon-
tal verschoben wird. Ohne duBere Krdfte stellt sich
das Federband sélbsttétig durch seine eigene Feder-
kraft auf die flachen Bdgen ein, sodaB die Dichtungs-
leiste parallel zur Schiene in ihrer oberen Stellung
gehalten wird, f

Ein Ausfiuhrungsbeispiel der Erfindung wird im folgen-—
den naher beschrieben unter Bezugnahme auf die bei-
liegenden Zeichnungen:

Fig. 1a, b, ¢ =zeilgen im Prinzip Schiene, Dichtungs-
leiste und Federband der erfindungs-
geméaBen Tirdichtungsvorrichtung hin-
sichtlich ihrer Anordnung und ihrer
Bewegungsablaufe

Fig. 2a 1st ein Langsschnitt durch die Tiir-
dichtungsvorrichtung an der Bander-
seilte in Offenstellung

Fig. 2b 1st die Fortsetzung von Fig. 2a auf
der TurschloBseite

Fig. 3 stellt einen Schnitt nach III<III
nach Fig. 2a dar

Fig. 4a zeigt einen Langsschnitt an der Ban-
derseite bei vollkommen geschlossener
Tur

Fig. 4b ist die Fortsetzung der Tirdichtungs-

vorrichtungen an der TirschloBseite

Fig. 5 ist ein Schnitt V gemaB Fig. 4a
-4 -
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Es ist eine Bandfeder 19 vorgesehen, an der zwel
flache wWdlbungen geformt Sind; Zwischen den Wolbun-—
gen ist die.Feder durch eine Eiﬁspannung 16 mit der
Decke der Schiene 10 in der halben Schienenlénge ver—
bunden. Das béanderseitige Ende der Feder ist in Decken-
h6he fiir eine Anlenkung 13 mit einem in der Schiene
gelagerten Schieber verbunden. Dementsprechend ist das
schloBseitige Federende iiber die Anlenkung 18 mit dem
schloBseitigen Schieber verbunden. Die Dichtungslei-
ste 11, an welcher das Gummiprofil angebracht ist,

ist durch eine bandseitige Aufhdngung 12 im Scheitel
der Feder 19 angebracht sowie auf der SchloBseite mit—
tels einer Aufhdngung 17 am Scheitel der schloBsei-
tigen Federwdlbung. Fig. 1a gzeigt die Stellung der
Feder ohne duBere Krifte, welche diese bei vollstédn-—
dig offener Tir einnimmt, wobei die Dichtungsleiste
eine obere Stellung einnimmt, parallel zur Schiene 10.

Fig. 1b zeigt den Bewegungsablauf, wenn die Schwenk-
bewegung des Turblattes eingeleitet wird und bandsei-
tig ein Schieber eingedriickt wird und dabei die An-
lenkung 13 um einen AuslOserweg von beispielsweise
10 mm zur Federmitte hin verschiebt. Dadurch nimmt
die WoOlbung der Federpan der Bénderseite zu, der
Scheitel dieser WOlbung riickt etwa um das Doppelte
oder Dreifache des AuslOUserweges nach unten, die
Dichtungsleiste 11 stellt sich dementsprechend schrig
ein. Der gleiche Vorgang ergibt sich beim vollstan-
digen SchlieBen des Tﬁrblattes an der SchloBseite,
wenn der dortige Schieber die Anlenkung 18 zur Feder—
mitte hin verschiebt und der dortige Federbogen das
gleiche MaB nach unten riickt, wie bereits vorher
der banderseitige Bogen. Die Dichtungsleiste 11 er-
reicht dabei ihre untere bodenparallele Stellung,
wobel das Gummiprofil iiber die gesamte Lange der
_5_.
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Dichtungsvorrichtung gegen den Boden gedriickt wird.

Aus den weiteren Abbildungen sind technische Einzel-
heiten niher zu erkennen, so beispielsweise der Quer-
schnitt der Schiene 10, durch welche ein oberer Raum
zwischen Decke 10a und zwei Leisten und ein unterer;
Raum gebildet wird. Vom oberen Raum werden die bei-
den Schieber 14 und das Federband 19 aufgenommen.

Im unteren Raum 1ist die Dichtungsleiste 11 mit dem
Gummiprofil lotrecht beweglich gelagert. Als oberer
Anschlag fur das Dichtungsprofil dienen die beiden
seitlichen Leisten. Die Aufhdngungen 12 und 17 wer-
den jeweils durch zwei an der Dichtungsleiste 11 be-—
festigte:. Laschen und ein quer durchgehendes Niet

gebildet. Die Anlenkungen 13 und 18 kOnnen als Schar-
niere ausgebildet sein.
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Patentanspruch

Turdichtungsvorrichtung mit folgenden Merkmalen:

— eine Schiene mit einem unten offeneﬁ,Rechteckquer—

schnitt nimmt unten eine Leiste mit einem Gummi-
streifen auf, lotrecht beweglich gefiihrt

die Schiene nimmt oben zwei Druckeleménte auf, welche
die Leiste unabhéngig voneinandgr'béhderseitig'und/'
oder tiirschloBseitig einem Fedefdruck:eﬁtgegen nach
unten driicken o '

die Funktion jedes Druckelementes wird durch einen
bénderseitigéen bzw. ein schloBseitig vorstehenden
Schieber ausgeldst (AuslOserweg) . -

gekennzeichnet durch folgende weltere Merkmale:

~ — im oberen Bereich der Schiene (10) ist eine Band-

feder (19) in der halben Schienenléﬁge deckenseitig
'eingespannt ' ' B

die Enden der Feder sind jeweils an einem Schieber
(14) (20)'in der Nahe der Schienendecke befestigt,
vorzugsweise angelenkt '
zwischen der Anlenkung der,Feder'und der Einspan--
nung ist jeweils ein flacher Bogen geformt, in dessen
Scheitel durch Aufhangungen (12,17) eine Verbindung
mit der Dichtungsleiste (11),hergeste11tiist.
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