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@ Vorrichtung fiir das provisorische Ausbauen einer Strecke oder eines Tunnels.

@ Als Vorrichtung fiir das provisorische Ausbauen einer
Strecke oder eines Tunnels nahe der Ortsbrust mittels provi-
sorischer Rahmen {30) ist auf der flr den Vortrieb verwende-
ten Schrammaschine (1) ein starrer Langstrager (3) befestigt,
an dem ein in Richtung zur Ortsbrust vorschiebbarer Vor-
schubtrager (11) angeordnet ist, auf welchem ein Transport-
wagen (27) fur die provisorischen Rahmen (30) verfahrbar ist.
Zum Rauben der Rahmen (30) im Bereich des hinteren Endes
der Schrammaschine (1} und zum Setzen derselben im
Bereich des vorderen Endes der Schrammaschine (1) ist der
Transportwagen (27) mit einem ein Auflager fiir einen Rah-
men (30) aufweisenden Hubwerk (29) ausgestattet. Zur Erzie-
lung der erforderlichen Stabilitdt und Tragfahigkeit des aus
dem starren Langstrager (3) ausgefahrenen Vorschubtragers
{11} dient ein unabh&ngig vom Léangstrager gegen die
Schrammaschine (1) abgestitztes Stutzlager (15).
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Vorrichtung fiir das provisorische Ausbauen einer Strecke oder

eines Tunnels.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung fiir das
provisorische Ausbauen einer mittels einer Schr@mmaschine,
welche einen allseits schwenkbaren, das Schr@mwerkzeug
tragenden Schra@marm aufweist, vorgetriebenen Strecke oder
eines Tunnels, nahe der Ortsbrust, mittels provisorischer
Rahmen, mit einem an der Streckenvortriebsmaschine festge-
legten starren Langstrdger und einem an diesem in Richtung
zur Ortsbrust vorschiebbaren Vorschubtridger, auf welchem ein
Transportwagen flir den Transport der provisorischen Rahmen in
Strecken- oder Tunnelldngsrichtung verfahrbar ist. Vor-
richtungen dieser Art haben den Vorteil, daf die provi-
sorischen Ausbaurahmen zur Ortsbrust transportiert und dort
gesetzt werden konnen, ohne dak die Schrdmmaschine von der
Ortsbrust weg verfahren werden muf. Ein Setzen der nach vorne
transportierten provisorischen Ausbaurahmen ist aber hier nur
mittels der am provisorischen Rahmen selbst angeordneten
hydraulischen Stempel m&glich. Es ist auch bekannt, den Langs-~
tradger um eine Querachse schwenkbar an der Schr@mmaschine an-
zuordnen, wobei beim Setzen das vordere Ende des Vorschub-
trdagers hochgeschwenkt wird. Auch damit sind aber nur ver-
hdltnismdfRig geringe Hohen bewdltigbar. Vor allem aber kann
der starre Trdger nur so weit reichen, daBR die Verschwenkung
des Schrimarmes nicht beeintrichtigt wird, und der Vorschub-
trdger ist frei ausladend, so daR die Belastbarkeit des Vor-

schubtrdgers begrenzt ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zu schaffen,
welche in einfacher Weise sowohl das Setzen als auch das
Rauben der provisorischen Ausbaurahmen bei verschiedenen
Hohen der vorgetriebenen Strecke oder des Tunnels ermdglicht

und gleichzeitig geeignet ist, groBe Belastungen aufzunehmen.

Die Erfindung besteht hiebei im wesentlichen darin, daB der



L]

10

15

20

25

30

35

0037807

-2 -

Vorschubtrdger in der ausgefahrenen Stellung auf einem
Stiitzlager abgestiitzt ist, welches unabhidngig vom starren
Langstrdger gegen die Schr@mmaschine abgestiitzt ist, und dap
der Transportwagen mit einem Hubwerk ausgestattet ist,
welcher ein Auflager fiir den provisorischen Rahmen aufweist.
Dadurch, daB der Vorschubtr&@ger selbst auf einem Stiitzlager
abgestiitzt ist, wird die Belastbarkeit des Vorschubtrigers
wesentlich erhtht. Die ausfahrbare Ldnge des Vorschubtrdgers
kann vergrofert werden und es wird dadurch ermSglicht, den
starren Trdger weniger weit nach vorne ragen zu lassen. Da-
durch wird es wieder ermdglicht, den starren Trdger tiefer
anzuordnen, ohne daf der Schwenkbereich des Schré@marmes nach
oben bei zurilickgezogenem Vorschubtrdger eingeschridnkt wird.
Es ist somit mbglich, die Vorrichtung bei niedrigen Strecken-
hdhen einzusetzen und dadurch, daR der Transportwagen mit
einem Hubwerk ausgestattet ist, wird es erméglicht, auch die
groften in Betracht kommenden Strecken oder Tunnelhdhen beim
Setzen des provisorischen Ausbaurahmens zu bewdltigen. Gemif
der Erfindung kann die Anordnung so getroffen werden, daB

der starre Tradger iilber den hinteren Teil der Schrdmmaschine
reicht und in Abstand hinter dem vorderen Ende des Fahrwerkes
der Schrdmmaschine endet, daf das Stiitzlager vor dem vorderen
Ende des Fahrwerkes angeordnet ist und daf der Vorschubtridger
nach Zuriicklegung eines Teiles seines Vorschubweges auf das
Stiitzlager auflduft, wobei der Vorschubtr@ger gegen ein Ab-
heben vom starren Trdger nach oben gesichert ist. Hiebei
kann der starre Trdger ungefdhr bis zur Mitte des Horizontal-

schwenkwerkes fiir den Schré@marm reichen.

GemdR einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist die
Anordnung so getroffen, daB das Stiitzlager am freien Ende
eines Lenkers angeordnet ist, der um eine horizontale, quer
zur Lingsrichtung des Schradmarmes liegende Querachse schwenk-
bar ist und gegen eine am Schrdmarmsockel angeordnete An-
schlagvorrichtung abstiitzbar ist. Bei einer solchen Anordnung
wird in einfacher Weise dem Umstand Rechnung getragen, daf
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auch das Stitzlager die freie Schwenkbarkeit des Schr&marmes
nach oben nicht beeintrdchtigen darf. Wenn der Vorschubtrédger
vorgeschoben wird, um die provisorischen Rahmen zur Ortsbrust
zu verfahren, wird der Schrdmarm in eine horizontale oder
leicht nach unten geneigte Stellung gestellt, wobei der
Lenker auf der am Schr@marmsockel angeordneten Anschlagvor-
richtung aufliegt. Bei zuriickgezogenem Vorschubtrdger kann
sich aber der Lenker frei nach oben bewegen und wird daher
durch den Schrdmarm beim Aufwidrtsschwenken desselben mitge-
nommen, so dak er die Bewegung des Schrémarmes freigibt. Hie—
bei ist zweckm@fig gemdB der Erfindung die Anschlagvorrichtwng
nach einem Kreisbogen geformt, dessen Mittelpunkt mit der
Schwenkachse filir die Vertikalverschwenkung des Schrdmarmes
zusammenfdllt, so daR auch bei jeder Verschwenkung des
Schramarmes im unteren Bereich die HoOhe der Anschlagvor-
richtung und damit die HOhe des Stiitzlagers unverédndert
bleibt und der Schrd@marm nicht in einer genauen Lage einge-

stellt werden muR.

Bei einer praktischen Ausfiihrungsform der Erfindung ist der
Lenker als Rahmen ausgebildet, der zu beiden Seiten des
Schwenkwerkes an die Querachse angelenkt ist, wobei die An-
schlagvorrichtung zu beiden Seiten des Schrédmarmsockels an-
geordnet ist, und es ist hiebei auch zweckmdhig das Stiitz-
lager von zweil Stiitzlagerteilen gebildet, von welchen jeder

mit einem Ldngsholm des Vorschubtrdgers zusammenwirkt.

Auf dem Stiitzlager soll der Vorschubtrdger nach vorne ver-
schoben werden und es ist daher zweckmdRig das Stiitzlager
mit Laufrollen fiir den Vorschubtrdger ausgebildet. Das
Stiitzlager und die Anschlagvorrichtung konnen gemdf der Er-
findung mit zur Auflagestelle konvergierenden Seiten-
fiihrungen ausgestattet sein, so daBR einem Spiel in der
Lagerung des Vorschubtrdgers am starren Trdger und einem

Spiel in der Lagerung des Lenkers Rechnung getragen wird.
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Gemdf einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung weist
das Hubwerk zwei aneinander angelenkte Schwingen auf, von
welchen die untere Schwinge durch wenigstens einen
hydraulischen Bubzylinder gegen eine Konsole abgestiitzt ist,
an welche die untere Schwinge angelenkt ist, und die obere
Schwinge durch wenigstens einen hydraulischen Hubzylinder
gegen die untere Schwinge abgestiitzt ist, welche Schwingen
von einer vdllig zusammengefalteten Lage in eine weitgehend
gestreckte Lage ausfahrbar sind. Dadurch werden groBe Hub-
hohen ermdglicht, wobei das Hubwerk in der eingezogenen Lage
sehr tief liegt, so daB ein Einsatz der Vorrichtung sowohl
bei sehr niedrigen, als auch bei sehr grolken HShen der Streck
oder des Tunnelsmoglich ist. Die Schwingen sollen hiebei in
einer Folgesteuerung betdtigt werden, um eine mbglichst an
die Senkrechte angendherte Bewegung des den Rahmen tragenden
Trdgers, welcher gemdh der Erfindung von einem an der oberen
Schwinge angeordneten Zapfen gebildet sein kann, welcher in
ein Loch des provisorischen Rahmens eingreift. Eine solche
senkrechte Hubbewegung fiir den Rahmen ist deshalb von be-
sonderem Vorteil, da dann die Setzstelle fiir den Rahmen unab-
hdngig von der Hbhe der Firste ungef&hr gleichbleibt. Eine
solche Folgesteuerung kann gemdf der Erfindung dadurch ver-
wirklicht werden, daf die Stangenseite des an der oberen
Schwinge angreifenden Hubzylinders mit der Kolbenseite des an
der unteren Schwinge angreifenden Hubzylinders hydraulisch
verbunden ist und nur die Kolbenseite des an der oberen
Schwinge angreifenden Hubzylinders und nur die Stangenseite
des an der unteren Schwinge angreifenden Hubzylinders mit der
Pumpe bzw. dem Tank hydraulisch verbindbar sind; Bei der Hub-
bewegung wird somit die Kolbenseite des an der oberen Schwinge
angreifenden Hubzylinders mit der Pumpe und die Stangenseite
des an -der unteren Schwinge angreifenden Hubzylinders mit dem
Tank verbunden und beim Absenken des Bubwerkes wird die
Stangenseite des an der unteren Schwinge angreifenden Hub-
zylinders mit der Pumpe und die Kolbenseite des an der oberen

Schwinge angreifenden Hubzylinders mit dem Tank verbunden. Um

(33
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den Rahmen richtig in der Mitte der Firste zu setzen, kann
die Konsole des Hubwerkes am Transportwagen seitlich ver-

schiebbar gelagert sein.

Das erfindungsgemdfe Hubwerk ist fiir die Aufbringung grofer
Krdfte geeignet und das Stiitzlager, welches den vorderen Be-~
reich der vom starren Trédger und vom Vorschubtrdger gebildeten
Einheit abstiitzt, ermdglicht die Aufnahme solcher groBer Hub-
krdfte. Es wird dadurch ermoglicht, schwere Ausbauelemente,
welche beispielsweise iliber 100 kg wiegen, zu transportieren
und zu setzen. Es wird aber dadurch auch ermbgiicht, die
Kappen des endgliltigen Ausbaues mitzutransportieren und an die
Setzstellen zu bringen. Zu diesem Zwecke weisen gemdR der Er-
findung die provisorischen Rahmen seitlich an ihrer Kappe
eine Aufhdngevorrichtung, beispielswiese einen Haken, fiir die
Aufhdngung einer Kappe eines endgiiltigen Ausbaurahmens auf,
wobei es keine Rolle spielt, daf dadurch das Transportgewicht
noch weiter vergroBert wird. Dies hat im Grubenbetrieb einen
ausschlaggebenden Vorteil. Bisher konnte nur der letzte
provisorische Ausbaurahmen hinter der Schradmmaschine geraubt
werden, wenn der entsprechend bleibende Ausbau neben den
provisorischen Ausbaurahmen bereits gesetzt war. Wenn nunmehr
aber die Kappen des bleibenden Ausbaues bereits an den vorne
gesetzten provisorischen Ausbaurahmen hd@ngen, so kann der
bleibende Ausbau schon im Bereich des Fahrwerkes der Schram-
maschine komplettiert und endgiiltig gesetzt werden und es
wird dann das Rauben mehrerer provisorischer Ausbaurahmen im
hinteren Bereich der Schrd@mmaschine ermoglicht. Dadurch wird

eine betrdchtliche Zeitersparnis erzielt.

In der Zeichnung ist die Erfindung an Hand eines Ausfiihrungs-
beispieles schematisch erlauert.

Fig. 1 und 2 zeigen die Vorrichtung in Seitenansicht und
Draufsicht, wobei die Umrisse der Schrdmmaschine selbst nur

strichpunktiert angedeutet sind. Fig. 3 und 4 zeigen in
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groferem Mafstab den Transportwagen in Seitenansicht und
Grundrif in groBerem Mafstab, wobei in Fig. 3 die ausge-

. fahrene Stellung strichliert dargestellt ist. Fig. 5 zeigt
schematisch die Steuerung des Bubwerkes.

Auf der Schr@mmaschine 1, deren Raupenfahrwerk mit 2 ange-
deutet ist, ist ein starrer Trdger 3 durch zwei Stiitzen 4
- und 5 mit der Schré@mmaschine fest verbunden. Mit der Linie 6
ist die Mitte des Schwenkwerkes fiir den Schr@marm 7 bezeich-
10 net,der an seinem ausladenden Ende Schrdmképfe 8 aufweist.
Die Linie 6 stellt die vertikale Achse dar, um welche der
Schré@marm 7 horizontal verschwenkt werden kann. 9 ist die
horizontale Achse, um welche der Schrdmarm 7 in der Hohen-
richtung verschwenkt werden kann.
‘ 15
”UE Das vordere Ende 10 des starren Trdgers 3 reicht nur bis zu
der mit 6 bezeichneten Mitte des Schwenkwerkes. An dem
starren Trédger 3 ist ein Vorschubtr&dger 11 verschiebbar ge-
________ lagert, welcher aus der strichliert dargestellten Lage 11°',
20 in welcher er nicht liber das vordere Ende 10 des starren
Trédgers 3 vorragt, in die voll gezeichnete Lage 11 in
Richtung zur Ortsbrust 12 verschiebbar ist. Zu diesem Zweck
ist am vorderen Ende 10 des starren Tr&gers 3 ein Rollen;
paar 13 angeordnet. Am hinteren Ende weist der Vorschub-
f 25 trdger 11 gleichfalls ein Rollenpaar 14 auf, welches zwischen
N den Flanschen der U-formigen L&ngsholme des starren Trdgers 3

gefiihrt ist.

Die Rollenpaare 13 und 14 reichen nicht aus, um auf den Vor-

30 schubtrdger 11 wirkende groBRe Krdfte aufzunehmen. Aus diesem
Grunde ist ein Stiitzlager 15 vorgesehen, welches Rollen 16
aufweist. Auf dieses Stiitzlager 15 lduft der Vorschubtrdger 11
nach einem Teil seines Vorschubweges auf. Das Stiitzlager 15
ist am freien Ende eines Lenkers 17 angeordnet, welcher in

35 der Mitte 6 des Schwenkwerkes 18 bei 19 am Schwenkwerk 18 ge-
lagert ist. Ftwa in seiner Mitte ist der Lenker gegen eine

=}
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Anschlagvorrichtung 20 abgestiitzt, welche am Schré@marmsockel
21 angeordnet ist. In einer etwa horizontalen oder nach unten
geneigten Lage des Schré@marmes 7 liegt der Lenker 17 auf der
Anschlagvorrichtung 20 auf, so daf das Stilitzlager 15 den Vor-
schubtrdger 11 abstiitzt. Die Auflagefl&dche 22 dieser An-
schlagvorrichtung 20 ist nach einem Kreisbogen geformt, dessen
Mittelpunkt in der Schwenkachse 9 des Schrdmarmes liegt, so
daf die HOhe des Stiitzlagers 15 bei allen Stellungen des
Schramarmes 7 im unteren Bereich gleich hoch bleibt.

Der Lenker 17 ist von einem Rahmen gebildet, d.h. es ist ein
Lenkerpaar 17-17 vorgesehen, welches durch eine Traverse 23
verbunden ist. Es sind daher auch zu beiden Seiten des Schrédm-
armes Anschlagvorrichtungen 20 vorgesehen, und das Stiitzlager
15 ist an der Traverse 23 doppelt ausgebildet, wobei mit

jedem Ldngsholm 24 ein Stiitzlagerteil 15 mit Laufrollen 16
zusammenwirkt. Das Stiitzlager 15 weist konvergierende Seiten-
fihrungen 25 auf, um das richtige Einlaufen des Vorschub-
trdgers 11 zu gewdhrleisten. Ebenso weist auch die Anschlag-

vorrichtung konvergierende Seitenfiihrungen 26 auf.

Auf dem Vorschubtrdger 11 ist ein Transportwagen 27 auf Lauf-
rollen 28 verfahrbar, der ein Hubwerk 29 tr&dgt. Auf der linken
Seite ist der Transportwagen 27 in strichlierten Linien dar-
gestellt. In diese Stellung kann der Transportwagen 27 bei
zurilickgezogenem Vorschubtrdger gelangen und in dieser Stellung
kann er zum Rauben der provisorischen Ausbaurahmen 30 ver-
wendet werden. Die provisorischen Rahmen 30 weisen, wie

Fig. 3 in groBerem MaBstab zeigt, eine Ausnehmung 31 auf, in
welche ein Zapfen 32 des Hubwerkes 29 eingreift. Nach dem
Rauben wird der Vorschubtrdger 11 zur Ortsbrust 12 vorge-
fahren, wofiir ein Seilzug 33 vorgesehen ist, der von einer
Winde 34 betdtigt wird, iber eine am starren Trdger 3 ge-
lagerte Umlenkrolle 35 gefiihrt und bei 36 am Vorschubtrager

11 befestigt ist. Ein zweiter Seilzug 37 dient zum Zurlick-

ziehen des Vorschubtrdgers 11. In der zur Ortsbrust ausge-



10

15

20

25

30

35

0037807

- 8 -

fahrenen Lage ist der Transportwagen 27 in vollen Linien
dargestellt. In dieser Stellung kann nun der provisorische
Rahmen nahe der Ortsbrust 12 gesetzt werden.

Wie Fig. 3 und 4 in groferem MaRstab zeigen, besteht das
Hubwerk 29 aus zwei Schwingen 38 und 39. Die untere

Schwinge 38 ist bei 40 an einer Konsole 41 gelagert. Die
obere Schwinge 39 ist mittels eines Gelenkes 42 mit dem
freien Ende der unteren Schwinge 38 verbunden und tr&gt an
ihrem freien Ende das von dem Zapfen 32 gebildete Auflager
fiir den provisorischen Rahmen. An de£ unterén SchWinge 38 ist
bei 43 ein Hubzylinder 44 angelenkt, dessen anderes Ende bei
45 an der Konsole 41 angelenkt ist. An der oberen Schwinge 39
is% bei 46 ein zweiter Bubzylinder 47 angelenkt, der bei 48
an der unteren Schwinge 38 angeschlagen ist. Durch diese Hub-
zylinder 44 und 47 werden die Schwingen 38 und 39 in die

Lage 38', 39*' ausgefahren.

Um eine folgerichtige Ausfahrbewegung der Schwingen 38 und 39
zu gewdhrleisten, ist eine Folgesteuerung vorgesehen, welche
in Fig. 5 angedeutet ist. Bei der Hubbewegung des Hubwerkes
wird die Kolbenseite 49 des Hubzylinders 47 mit der Pumpe
verbunden. Die Stangenseite 50 des Hubzylinders 47 steht iiber
eine Leitung 51 in std@ndiger Verbindung mit der Kolbenseite
52 des Hubzylinders 44, wdhrend die Stangenseite 53 des Hub-
zylinders 44 mit dem Tank verbunden ist. Es wird somit der
Kolben im Hubzylinder 44 nur in Abhidngigkeit von der Be-
wegung des Kolbens im Hubzylinder 47 verschoben. Bei der Ein-
ziehbewegung wird umgekehrt die Stangenseite 53 des Hub-
zylinders 44 mit der Pumpe und die Kolbenseite 49 des Hub-
zylinders 47 mit dem Tank verbunden.

Die Konsole 41 ist am Transportwagen 27 durch Gleitfiihrungen
54 guer verschiebbar gelagert und kann durch einen
hydraulischen Zylinder 55 quer verschoben werden, um die

provisorischen Ausbaurahmen mittig an der Firste zu setzen.

-4
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An dem provisorischen Ausbaurahmen 30 ist seitlich ein Haken
56 vorgesehen, an welchem die Kappen 57 des bleibenden Aus-
baues aufgehdngt werden kdnnen. Es konnen daher diese Kappen
57 des bleibenden Ausbaues mit den provisorischen Rahmen zur
Ortsbrust transportiert werden und es kOnnen bereits im Be-
reich der Schrd@mmaschine die bleibenden Ausbaurahmen mit den
Kappen 57 vervollstdndigt und neben den provisorischen Aus-
baurahmen gesetzt werden. Dadurch wird eine wesentliche Zeit-

ersparnis erzielt.



10

15

20

25

2.

30 3.

35

Vorschubtrédger (11), auf welchem ein Transportwagen (27) fir den

0037807

- 10 -

Patentanspriiche:

Vorrichtung fiir das provisorische Ausbauen einer mittels
einer einen allseits schwenkbaren, das Schrédmwerkzeug (8)

tragenden Schrdmarm (7) aufweisenden Schridmmaschine vorge-

triebenen Strecke oder eines Tunnels, nahe der Ortsbrust, -
mittels provisorischer Rahmen (30), mit eineman der Strecken-
vortriebsmaschine (1) festgelegten starren Lingstrdger (3)

und einenmn an diesem in Richtung zur Ortsbrust wvorschiebbaren

Transport der provisorischen Rahmen (30) in Strecken- oder
Tunnellédngsrichtung verfahrbar ist, dadurch gekennzeichnet,
daR der Vorschubtrdger (11) in der ausgefahrenen Stellung
auf einem Stiitzlager (15) abgestiitzt ist, welches unab-
hdngig vom starren Langstrdger (3) gegen die Schr@mmaschire i
(1) abgestiitzt ist, und daf der Transportwagen (27) mit
einem Hubwerk (29) ausgestattet ist, welches ein Auflager

fiir den provisorischen Rahmen (30) aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
der starre Trédger (3) iber den hinteren Teil der Schri&m-
maschine (1) reicht und in Abstand hinter dem vorderen
Ende des Fahrwerkes (2) der Schr@mmaschine endet, daf das
Stiitzlager (15) vor dem vorderen Ende des Fahrwerkes (2) )
angeordnet ist und dal der Vorschubtrdger (11) nach Zurilick-
legung eines Teiles seines Vorschubweges auf das Stitzlager
(15) auflduft, wobei der Vorschubtrdger (l11) gegen ein Ab-

heben vom starren Tr&@ger (3) nach oben gesichert ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dak Qder starre Trdger (3) ungefdhr bis zur Mitte des

Horizontalschwenkwerkes (18) filir den Schrd@marm (7) reicht.

Vorrichktung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daR das Stiitzlager (15) am freien Ende eines

Lenkers (17) angeordnet ist, der um eine horizontale, quer

g,
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zur Langsrichtung des Schrdmarmes (7) liegende Querachse
(Gelenke 19) schwenkbar ist und gegen eine am Schrémarmsockel
(21) angeordnete Anschlagvorrichtung (20) abstiitzbar ist.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-

kennzeichnet, daR der Lenker (17) als Rahmen ausgebildet
ist, der zu beiden Seiten des Schwenkwerkes (18) an die
Querachse (Gelenke 19) angelenkt ist, und daf die An-

schlagvorrichtung (20) zu beiden Seiten des Schré@marm-

sockels (21) angeordnet ist.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-

kennzeichnet, daR die Anschlagvorrichtung (20) nach einem
Kreisbogen geformt ist, dessen Mittelpunkt mit der Schwenk
achse (9) fiir die Vertikalverschwenkung des Schré&@marmes (7)

zusammenfdllt.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-

kennzeichnet, daR das Stlitzlager (15) von zwei Stiitzlager-
teilen gebildet ist, von welchen jeder mit einem Langs-

holm (24) des Vorschubtrdgers (11) zusammenwirkt.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-

kennzeichnet, daBR das Stiitzlager (15) mit Laufrollen (16)
fir den Vorschubtrdger (11) ausgebildet ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-

kennzeichnet, dak das Stilitzlager (15) und die Anschlag-
vorrichtung (20) mit zur Auflagestelle konvergierenden

Seitenfiithrungen (25) ausgestattet sind.

10.Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-

kennzeichnet, dak das Hubwerk (29) zwei aneinander ange-
lenkte Schwingen (38, 39) aufweist, von welchen die untere
Schwinge (38) durch wenigstens einen hydraulischen Hub-

zylinder (44) gegen eine Konsole (41) abgestiitzt ist, an
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welche die untere Schwinge angelenkt ist, und die obere
Schwinge (39) durch wenigstens einen hydraulischen Hub-
zylinder (47) gegen die untere Schwinge abgestiitzt ist,
welche Schwingen von einer vollig zusammengefalteten Lage

in eine weitgehend gestreckte Lage ausfahrbar sind.

Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dag
die Stangenseite (50) des an der oberen Schwinge (39) an-
greifenden Hubzylinders (47) mit der Kolbenseite (52) des
an der unteren Schwinge (38) angreifenden Hubzylinders
(44) hydraulisch verbunden (51) ist und nur die Kolben-~
seite (49) des an der oberen Schwinge (39) angreifenden
Rubzylinders (47) und nur die Stangenseite (53) des an
der unteren Schwinge (38) angreifenden Hubzylinders (44)
mit der Pumpe bzw. dem Tank hydraulisch verbindbar sind.

Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeich-

net, dabB die obere Schwinge (39) einen Zapfen (32) fiir
den Eingriff in ein Loch (31) des provisorischen Rahmens

(30) tr&agt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, daR die Konsole (41) am Transportwagen
(27) seitlich verschiebbar gelagert ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, daf die provisorischen Rahmen (30) seit-
lich an ihrer Kappe eine Aufhdngevorrichtung, beispiels-
weise einen Haken (56), fir die Aufhi@ngung einer Kappe

(57) eines endgiiltigen Ausbaurahmens aufweisen.

1981 01 08 sm
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