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6 Kran.

&) Ein Kran mit einem Hubwerk mit einer kuppelbaren
Seilwinde (1), die mit einer die Stopp- und Haltefunktion
Obernehmenden und zugleich als Manovrierbremse die-
nenden mechanischen Reibungsbremse (2) versehen ist,
die als Lifterbremse ausgebildet ist und mittels eines auf
ein Bremsliftgerat (9) wirkenden Bedienungs-Handhebels
(20) in die geliftete Stellung Gberfihrbar ist. Ein solcher
Kran eignet sich nicht fir Baggerbetrieb mit erforderlicher
feinflhliger Bremsendosierung im Freifall des Greifers, da
die Bremsendosierung ergonomisch unglinstig lber den
Bedienungs-Handhebel (20) erfolgen muB und darlGber
hinaus infolge des zwischengeschalteten hydraulischen
Steuerorgans (22) ein nur sehr indirektes Gefiihl fir die
Bremsung auftritt. Daher ist eine durch ein fuBbetatigbares
Pedal (35) steuerbare, zuséatzliche Bremsenbetatigungs-
einrichtung (34) vorgesehen, mit der die Bremse (2) bei
in der Luftstellung stehendem Bremsliftgerédt (9) mit se-
lektivem Bremsdruck in die Einbremsstellung Gberfiihrbar
ist.
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Kran

Die Erfindung betrifft einen Kran nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1.

Bel einem derartigen, bekannten Kran kann der Bedie-
nungs~-Handhebel aus einer Neutralstellung, in der

das Bremsliiftgerdt in der Einbremsstellung

und die Windenkupplung in der Auskuppelstellung steht,
in eine Ansteuerstellung fiir die Hubbewegung oder die
Senkbewegqung des Lastaufnahmeorganes iiberfihrt werden,
in der die Windenkupplung in ihre Einkuppelstellung
iberfihrt und in der einen oder der anderen Richtung
angetrieben ist, und das Bremsliiftgerdt im Sinne eines
Losens oder Lliftens der Bremse beaufschlagt wird. Eine-
solche Steuerung eignet sich durchaus filir den normalen
Kranbetrieb. Sofern jedoch zur besseren Nutzung des
Gerdtes auch ein Baggerbetrieb ermdglicht werden soll,
muB ein Freifall des Greifers ermSglicht werden, in
dem bei geldster Windenkupplung lediglich eine dosier-—
bare Abbremsung des Falles des Greifers erfolgt. Bei
dem bekannten Xran besteht zwar keine Schwierigkeit
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darin, eine Umschaltung derart vorzunehmen, daB8 in der
Ansteuerstellung fiir die Senkbewegung des Bedienungs—
Handhebels eine Uberfiihrung der Windenkupplung in die
Einkuppelstellung vermieden ist, jedoch muB die Ab-
bremsung des freien Falls des Greifers mittels des
Bedienungs-Handhebels derart erfolgen, daB das Brems—
liiftgerdt fein dosiert einbremst. Abgesehen davon, daB
eine solche dosierte ManOvrierbremsung mit vielen Bau-
arten bekannter Bremsliiftgerdte kaum durchfithrbar.ist,
da diese hdufig nicht fiir einen Betrieb in Zwischen-
stellungen zwischen der Liiftstellung und der Einbrems-—
stellung oder Totmannstellung ausgelegt sind, ist es
fir den Kran- oder Baggerfiihrer auch schwierig, mittels
des Handhebels eine feinfilhlige Dosierung zu bewerk-—
stelligen. Aus dem letzteren Grund sind bei iiblichen
Baggern FuBpedale zur dosierenden Bremsenbetdtigung
insbesondere im freien Fall des Greifers vorgesehen,
da sich gezeigt hat, daB der Baggerfilhrer - in An-
lehnung an die iibliche Praxis beim Autofahren - mit

dem rechten FuB die Bremsmandver am feinfiihligsten
durchfithren kann. Bei derartigen Baggern ist jedoch
keine Totmannstellung unter Verwendung eines Brems-—
liiftgerdtes vorgesehen, wie dies wiederum nur bei
Kranen {iblich und auch vorgeschrieben ist, um bei
Betriebsstbrungen irgendwelcher Art ein Herabfallen
der hangenden Last auszuschlieBen.

Ausgehend von einem Kran der im Oberbegriff des An-
spruchs 1 umrissenen Gattung liegt daher der Erfindung
die Aufgabe zugrunde, einen solchen Kran auch fiir
Baggerbetrieb mit feinfilhliger Bremsendosierung im
Freifall des Greifers geeignet zu machen.

Die LOsung dieser Aufgabe erfolgt durch die kenn-
zeichrnenden Merkmale des Anspruchs 1.

Bei Uberfiihrung des Bedienungs-Handhebels in die An-
steuerstellung fiir die Senkbewegung erfolgt am Brems-—
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liiftgerdt dabei lediglich die volle Umschaltung in die
Liiftstellung, wofiir sich jedes Bremsliiftgerdt von seiner
Auslegung her bestens eignet, Bei in der Liiftstellung
stehendem Bremsliiftgerdt erfolgt die dosierende Brem—

3

sung des freien Falles zur Vermeidung iUibermdBiger StoB8-
belastungen und Kontrolle der Fallbewegung mit dem insb.
rechten FuBl des Baggerfiihrers iiber das Pedal und die
zusdtzliche Bremsenbetdtigungseinrichtung, die je nach
Pedalstellung selektiv mehr oder weniger Bremskraft
aufbringt, ohne daB dabei das Bremsliiftgerdt aus seiner
vlligen LOse-— oder Liiftstellung herausgefiihrt werden
miiBte., Mit der pedalbetdtigten Bremsenbetdtigungsein-
richtung wird somit das in der Liiftstellung stehende
Bremsliiftgerdt gewissermaBien iibersteuert und unab-—
hdngig von dessen Stellung eine separat gesteuerte
Bremsbetdtigung eingeleitet, die mittels des Pedales

in der Ffiir den Baggerbetrieb optimalen Weise £infiih-
1lig steuerbar ist.,.

Die Unteranspriiche haben vorteilhafte Weiterbildungen
der Erfindung zum Inhalt.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Er-
findung ergebeh sich aus der nachfolgenden Beschreibung
zveier Ausfilhrungsformen anhand der Zeichnung.

Die Fig. 1 und 2 zeigen in schaltbildlicher Darstel-
lung die erfindungswesentlichen Teile zweier Aus fiih-
rungsformen eines erfindungsgemidfBen Kranes.

In Fig. 1 ist mit 1 schematisch vereinfacht eine
Seilwinde mit einer {iiblichen Seiltrommel veranschau-

licht, an der eine mechanische Reibungsbremse 2 an-
greift, im Beispielsfalle eine Bandbremse mit einem
den iiberwiegenden Teil des Umfanges der Seiltrommel
der Seilwinde 1 umschlingenden Bremsband 3. Das Brems-—
band 3 ist mit einem Betdtigungselement 4 in Form eines
Schwenkhebels 5 verbunden, der als einarmiger Hebel
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ausgebildet ist und eine Schwenklagerung 6 aufWeist.
in deren Bereich auch das eine, feste Ende des Brems-
bandes 3 befestigt ist. Das andere Ende des Brems-—-
bandes 3 greift im Abstand von der Schwenklagerung 6
am Schwenkhebel 5 an und ist an diesem bei 7 befestigt.
Wird der gemdB der gewdhlten zeichnerischen Darstellung
nach unten weisende Schwenkhebel 5 mit seinem unteren
Ende nach rechts bewegt, so wird das Bremsband 3 an die
Seiltrommel angedriickt und bremst diese, wdhrend eine
Bewegung nach links die Bremse 2 16st. In diese Ldse-
stellung ist der Schwenkhebel 5 durch eine bei 8 ver-—
anschaulichte Riickholfeder davernd belastet, so daB
ohne weitere Einwirkungen die Bremse 2 in der Lose-
stellung steht,

Am Schwenkhebel 5 greift ein Bremsliiftgerdt 9 an, wel-
ches im Beispielsfalle als Federspeicherbremszylinder 10
mit einer Speicherfeder 11 und einer LOsekammer 12 aus-
gebildet ist. An einem zwischen der Speicherfeder 11
und der Losekammer 12 angeordneten, gleitbeweglichen
Xolben 13 greift nach Art einer Kolbenstange ein Be~
tdtigungsorgan 14 an, welches einen am Schwenkhebel 5
befestigten Betdtigungszapfen 15 mit einer langloch-
artigen Offnung 16 nach Art eines Schlitzgestinges um-—
schlieBt. In der gewdhlten Darstellung steht der
Federspeicherbremszylinder 10 in der LUse~ oder Liuift-
stellung, in der durch in die LOsekammer 12 in weiter
unten noch ndher erliuterter Weise eingefiihrtes Druck-
mittel der Xolben 13 in der gewdhlten Darstellung gegen
die Xraft der Speicherfeder 11 nach links gedriickt ist,
so daB die Riickholfeder 8 den Schwenkhebel 5 nach links
in die L8sestellung iiberfilhren kann, wobei dieser
Schaltweg des Schwenkhebels 5 in die LUsestellung durch
einen ortsfesten Anschlag 17 begrenzt sein kann. In
dieser Stellung befindet sich der Betdtigungszapfen 15
des Schwenkhebels 5 in einem mittleren Bereich der
langlochartigen Offnung 16, und jedenfalls in einem
solchen Abstand d vom dem dem mit 18 bezeichneten Schalte-



10

15

20

25

30

35

. 0037977

ende gegeniiberliegenden Ende 19 der Offnung 16, der
dem Schaltweg der Bremse 2 entspricht, so daB also der
Schwenkhebel 5 nach rechts zu einem vollen Einbremsen
der Bremse 2 geschwenkt werden kamn, ohne daB der
Betdtigungszapfen 15 am Ende 19 der Offnung 16 an-
schldgt.

In der veranschaulichten Lise— oder Liiftstellung des
Federspeicherbremszylinders 10 wird somit der Schwenk-
hebel 5 durch die Riickholfeder 8 in die LOsestellung
iiberfilhrt, so daB die Bremse 2 geldst ist. Bei Druck-
entlastung der Losekammer 12 driickt die Speicherfe-
der 11 den Kolben 13 in der Zeichnung nach rechts,
wodurch das Schaltende 18 der Haltedffnung 16 den
Betdtigungszapfen 15 des Schwenkhebels 5 mitnimmt und
so den Schwenkhebel 5 gegen die Kraft der Riickhol-
feder 8 in die Einbremsstellung schwenkt. Natiirlich
ist die Speicherfeder 11 so bemessen, daB unter Be-
riicksichtigung der Hebelwirkung am Schwenkhebel 5
nicht nur die Riickholfeder 8 iiberwunden wird, sondern
auch eine Einbremsung mit ausreichender Haltekraft
erfolgt.

Die Bauart des Bremsliiftgerdtes 9 ist an sich ohne
ndhere Bedeutung, da nur wesentlich ist, daB das
Bremsliiftgerdt 9 von einem Bedienungs-Handhebel 20
aus in seine Liiftstellung iliberfiihrbar ist, jedoch
bietet sich ein mit Druckmittel, insbesondere mit
Hydraulikdl betriebener Federspeicherbremszylinder 10
anstelle etwa elektromotorisch betriebener Bremsliift-—
gerdte schon deshalb an, weil Hydraulikdl in aller
Regel ohnehin als Steuer-Druckfliissigkeit am Gerdt
vorhanden ist und die einfache und billige Bauvart des
Bremsliiftgerdtes 9 in Form eines Federspeicherbrems-
zylinders 10 allen hier zu stellenden Anforderungen
im Normalfall geniigt.

Der Bedienungs-Handhebel 20 ist durch Riickholfedern 21



10

15

20

25

30

35

p 0037977

in seine neutrale Mittelstellung belastet, in der ein
an sich bekanntes, vom Bedienungs-Handhebel 20 aus
steuerbares Steuerorgan 22 eine Entlastungsleitung 23
von der LOsekammer 12 des Federspeicherbremszylinders
her zu einem drucklosen Hydraulikspeicher 24 auf-
steuert, so daB die LOsekammer 12 in dieser Stellung
des Bedienungs-~Handhebels 20 zum Hydraulikspeicher 24
hin druckentlastet wird und der Federspeicherbrems-—
zylinder 10 in seine Einbremsstellung schaltet.

Aus dieser, mit O bezeichneten Neutralstellung kann
der Bedienungshebel gemdB den eingezeichneten Pfeilen
in eine Stellung I oder, auf der gegeniiberliegenden
Seite der Neutralstellung 0, in eine zweite Steuer-
stellung II iliberfiihrt werden. In der Steuerstellung I
erfolgt ein Ansteuern im Sinne einer Hubbewegung des
Werkzeugs oder Lastaufnahmemittels am Seil der Seil-
winde 1 dadurch, daB eine Druckleitung 25 Druck er-—
hdalt, wdhrend in der Steuerstellung II entsprechend
eine Senkbewegung angesteuert wird, wozu eine Druck—
leitung 26 druckbeaufschlagt wird. Hierzu ist in der
iiblichen und nicht ndher dargestellten Weise ein
Druckspeicher vorgesehen, der im Steuerorgan 22 in
der Steuerstellung I des Handhebels 20 mit der Druck-
leitung 25 und in der Steuerstellung II mit der Druck-
leitung 26 in Verbindung gesetzt wird.

Die Druckleitung 26 filhrt Uber ein Riickschlagventil 27
zur LOsekammer 12 des Federspeicherbremszylinders 10,
so daf3 bei Druckeinfiihrung in die Druckleitung 26 der
Xolben 13 im Sinne einer Kompression der Speicher-
feder 11 der gewdhlten Darstellung nach links ver-—
schoben wird und der Schwenkhebel 5 durch die Riick-
holfeder 8 in die LOsestellung geschwenkt wird, in
der die Bremse 2 wirkungslos ist. Bei Druckeinfiihrung
in die Druckleitung 25 erfolgt entsprechende Druck-—
zufuhr zur LOsekammer 12 iiber ein Riickschlagventil 28,
so daB auch hier die Bremse 2 gelSst wird. Die Druck-
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leitung 26 weist jedoch zusdtzlich eine Zweigleitung
26a auf, die zu einer Windenkupplung flihrt, die bei
29 durch ihr Schaltorgan schematisch vereinfacht ver-
anschaulicht ist. Bel Druckbeaufschlagung einer Druck-
kammer 30 zwischen im Beispielsfalle zweil Schaltkol-
ben 31 riickt die windenkupplung 29 ein, wahrend bei
Druckentlastung der Druckkammer 30 Speicherfedern 32
die Ausriickbewegung bewirken. Die Druckentlastung der
Druckkammer 30 kann iiber eine Entlastungsleitung 23a
erfolgen, die an die Entlastungsleitung 23 der Ldse-
kammer 12 des Federspeicherbremszylinders 10 ange-
schlossen ist. Bei Druckentlastung der Losekammer 12
in der Neutralstellung O des Bedienungs—Handhebels 20
oder auch bel Energieausfall wird somit gleichzeitig
der Federspeicherbremszylinder in seine Einbrems-—
stellung iiberfiihrt, und wird die Windenkupplung 29 in
ihre Auskuppelstellung ilberfiihrt. In der Steuerstel-
lung I des Bedienungs—~Handhebels 20 erfolgt das Ldsen
der Bremse 2 durch Druckbeaufschlagung der LOsekammer 12
und zugleich die Uberfiihrung der windenkupplung 29 in
die Einkuppelstellung durch Druckbeaufschlagung der
Druckkammer 30, wobei die Entlastungsleitungen 23 und
23a im Steuerorgan 22 abgeschlossen sind. In der
Steuerstellung II erfolgt ebenfalls eine Druckbeauf-
schlagung der Losekammer 12 und damit ein LOsen der
Bremse 2, jedoch keine Druckbeaufschlagung der Druck-—
kammer 30 der Windenkupplung 29 vom Steuerorgan 22
her, wobei ein Riickschlagventil 33 in der Entlastungs—
leitung 23a einen Druckaufbau in der Druckkammer 30
von der LOsekammer 12 her verhindert, so daB in der
Steuerstellung II die Winde 1 ungebremst frei drehen
kann.

In dieser Stellung kann also ein Freifall des Werk-
zeuges erfolgen. Um diesen Freifall dosiert bremsen

zu kOnnen, ist eine zusdtzliche Bremsenbetdtigungs—
einrichtung 34 vorgesehen, die mittels eines FuBpeda-
les 35 mit dem rechten FuB des Kran- oder Baggerfiihrers
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feinfiihlig dosierbar betdtigt werden kann. Die Winkel=-
stellung des Pedals 35 beeinfluBt in irgendeiner iib-
lichen Weise die Stellung eines Xolbens 36 eines Geber-
zylinders 37, der iiber eine Steuerleitung 38 mit einem
im Bereich der Bremse 2 angeordneten Nehmerzylinder 39
mit einem Xolben 40 verbunden ist. Am XKolben 40 ist
nach Art einer Xolbenstange ein Betdtigungsteil 41
befestigt, welches im unteren Endbereich des Schwenk-
hebels 5, in dem auch die Riickholfeder 8 angeordnet
ist, am Schwenkhebel 5 angelenkt ist. Bei Betdtigung
des Pedales 35 erfolgt somit iiber das Druckmittel wie
Hydraulik©l in der Steuerleitung 38 eine analoge Be-
wegung des Betdtigungsteiles 41, wobei der Schwenk-—
hebel 5 unter Zusammendriickung der Riickholfeder 8 in
der Zeichnung nach rechts bewegt werden kann, wdhrend
der Xolben 13 des Federspeicherbremszylinders 10 un-
beweglich bleibt, da der Betdtigungszapfen 15 des
Schwenkhebels 5 iiber den gesamten Schaltweg der Brem-—
se 2 von der vollstdndigen LOsestellung bis zur voll-
stédndigen Einbremsstellung im Bereich des Abstandes d
relativ zum Betdtigungsorgan 14 bewegbar ist. Auf
diese Weise wird die LOse~ oder Liiftstellung des
Federspeicherbremszylinders 10 durch die zusdtzliche
Bremsenbetdtigungseinrichtung 34 gewissermaBen iiber—
steuert und kann in der fiir den Baggerbetrieb opti-
malen Weise eine selektiv feinfithlig dosierbare Ab-
bremsung der Senkbewegung vom Pedal 35 aus erfolgen.
Zu jedem beliebigen Zeitpunkt des Betriebs kann der
Kran- oder Baggerfithrer durch Uberfilhrung des Be-
dienungs—Handhebels 20 in die Neutralstellung O den
Federspeicherbremszylinder in seiner Funktion als
Haltebremse einsetzen, was auch bei jeglichen Betriebs-—
stbrungen durch Schaltung in die Totmamnstellung auto-
matisch erfolgt, so daB die Bedienungsperson nicht
dauernd das Bremspedal 35 driicken muB. Bei erneuter
Aufnahme des Fallbetriebs braucht lediglich Druck

auf das Bremspedal 35 ausgelibt und anschlieBend der
Bedienungs—Handhebel 20 in die Steuerstellung II iiber-
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fihrt werden, um die Senkbewegung wieder mit dem Pedal
35 feinfilhlig steuern zu konnen.

Fiilr den Kranbetrieb ist keine Freifallmdglichkeit ge-
fordert, sondern ein geschwindigkeitskontrollierter
Riicklauf durch Reversierbarkeit beispielsweise des
hydraulischen Antriebsmotors. Hierzu kann das Gerat
eine Umschaltmdglichkeit besitzen, bei der in der
gestrichelt angedeuteten Weise eine Zweigleitung 25a
der Druckleitung 25 zur Windenkupplung 29 gefiihrt ist,
so daB auch bei Druckeinfiihrung in die Druckleitung 25
eine Druckbeaufschlagung der Druckkammer 30 und damit
eine Uberfilhrung der Windenkupplung 29 in die Ein-
kuppelstellung erfolgt, wobei gleichzeitig in nicht
ndher dargestellter Weise die Antriebsrichtung zur
Erzielung der Senkbewegung umgesteuert wird. Bei
Bedarf kann dabei eine Wechselwirkung zwischen den
Zweigleitungen 25a und 26a durch eine Riickschlagven—
tilanordnung 42 ausgeschlossen werden, die der An-
ordnung der Riickschlagventile 27 und 28 entspricht,
deren Wirkungsweise bereits weiter oben ndher erldutert
ist. Die Riickschlagventilanordnung 42 kann ebenso wie
die Riickschlagventile 27 und 28 als ibliches Doppel-
Rickschlagventil ausgebildet sein, mit nur einem SchlieB-
korper, der je nach Druckbeaufschlagung an einen der
zu beiden Seiten der abzweigenden Leitung angeordne-
ten Ventilsitze gedriickt wird. Bei Druckentlastung
durch Umschaltung des Handhebels 20 in die Neutral-
stellung O kann dann im Steuerorgan 22 eine Druckent-
lastung der Leitungen 25 und 26 zum Hydraulikspeicher
24 hin ertffnet werden, so dafB iiber die Druckleitungen
auch die Druckentlastung der L&sekammer 12 bzw., der
Druckkammer 30 erfolgen kann und zusdtzliche Entlastungs-—
leitungen 23 und 23a entfallen konnen.

Weiterhin kann die Uberfiihrung des Bremsliiftgeridtes
9 in die geliiftete Stellung eine Schaltung mittels
Druckknopf oder dgl. und elektrischem Schaltventil er-
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folgen, gegebenenfalls zusdtzlich zur Ansteuerung durch
den Handhebel 20, so daf fiir den Baggerbetrieb das
Bremsliiftgerdt 9 bei Bedarf fir die ganze Betriebs-
phase gewissermaBen dauernd auBer Betrieb gesetzt wer-
den kann. Dennoch kann das Bremsliiftgerdt 9 in der be-
reits erliuterten Weise auch im Rahmen des Baggerbe-
triebs Funktion einer Haltebremse ausiiben, wenn keine
dauernde, von der Baggersteuerung unabhingige Uber-—
fiihrung in die geliiftete Stellung durchgefiihrt wird.

10

Natiirlich kann das Pedal 35 auch derart angeordnet wer-—
den, daB es mit dem linken FuB betdtigt werden kann.
Bei Zweiwindenbetrieb kann eine Doppelanordnung des
FuBpedales 35 und des Handhebels 20 derart erfolgen,
daB die eine Winde mit der rechten Hand und dem rech-
ten FuB und die andere Winde mit der linken Hand und
dem linken Fufl ansteuerbar ist. Bei der Ausfilhrungs-
form gemdB Fig. 2 sind gleiche Teile wie bei der Aus-
flihrungs form gemdB Fig. 1 zur Verbesserung der Uber-
sichtlichkeit mit gleichen Bezugszeichen versehen. Wie
aus einem Vergleich der Fig. 1 und 2 ohne weiteres er-
sichtlich ist, besteht der einzige Unterschied darin,
daB die das Betdtigungsorgan 14 bildende Kolbenstange
an dem Schwenkhebel 5 nicht iiber ein Schlitzgestdnge,
sondern in beiden Betdtigungsrichtungen im wesentlichen
spielfrei iiber ein einfaches Gelenk 42 angreift. Die
Stellung des Schwenkhebels 5 ist daher ausschlieBlich
abhdngig von der Stellung des Betdtigungsorganes 14
bzw. des Bremsliiftgerdtes 9, und kann iiber die zusdtz-
liche Bremsenbetdtigungseinrichtung 34 nicht beeinfluBt
werden.

Dafiir weist die Bremsenbetdtigungseinrichtung 34 an-
stelle des Nehmerzylinders 39 der Ausfithrungsform ge-
mdB Fig. 1 einen Bremszylinder 43 auf, der in das Brems-—
band 3 eingeschaltet ist. In drucklosem Zustand, also
ohne Druckzufuhr vom Geberzylinder 37 her, driickt eine
Losefeder 44 den Xolben 45 und damit die Kolbenstan-



10

15

20

25

30

35

0037977

11

ge 46 in eine duBere Endstellung, in der zwischen den
Anlenkpunkten 47 des Gehduses des Bremszylinders 43 und
48 des Endes der Kolbenstange 46 am Bremsband bzw. einer
nicht ndher dargestellten, entsprechend vorgeschalteten
Armatur maximaler Abstand besteht und das Bremsband 3
unter EinschluB des Bremszylinders 43 eine Lénge be-
sitzt, wie sie filir normale Bremsenbetdtigung im Kran-
betrieb anhand des Bedienungs-Handhebels 20 ausgelegt
ist. Bel Betdtigung des Pedales 35 jedoch wird iiber den
Geberzylinder 37 und eine Bremsleitung 49 Druck in die
mit 50 bezeichnete Bremskammer des Bremszylinders 43

an dessen kolbenstangenseitigem Ende eingefiihrt und so
der Xolben 45 gegen die Xraft der Lsefeder 44 in Rich-
tung auf das Blindende des Bremszylinders 43 gedriickt,
so daB die Kolbenstange 46 eingezogen wird. Dadurch
verringert sich entsprechend der Abstand zwischen den
Anlenkpunkten 47 und 48, und verringert sich ent-
sprechend die wirksame Ldnge des Bremsbandes 43 ohne
Bewegung des Schwenkhebels 5. Hierdurch ergibt sich die
entsprechende Bremswirkung des Bremsbandes 3 , so daf
unabhédngig von der Stellung des Liiftgerdtes 9 bzw, des
Schwenkhebels 5 mittels des Pedales 35 eine sehr fein-
fiihlige Bremsendosierung filir den Freifall m&glich ist.
Wie ohne weiteres ersichtlich ist, tritt die Bremswir-
kung des Bremsbandes 3 beil Betdtigung des Pedales 35
immer ein, auch dann, wenn im Kranbetrieb iber den Be-
dienungs—~Handhebel 20 gesteuert wird. Daher kann das
Pedal 35 gewissermaBen auch als Notbremse wirken, da
unabhdngig vom Betriebszustand immer dann ein sofortiges
vollstdndiges Abstoppen mittels der Bremse 2 erfolgt,
venn entsprechend einem durch das Autofahren eingeiibten
Reflex auf das Pedal 35 getreten wird.

Die Ausfihrungsform der zusdtzlichen Bremsenbetdtigungs-—
einrichtung 34 gemdfB Fig. 2 eignet sich insbesondere
auch fir einen nachtrdglichen Einbau, da gegeniiber den
Ublichen Bedienungs- und Betdtigungseinrichtungen eines
Xranes lediglich erforderlich ist, in das Bremsband 3
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oder eine entsprechende Anlenkarmatur den Bremszylin-

12

der 43 einzusetzen und an den pedalbetidtigten Geber-
zylinder 37 anzuschlieBen, ohne daB ein Eingriff an
den sonstigen Kraneinrichtungen erforderlich ware.

Eine weitere Vereinfachungsmtglichkeit Ffiir die Bedie-
nung ergibt sich in zeichnerisch nicht ndher darge-
stellter Weise dadurch, daB mittels eines Umschalt-
hebels der Bedienungs-Handhebel 20 v8611ig stillgelegt
werden kamn und bei stdndig in der Liift- oder Lose-
stellung stehendem Bremsliiftgerdt 9 dann ausschlieB-
lich mit der zusdtzlichen Bremsenbetdtigungseinrich-
tung 34 gebremst werden kann. Hierdurch erfolgt zwar
ein Verzicht auf die sogenannte Totmannstellung und
die damit verbundene zusdtzliche Sicherheit, jedoch
ist diese Ffiir einen einfachen Baggerbetrieb auch nicht
erforderlich., Dafiir kann in einem einfachen Bagger-
betrieb ohne besondere Sicherheitsanforderungen dann
genauso gearbeitet werden, wie dies bei Baggern iiblich
ist, ohne daB Besonderheiten der Xranbedienung dabeil
zu beachten widren.
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Xran mit einem Hubwerk mit einer kuppelbaren Seilwinde,
die mit einer die Stopp— und Haltefunktion ibernehmen-—
den und zugleich als Mandvrierbremse dienenden mechani-
schen Reibungsbremse versehen ist, die als Liifterbrem-
se ausgebildet ist und mittels eines auf ein Brems-—
liftgerdt wirkenden Bedienungs—Handhebels in die ge-
liiftete Stellung iiberfiihrbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB eine durch ein fuBbetdtigbares Pedal

(35) steuerbare, zusitzliche Bremsenbetitigungseinrich-
tung (34) vorgesehen ist, mit der die Bremse (2) bei

in der Liiftstellung stehendem Bremsliiftgeridt (9) mit
selektivem Bremsdruck in die Einbremsstellung iiber-
flihrbar ist.

Kran nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in
der die Hubbewegung ansteuernden Steuerstellung (I)

des Bedienungs-Handhebels (20) sowohl die Uberfilhrung
des Bremsliiftgerites (9) in die Liiftstellung als auch
der Windenkupplung (29) in die Einkuppelstellung er-—
folgt, in der die Senkbewegung ansteuernden Steuer-
stellung (II) des Bedienungs—Handhebels (20) jedoch
keine Uberfiihrung der Windenkupplung (29) in die Ein-
kuppelstellung erfolgt. ‘
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Kran nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daf die windenkupplung (29) dauernd in die
Auskuppelstellung belastet ist (Riickholfeder 32).

2

Xran nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Betdtigungsorgan (14) des
Bremsliiftgerdtes (9) an einem Betdtigungselement
(4) der Bremse (2) nur in Einbremsrichtung schliis-
sig angreift.

Xran nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, das
das Betdtigungselement (4) der Bremse (2) einen
Betdtigungszapfen (15) aufweist, der in eine vor-
zugsweise langlochartige Haltedffnung (16) des
Betidtigungsorgans (14) des Bremsliiftgeridtes (9)
eingreift, wobei der Bewegungsweg (Abstand d) des
Betatigungszapfens (15) in der Haltedffnung (16)
in der Liiftstellung grdBSer gehalten ist als der
Schaltweg des Betitigungselementes (4) der Bremse

(2).

Xran nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB das Betdtigungselement (4) der
Bremse (2) einen Bremszylinder (43) aufweist, der
vom fuBbetdtigbaren Pedal (35) aus zur Erzielung
einer von der Stellung des Liiftgerites (9) unab-
hidngigen Einbremsung ansteuerbar ist.

Xran nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bremse (2) als Bandbrem-
se ausgebildet ist.

Kran nach den Anspriichen 6 und 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Bremszylinder (43) in das Brems-
band (3) integriert ist und bei Druckbeaufschla-
gung durch das fuBbetitigbare Pedal (35) die
Kolbenstange (46) des Bremszylinders (43) zur Ver-—
kiirzung der wirksamen Linge des Bremsbandes (3)
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einzieht.

Xran nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB das Bremsliiftgerdt (9) als
Federspeicherbremszylinder (10) ausgebildet ist.

Kran nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch

gekennzeichnet, daB das Betidtigungselement (4)

der Bremse (2) als Schwenkhebel (5) ausgebildet
ist.

Kran nach einem der Anspriiche 4 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daB das Betdtigungselement (4) der
Bremse (2) dauernd in die Liiftstellung belastet ist
(Riickhol feder 8).
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