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€9 Kraftantrieb fiir elektrische Schaltgeréte mit einem Antriebsschieber.

@ Ein Kraftantrieb (1) fur elektrische Schaltgeréte, z. B.
Niederspannungs-Schutzschalter (2), weist eine Tragplatte
(13) und einen Antriebsschieber (5) auf, der zwischen der
Tragplatte (13) und der Frontseite des Schaltgerétes (2)
geflihrt ist. Seitenwande (11, 12) fihren den Antriebs-
schieber (5) an einer Erhebung (3), die sich an der
Frontseite des Schaltgeridtes (2) befindet. Der Antriebs-
schieber (5) besteht aus einem Kunststoff und tragt eine
U-férmige Blatifeder (32), die sich quer zur Bewegungs-
richtung des Antriebsschiebers erstreckt. Hierdurch ist
eine elastische Kraftiibertragung von dem Kurbelzapfen
(30) eines Getriebes (27) auf einen Betidtigungshandgriff
(4) des Schaltgerdtes (2) gewdhrleistet. Der Antriebs-
schieber (5) wirkt mit gewdlbten Begrenzungsflachen (7)
einer Offnung (6) mit dem Betatigungshandgriff (4) zu-
sammen.
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Kraftantrieb flir elektrische.Schaltgeridte mit einem
Antriebsschieber

Die Erfindung betrifft einen Kraftantrieb fir elektri-
sche Schaltgeridte, insbesondere Niederspannungs-Schutz-
schalter, mit einer Tragplatte flir Antriebsteile sowie -
mit einem ein Betadtigungsorgan des Schaltgerdtes mit
einer fensterartigen Offnung iibergreifenden Antriebs~"
schieber,

Ein Kraftantrieb dieser Art ist z. B. durch die

US-PS 33 28 731 bekannt geworden. Beli diesem ist der
Antriebsschieber an der Tragplatte geflihrt. Die richtige
Ausrichtung des Schiebers bzw. seiner fensterartigen--

-~ 0ffnung dem BetHdtigungsorgan gegeniiber beruht dabei auf-
20 -

der lagerichtigen Verbindung der Tragplatte mit dem
Schaltgérét. Unvermeidliche Toleranzen kénnen aber dazu
filhren, daB der Antriebsschieber mit dem Bet#tigungs-'
organ nicht fléchen- bzw, linienhaft zusammenwirkt und
infolgedessen die Antriebskrdfte in das Bet&@tigungsorgan
nicht gleichméfig, sondern in unerwinschter Weise ort-
lich konzentriert eingeleitet werden. Vorzeitiger Ver-
schleiB der zusammenwirkenden Teile oder sogar ein Bruch
des Betdtigungsorgans kdnnen die Folge sein. Der Erfin-
dung liegt die Aufgabe zugrunde, ein verschleiflarmes
Zusammenwirken des Antriebsschiebers mit dem Betidtigungs-
organ des Schaltgerdtes unabhidngig von der Befestigung
der Tragplatte an dem Schaltgeridt zu gewdhrleisten.

‘GemdB der Erfindung wifd diese Aufgabe dadurch geldst,

dafl der Antriebsschieber zwischen der Tragplatte und der
das Betdtigungsorgan aufweisenden Seite des Schalt-
gerdtes angeordnet und an diesen Teilen gefiihrt ist.
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Durch die Flihrung auch an dem Schaltgeradt ist bei der
Monfage des Kraftantriebes eine zwangsl&ufige Ausrich-
tung auf das Schaltgerit und damit auch dessen Betdti-
gungsorgah gegeben. Diese ermdglicht in Weiterbildung
der Erfindung die Wahl eines Kunststoffes als Werkstoff
zur Hersfellung des Antriebsschiebers, der dabei eine
von gewblbten Fléchen begrenzte Offnung fiir einen als
Bet&@tigungsorgan dienenden, um einen Drehpunkt schwenk-
baren Handgriff des Schaltgerdtes besitzen kann,

Gegeniliber der ansonsten iliblichen Herstellung von An-
triebsschiebern aus gestanzten Blechteilen gewinnt man
dabei eine geringere Reibung an den Filhrungsflichen
sowie die Mo6glichkeit der rationellen Herstellung von
Antriebsschiebern mit relativ komplizierter Gestalt
durch Einbeziehung weiterer Funktionen.

14

Zusidtzlich zu der Flihrung in Richtung auf die Oberfliche
des Schaltgerdtes kann auch eine seitliche Fiihrung da-
durch erreicht werden, daf der Antriebsschieber Seiten~
wande zur Flihrung einer das Betdtigungsorgan umgebenden
Erhebung an der Frontseite des Schaltgeridtes besitzt.
Solche Erhebungen sind an den Schaltgerdten der im allge=-
meinen als Kompaktschalter bezeichneten Bauart in der
Regel vorhanden. Der Abstand der Seitenwinde des An-
triebsschiebers wird dann der Breite dieser Erhebung
angepaBt.

~Die beschriebene Gestaltung des Antriebsschiebers bietet

an sich die Moglichkeit, bei der Anbringung eines Kraft-
antriebes an einem Schaltgerit der genannten Art zu-
nichst den Antriebsschieber auf die Frontseite des
Schaltgerdtes derart aufzulegen, daB das Betdtigungs-
organ durch die fensterartige Offnung hindurchtrittrund' .
dann die Tragplatte mit den weiteren Antriebsteilen auf
das Schaltgerdt aufzusetzen. Wenn es aber erwlinscht ist,
die Tragplatte mit den Antriebsteilen einschlieBlich des



10

15

20

25

30

35

0038285

-3 - VPA 80 P 3738 E
Antriebsschiebers an dem Schaltgerdt anzubringen, so
kann es vorteilhaft sein, den Antriebsschieber mit einem
sich in seiner Bewegungsrichtung erstreckenden Langloch
fir den Durchtritt wenigstens. eines an der Tragplatte
angebrachten Halteorgans zu versehen. Dieses Halteorgan
hat nur die Aufgabe, ein Ltsen des Antriebsschiebers
von der Tragplatte zu vermeiden. Dagegen soll das Halte-
organ keine Flhrung fir den Antriebsschieber nach dessen
Anbringung an dem Schaltgeridt bewirken, was durch eine
entsprechende Toleranz zwischen dem Langloch und dem
Halteorgan zu erreichen ist.

Die Halterung des Antriebsschiebers an der Tragplatte
bis zur Montage an dem Schaltger&dt kann noch dadurch
verbessert werden, dafB der Antriebsschieber zus#tzlich
an seiner dem Langloch gegeniliberliegenden Seite einen
Steg aufweist, der von einem Arm eines an der Tragplatte
parallel zu der Bewegungsrichtung des Antriebsschiebers
gefihrten Steuerschiebers umgriffen wird. Zwischen dem
Steg und dem Arm soll gleichfalls ein relativ groBes
Spiel bestehen, so daB keinesfalls durch diese Halterung
die Ausrichtung des Antriebsschiebers gegenilber dem
Antriebsorgan des Schaltgerdtes beeinflullit wird., Fur den
Kraftantrieb nach der Erfindung ist es somit wesentlich,
daB8 die engste Toleranz zwischen dem Betdtigungsorgan
und der Offnung des Antriebsschiebers besteht, deren
Bemessung sich allein an der Forderung nach einem ord-
nungsgemifen und verschleiBarmen Zusammenwirken der Teile
orientiert, Die librigen Toleranzen werden bewuBt grdBer
gehalten; um dieses Zusammenwirken nicht zu stéren.

Der erwdhnte Steuerschieber dient zur Abschaltung eines
Motors des Kraftantriebes Jeweils beim Erreichen der
gewlinschten Schaltstellungen des Schaltgerdtes. Er kann
hierzu als Schleppschieber ausgebildet sein und kann mit
den auch zur Lagesicherung des Antriebsschiebers dienen-
den Stegen zusammenwirken. Die erwlinschte prézise Ab-
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schaltung des Motors ist dadurch zu erreichen, dasS der
Steuerschieber eine Steuerkurve fiir einen als Schnapp-
schalter ausgebildeten Endschalter besitzt. Zugleich
kann der Steuerschieber Kennzeichnungen fiir die Ein-
schaltstellung und die Ausschaltstellung des Schalt-
gerites tragen.

Die Erfindung wird im folgenden anhand des in den Figuren
dargestellten Ausfilhrungsbeispieles nZher erliutert.

Die Fig. 1 zeigt einen Kraftantrieb nach der Erfindung
in der Draufsicht, widhrend in der Fig. 2 eine Seiten-
ansicht gezeigt ist.

Eine Einzelheit eines Steuerschiebers ist in der Fig. 3
dargestellt.

Der als Ganzes mit 1 bezeichnete Kraftantrieb ist einem
Niederspannungs-Schutzschalter 2 der Kompaktbauart zuge-
ordnet, der in der Fig. 2 in seinen Umrissen strichpunk-
tiert teilweise gezeigt ist. Aus einer mittigen Erhebung
3 des Schutzschalters 2 ragt ein Betdtigungshandgriff &4
heraus, mit dem der Schutzschalter 2 normalerweise von
Hand ein- und ausschaltbar ist. Mit diesem Bet&tigungs-
handgriff wirkt ein Antriebsschieber 5 zusammen, der
hierzu mit einer fensterartigen O0ffnung 6 versehen ist.
Diese ist so ausgebildet, daB zwei im wesentlichen der
Breite des Betdtigungshandgriffes 4 entsprechende ge-
wolbte Flachen 7 und nach beiden Seiten anschliefiend
Erweiterungen 10 vorhanden sind. Diese Erweiterungen
stellen sicher, daB keine Ecken oder Kanten vorhanden

sind, die 8rtlich eine -erhShte Beanspruchung des Materials

des Betdtigungshandgriffes 4 bewirken kénnten. Der Ab-
stand der Fl&dchen 7 ist so gew#hlt, daB auch in den
Endstellungen des Bet#tigungshandgriffes 4 (in der Fig. 2
ist eine sich beim Ein- oder Ausschalten des Schutz-
schalters 2 ergebende Zwischenstellung gezeigt) ein
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geringes Spiel ergibt und damit ein Verklemmen vermieden
ist.

Fir die seitliche Fihrung des Antriebsschiebers 5 sind
Seitenwdnde 11 und 12 vorgesehen., Diese ibergreifen die
Erhebung 3 an der Frontseite des Schutzschalters 2. Mit
diesen Seitenwinden gleitet der Antriebsschieber 5 auch
auf der Oberfldche des Schutzschalters 2, wdhrend die
gegenliberliegende Fl&dche des Antriebsschiebers an einer
Tragplatte 13 gefiihrt ist, die an dem Schutzschalter 2
mittels Schrauben in z., B. vier Befestigungspunkten 14
verbunden ist.

In dem montierten Zustand des Kraftantriebes 1, den die
Figuren zeigen, sind die erwihnten Fihrungsflidchen wirk-
sam, Solange der Kraftantrieb 1 als Einzelgeridt vorliegt,
sind Vorkehrungen gegen eine Ldsung des Antriebsschie-
bers 5 von dem Kraftantrieb getroffen. Diese Vorkehrun-
gen umfassen auf der einen Seite des Antriebsschiebers 5
ein Langloch 15, das sich parallel 2zu der betriebsméBi-
gen Bewegungsrichtung des Antriebsschiebers 6 (Doppel=-
pfeil 16) in einem seitlich iber die Seitenwand 411 iiber=-
stehenden Teil befindet. Ein an der Tragplatte 13 befe-
stigter Stift oder eine Schraube 17 ragt durch das Lang-
loch 15 hindurch und verhindert mit einem Schraubenkopf,
einer Scheibe bzw. einem Sicherungsring das Abfallen des
Antriebsschiebers 5. Auf der gegeniiberliegenden Seite,

d. h. im Bereich der Seitenwand 12, besitzt der Antriebs-
schieber 5 zwei Stege 20, von denen einer in der Fig, 1
sichtbar ist. Diese Stege wirken mit Anschlagflichen 21
eines Steuerschiebers 22 zusammen, der eine Steuerkurve
23 fir einen Schnappschalter 24 besitzt. Dadurch, daB der
Abstand der Stege 20 gridBer als der Abstand der Anschlag--
flachen 21 des Steuerschiebers 22 ist, besteht keine
direkte Kupplung zwischen dem Antriebsschieber und dem
Steuerschieber, sondern ein gewisser toter Gang, derart,
daB der Steuerschieberals Schleppschieber betdtigt wird.
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" Der Steuerschieber 22 ist lédngsverschiebbar gleich=
falls in Richtung des Doppelpfeiles 16 in einem Schlitz
der Tragplatte 13 gefiihrt und hintergreift mit Armen 25
die Stege 20 des Antriebsschiebers 5. Ein federnder
Fortsatz 18 (Fig. 3) des Steuerschiebers 22 zieht diesen
gegen seine Auflagefliche an der Tragplatte 13 und be-
wirkt dadurch eine Reibungshemmung, um eine Eigenbewe-
gung ohne Antrieb zu verhindern. Die Arme 25 ergénzen
die Halterung des Antriebsschiebers 5 durch das erw&hnte
Halteorgan 17. Der Antriebsschieber ist infolgedessen an
der Tragplatte 13 mit betré@chtlichem Spiel derart gehal-
ten, daB er sich nicht 16sen kann und daher zusammen mit
den ibrigen Teilen des Kraftantriebes auf den Schutz-
schalter 1 aufsetzbar ist. Sobald der Kraftantrieb 1 und
der Schutzschalter 2 in den Befestigungspunkten mitein-
ander verbunden sind, geht die Fihrung von dem Halteorgan
17 und den Fortsidtzen 25 auf den Betdtigungshandgriff &4
und die gewtlbten Fléchen 7 bzw. die Tragplatte 13 und
die Oberseite des Schutzschalters 2 iiber.

: 22

Der Steuerschieber/besitzt eine Anzeigefliche 40, die bis
dicht unter eine den Motorantrieb 1 nach auflen abdeckende
Kappe 41 reicht und die mit Markierungen zur Kennzeich-
nung der Schaltstellung versehen ist. Der Steuerschieber
erfiilllt somit mehrere Funktionen, indem er nicht nur die
Ein- und Ausschaltung des Motors 26 steuert, sondern
zugleich eine Halterung des Antriebsschiebers 5 bildet
und die Schaltstellung anzeigt.

Der Kraftantrieb-1 umfaBt ferner einen Motor 26 in Ver-
bindung mit einem Getriebe 27, das eine senkrecht zu der
Tragplatte 13 stehende Abtriebswelle 28 mit einem Kurbel-

-arm 29 und einem Kurbelzapfen 30 umfaBt. Der Kurbelzapfen

30 greift zwischen die Schenkel 31 einer U-férmig gebo-
genen Blattfeder 32 ein, die sich quer zu der Bewegungs~
richtung des Antriebsschiebers 5 erstreckt und an dem
Antriebsschieber einerseits in einer Offnung 33 und ande-
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rerseits in einer Offnung 34 abgestiitzt ist. Die Offnung
34 geht in eine taschenartige Ausnehmung 35 iiber, in wel-
che der eine Schenkel 31 der Blattfeder 32 mit einem ab-
gebogenen Ende 36 eingerastet ist. Eine Schraube 37
greift zwischen den Schenkeln 31 im Bereich der Offnung
34 hindurch und stitzt die Schenkel gegeneinander ab.,
Durch gleichsinnige Drehung des Kurbelarmes 29 um Jeweils
etwa 180° 148t sich der Schutzschalter 2 abwechselnd
ein- und ausschalten. In der in der Fig. 1 gezeigten
Stellung befindet sich der Antriebsschieber mit dem
Betdtigungshandgriff 4 in einer mittleren Stellung ent-
sprechend einer Drehung des Kurbelarmes 29 um etwa 90°
gegeniber seinen Endstellungen.

Die in den Antriebsschieber 5 eingefiigte U-fOrmige
Blattfeder 32 bewirkt eine elastische Ubertragung der
Antriebskraft des Motors 26 iiber das Getriebe 27 und

den Kurbelzapfen 30 auf den Betétigungshandgriff 4 des
Schutzschalters 2. Dadurch werden Toleranzen im Zusammen-
wirken des Schutzschalters 2 und des Motorantriebes 1
ilberbriickt und Uberbeanspruchungen einzelner Teile, ins-
besondere des Betdtigungshandgriffes 4, vermieden.

3 Figuren
8 Patentanspriiche
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Patentansprﬁchg,

1. Kraftantrieb fiir elektrische Schaltgeréte, insbeson-
dere Niederspannungs~Schutzschalter, mit einer Tragplatte
fir Antriebsteile sowie mit einem ein Betdtigungsorgan

.des Schaltgeridtes mit einer fensterartigen Offnung iiber-

greifenden Antriebsschieber, dadurch ge-~
kennzeichnet, daB der Antriebsschieber (5)
zwischen der Tragplatte (13) und der das Betdtigungs-
organ (4) aufweisenden Seite des Schaltgerdtes (2) ange-
ordnet und an diesen Teilen (13, 2) gefithrt ist.

2. Kraftantrieb nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Antriebsschieber
(5) aus einem Kunststoff besteht und mit einer von ge-
wdlbten Flichen (7) begrenzten Offnung (6) einen als
Betdtigungsorgan dienenden, um einen Drehpunkt schwenk-
baren Handgriff (4) des Schaltgerites (2) Ubergreift.
3. Kraftantrieb nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Antriebsschieber
(5) Seitenwinde (11, 12) zur Filhrung an einer das Beti-
tigungsorgan umgebenden Erhebung (3) an der Frontseite
des Schaltgerdtes (2) besitzt.

4, Kraftantrieb nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Antriebsschieber
(5) ein sich in seiner Bewegungsrichtung (16) erstrek-

“kendes Langloch (15) fiir den Durchtritt wenigstens eines

an der Tragplatte (13) angebrachten Halteorgans (17).
besitzt.

5., Kraftantrieb nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, daB der Antriebsschieber
(5) zus#itzlich an seiner dem Langloch (15) gegeniiber-
liegenden Seite wenigstens einen Steg (20) aufweist,
der von einem Arm (25) eines an der Tragplatte (13)
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parallel zu der Bewegungsrichtung (16) des Antriebsschie-
bers (5) gefiihrten Steuerschiebers (22) umgriffen wird.

6. Kraftantrieb nach Anspruch 5, dadurch
gekennzedichnet, dafl der Steuerschieber
(22) als Schleppschieber ausgebildet ist und mit auch
zur Lagesicherung dienenden Stegen (20) des Antriebs-
schiebers (5) zusammenwirkt,

7. Kraftantrieb nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, daf der Steuerschieber
(22) eine Steuerkurve (23) fiir einen als Schnappschalter
ausgebildeten Endschalter (24) und Kennzeichnungen fur
die Einschaltstellung und die Ausschaltstellung des
Schaltgerdtes (2) trigt.

8. Kraftantrieb nach Anspruch 1, dadurch -
gekennzeichnet, daB der Antriebsschieber
(5) Offnungen (33, 34) zur Aufnahme einer quer zu seiner
Bewegungsrichtung (16) angeordneten Blattfeder (32) be-
sitzt, die mit einem Kurbelzapfen (30) eines von einem
Motor (26) getriebenen Kurbelarmes (27) zusammenwirkt.
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