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€ Kraftantrieb fiir elektrische Schaltgerite.

@ Der Kraftantrieb (25) fiir elektrische Schaltgerate, bei
denen es sich insbesondere um Niederspannungs-Schutz-
schaiter in der Bauart mit einem Isolierstoffgehduse und
einem daraus herausragenden Betatigungshandgriff han-
deln kann, besiizt eine Tragplatte (12), auf der die mit
dem Schaltgerat (1) zusammenwirkenden Antriebsteile
befestigt sind. Dabei handelt es sich vor allem um eine
Motorgetriebeeinheit (36) sowie einen Schieber (27), der
mit einer fensterartigen Offnung (28) den Betitigungs-
handgriff (5) des Schaltgerates (1) iibergreift. Die Trag-
platte ist mit Abwinklungen (11) sowie einem Ausschnitt
(13) versehen, die mit Absatzen (3) an der Frontseite des
Gehéduses (2) des Schaligerates (1) bzw. einem Bezeich-
nungsschild (10) zusammenwirken. Der Kraftantrieb (25)
ist dadurch zentriert auf das Schaligerat (1) aufsetzbar.
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Kraftantrieb fiir elektrische Schaltgerite

Die Erfindung befaft sich mit einem Kraftantrieb fir
elektrische Schaltgerite, insbesondere Niederspannungs-
Schutzschalter, mit einem Betdtigungsorgan sowie mit
einer an einem Geh#use des Schaltgerdtes befestigten
Tragplatte fir mit dem Betdtigungsorgan zusammenwirkende
Antriebsteile,

Die fiir das ordnungsgemife Zusammenwirken des Kraftan-
triebes mit dem Schaltgerdt erforderliche relative Lage
beider Baugruppen wird bei bekannten Kraftantrieben
dieser Art durch Schrauben erzielt, wie dies z. B. bei
dem Kraftantrieb nach der US-PS 33 28 731 zu entnehmen
ist. Sinngem&f ist dies auch bei dem Kraftantrieb nach
der US-PS 31 71 920 der Fall, bel der ein Kraftantrieb
schwenkbar an einen Lagerbock angebracht ist, der seiner-
seits durch Schrauben mit dem Geh#duse des Schaltgerites
verbunden ist. In beiden Fillen ist daher bei der Anbrin-
gung des Kraftantriebes an dem Schaltgerdt zundchst eine
Ausrichtung beider Baugruppen aufeinander derart erfor-
derlich, da8 sich die Befestigungsschrauben einsetzen
lassen. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diesen
Arbeitsgang entbehrlich zu machen.

GemdB der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch geldst,
daB die Tragplatte an das Gehduse des Schaltgerédtes
durch Aussg%gégggagnd/oder Abwinklungen formschliissig
zentriert/ist. Diese Ausschnitte bzw. Abwinklungen wir-
ken mit einer entsprechenden Kontur oder Profilierung
derjenigen Seite des Schaltgerédtes zusammen, an welcher
der Kraftantrieb angebracht werden soll. Durch das blofle
Aufsetzen des Kraftantriebes an dieser Seite des Schalt-
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gerdtes wird daher bereits die lagerichtige Zuordnung
erreicht, in der auch die Befestigungsldcher der Trag-
platte des Kraftantriebes und des Schaltgeridtes mitein-
ander fluchten.

Weist das Schaltgerdt eine symmetrische Gestaltung sei-~
ner dem Kraftantrieb zugewandten Seite auf, wie dies im
allgemeinen bei Niederspannungs-Schutzschaltern mit einem
Isolierstoffgehduse und einem daraus herausragenden Be-
tdtigungshandgriff der Fall ist, so kdnnte eventuell ein
Zweifel bestehen, ob der Kraftantrieb in der einen oder
einer um 180° gedrehten Stellung anzubringen ist. Diese
Schwierigkeit 148t sich dadurch vermeiden, daB8 eine an
der Frontseite des Geh#uses des Schaltgeridtes auSSlermittig
angebrachte Erhebung bei richtiger Anbringung des Kraft-
antriebes mit einer Aussparung der Tragplatte korrespon-
diert. Dabei braucht die auBSermittige Erhebung kein
stindiger bzw. fester Bestandteil des Gehduses des
Schaltgerdtes zu sein. Vielmehr eignen sich als Erhebun-
gen dieser Art auf- oder ansteckbare Teile,z. B. ein
erhabenes Bezeichnungsschild.

Wie bereits erwdhnt, verwendet man im allgemeinen Schrau-
ben zur Verbindung des Kraftantriebes mit dem Schaltge-
rdt. Dabei kann die durch die Erfindung erzielte fluch-
tende Stellung der Befestigungsldcher dahingehend ausge-
nutzt werden, dafl die Befestigung durch Schrauben erfolgt,
die zugleich ein Oberteil und ein Unterteil des Geh&uses
des Schaltgerdtes miteinander verbinden.

Die Erfindung wird im folgenden anhand des in den Figu-
ren dargestellten Ausfilhrungsbeispieles niher erliutert.

Die Fig. 1 zeigt einen Lingsschnitt durch einen Motor-
antrieb entlang der Linie I-I in Fig. 2.
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Die Fig. 2 ist eine Ansicht des Motorantriebes in Rich-
tung des Pfeiles II in Fig. 1.

In der Fig. 3 ist der Motorantrieb in einem Schnitt ent-
lang der Linie III-III in Fig. 1 gezeigt.

Einen Querschnitt entlang der Linie IV-IV in Fig. 1
zeigt die Fig. 4.

Eine Einzelheit der Verbindung des Schutzschalters mit
dem Motorantrieb ist in der Fig. 5 dargestellt,

Eine Einzelheit der Befestigung einer Kappe an einer
Tragplatte zeigt die Fig. 6.

Die Fig. 7 zeigt einen Drehgriff zur Handbetdtigung des
Motorantriebes in Notfdllen.,

In der Fig. 1 ist strichpunktiert der Umri8 eines zur
Bauart der Kompaktschalter gehdrenden Niederspannungs-
Schutzschalters 1 in der Ausfilhrung mit Isolierstoff-
gehduse und Kipphebelantrieb dargestellt. Der Schutz-
schalter 1 umfa8t ein Gehduse 2, dessen Oberteil durch
Je eine Stufe 3 abgesetzt ist und das eine mittige Er-
hebung 4 besitzt, die einen Betdtigungshandgriff 5 um-
gibt. Dieser ist auf einen Kipphebel 6 aufgesetzt, der
um ein Drehlager 7 schwenkbar ist. Die ilbrigen Bestand-
teile des Schutzschalters 1 sind nicht dargestellt. Sie
kdnnen z. B, so ausgebildet und angeordnet sein, wie
dies der DE-PS 28 11 441 zu entnehmen ist, Auf dem Ober=-
teil des Schutzschalters 1 ist ein erhabenes Bezeich-
nungsschild 10 (Fig. 5) angebracht, das fast bis zum
Rand des Oberteiles 23 des Gehduses 2 reicht. Eine
gleichfalls dort verlaufende seitliche Abwinklung 11
einer aus Blech bestehenden Tragplatte 12 ist mit einer
Ausnehmung 13 versehen, widhrend die gegeniiberliegende
Abwinklung 14 (Fig. 4) ohne Ausnehmung ausgefiihrt ist.
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Daher 138t sich die Tragplatte 12 nur in der gezeigten,
nicht dagegen in einer um 180° gedrehten Stellung auf
dem Schutzschalter anbringen. Zur Befestigung an dem
Gehduse 2 des Schutzschalters 1 ist die Tragplatte 12
noch mit quer zu ihrer Liangsrichtung stehenden Winkel-
stiicken 15 und 16 versehen, die auf dem Oberteil des Ge-
h8uses 2 aufliegende Schenkel 17 und 18 mit Aussparungen
20 und 21 besitzen. Die Aussparungen sind zum Durchtritt
von Schrauben 22 bestimmt, die bei entsprechender Linge
nicht nur die  Tragplatte 12 an dem Geh#use des Schutz-
schalters 1 befestigen, sondern zugleich auch das Ober-
teil 23 und das Unterteil 24 des Schutzschalters 1
(Fig. 5) miteinander verbinden. Anstelle von angeschweiB-
ten Winkeln sind auch angeformte Winkel oder Abstands-
sticke verwendbar.

Die Tragplatte 12 ist Bestandteil eines als Ganzes mit
25 bezeichneten Motorantriebes. Aus der parallel zu der
Frontseite des Schutzschalters 1 liegenden Fldche sind
insgesamt vier Fithrungslappen 26 herausgedriickt, die
einen Schieber 27 an seinen Réndern umgreifen und da-
durch an der Tragplatte 12 l&ngsverschiebbar fiihren, wie
dies durch einen Doppelpfeil 30 in den Fig. 1 und 2 an-
gedeutet ist. Der Schieber 27 besitzt eine fensterartige
Offnung 28, aus der zwei senkrecht zur Lingserstreckung
des Schiebers 27 stehende Lappen 31 rechtwinklig heraus-
gedrickt sind. Zwischen diesen Lappen 31 befindet sich
ein aus einem Kunststoff bestehender zylindrischer Kér-
per 32, dessen Zylinderachse parallel zu der Ebene des
Schiebers 27 und der Achse des Drehlagers 7 des Kipp-
hebels 6 liegt. Der zylindrische K&rper 32 besitzt eine
Ausnehmung, deren Form dem Ende des Bet&dtigungshand-
griffes 5 entspricht, so daB8 der zylindrische Korper 32
auf den Betdtigungshandgriff 5 aufgesteckt werden kann.
Die fldchenhafte Beriihrung zwischen dem zylindriéchen
Kérper 32 und dem Betdtigungshandgriff 5 sorgt flir eine
niedrige spezifische Beanspruchung des Werkstoffes des
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Betdtigungshandgriffes. An seinen bei den Schaltvorgidn-
gen nicht mit den Lappen 31 in Berilhrung tretenden Fli-
chen ist der zylindrische Kdrper 32 abgeflacht. Der obe-
ren Abflachung 33 steht mit einem geringen Abstand eine
Fihrungsbahn 34 gegeniiber, die durch einen Stanzvorgang
auf der Tragplatte 12 herausgedriickt ist. Der Fig. 2 ist
zu entnehmen, daB8 beidseitig der Flihrungsbahn 34 ling-
liche Durchbriiche 35 vorhanden sind. Diese werden zuerst
aus der Tragplatte 12 ausgestanzt, um dann den verblei=-
benden Streifen so formen zu kdnnen, da8 die Fihrungs-
bahn mit einem Radius entsprechend dem Abstand des Dreh-
lagers 7 des Kipphebels 6 entsteht.

Auf der Tragplatte 12 ist ferner eine Motorgetriebeein-
heit 36 angeordnet, wobei ein Motor 37 mit parallel zu
der Tragplatte 12 verlaufender Achse und das Getriebe 38
mit senkrecht zu der Tragplatte 12 stehender Drehachse
eines Kurbelarmes 41 angeordnet ist. Schrauben 40 (Fig.2)
dienen zur Befestigung der Motorgetriebeeinheit 36 an
der Tragplatte 12. Ein Kurbelzapfen 42 des Kurbelarmes
41 greift zwischen die Schenkel 43 einer mit dem Schie-
ber 27 verbundenen U-formigen Blattfeder 44 ein. Die
Schenkel 43 sind an einem Montagekdrper 45 befestigt,
der seinerseits mit dem Schieber starr, z., B. durch
Schrauben, Niete oder Nietzapfen, verbunden ist. Der
Montagekérper 45 kann z, B. ein GuBstiick sein, bei des-
sen Herstellung die Enden der Schenkel 43 der Blattfeder
44 eingegossen werden. Statt dessen kann als Montagekdr-
per auch ein Metallklotz dienen, in dem die Blattfeder
durch Klemmung oder durch einen Stift befestigt ist.
Neben einer starren Befestigung kommt auch eine begrenzt
bewegliche Einspannung der Schenkelenden der Blattfeder
44 in Betracht.

Zur Steuerung des Motors 37, d. h. zur Abschaltung des
Motorantriebes in den Endstellungen des Betdtigungshand-
griffes 5, dient ein an den Schieber 27 angeformter Fort-
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satz 46 in Verbindung mit zwei Endschaltern 47 und 48.

Wie insbesondere die Fig. 1 und 2 zeigen, dienen als

' Endschalter Mikroschalter, deren Betdtigungssttfel 50

bzw. 51 durch an den Gehiusen der Mikroschalter schwenk=-
bar gelagerte Hebel 52 und 53 betdtigbar sind. Durch
eine winklige Stellung der Endschalter 47 und 48 ist
dafiir gesorgt, daf der Fortsatz 46 bei der Bewegung des
Schiebers 27 in seine Endlagen entsprechend dem Doppel-
pfeil 30 in Fig. 2 abwechselnd mit dem Hebel 52 des End-
schalters 47 oder dem Hebel 53 des Endschalters 48 in
Berithrung tritt und die BetitigungsstdBel 50 bzw. 51
dieser Endschalter beaufschlagt.

Wie die Fig. 1 zeigt, ist der Fortsatz 46 mit einer Stufe
49 versehen, durch die zwei gegeneinander versetzte
Arbeitsflidchen filr die Betidtigungshebel 52 und 53 ent-
stehen. Durch die Lage der Stufe an dem Fortsatz 46 kann
der Schalthub trotz unverinderter Stellung der Endschal-
ter 47 und 48 bestimmt werden.

Zugleich ermdglicht diese Anordnung bei ausreichender
Linge des Fortsatzes einen Uberlauf, d. h. der Fortsatz
46 kann die Hebel 52 und 53 nicht beschiddigen, wenn er

.8ich nach der Beriihrung mit den Hebeln infolge des Aus-

laufes des Motors 37 und damit des Schiebers 27 noch et-
was weiter bewegt. Die erwiinschte Winkelstellung der
Endschalter 47 und 48 ist zugleich mit der nach entgegen-
gesetzten Richtungen weisenden Anordnung der Hebel 52

und 53 auf einfache Weise dadurch gewdhrleistet, das

zwel gleiche Endschalter um 180° gedreht aufeinanderge-
legt und dann mit zwei Schréuben 54 an der Tragplatte 12
befestigt sind, die sich durch beziiglich der Rechteck-
form der Endschalter diagonal angeordnete Befestigungs-
lécher erstrecken.

Wie insbesondere die Fig. 3 zeigt, ist auf der Tragplatte
12 etwa neben dem Getriebe 38 eine Klemmleiste 55 mit
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Schrauben 56 befestigt. An diese sind AnschluSleitungen
57 und 58 fir den Motor 37 und weitere Anschlufleitungen
60 bis 63 der beiden Endschalter 47 und 48 angeschlos-
sen. Wie man erkennt, filhrt somit die Anbringung der
beiden Endschalter 47 und 48 auch zu einer kurzen und
einfachen Leitungsfiihrung.

Alle auf der Tragplatte 12 angeordneten Teile sind durch
eine aus isolierendem Kunststoff bestehende Kappe 64
nach auBen abgedeckt, Diese ist durch eine Schnappbefe-
stigung an der Tragplatte 12 befestigt. Hierzu Uber-
greift die Kappe 64 mit ihren Seitenwidnden 65 und 66 die
seitlichen Abwinklungen 11 und 14 der Tragplatte 12.
Diese besitzt kantig herausgedriickte Lappen 67 und 68,
hinter die Vorspriinge 70 und 71 der Seitenwidnde 65 baw,
66 greifen, Dabel ist der Vorsprung 71 scharfkantig aus-
gebildet, wihrend der gegeniiberlliegende Vorsprung 70
abgerundet ist. Eine sich an den Vorsprumg 71 anschlie-
Bende schrige Fliche 72 gestattet es, die Kappe zur Mon-
tage auf die Tragplatte 12 aufzudricken, bis die Vor-
sprilnge 70 und 71 hinter die Lappen 67 und 68 gelangen
und einschnappen.

Zum L&sen der Kappe 64 ist an der einen Stirnseite 73
eine kleine Offnung 74 vorgesehen, durch die sich ein
ldngliches Hilfswerkzeug, z. B. ein dafir vorgesehener
Stab oder ein passender Schraubendreher, einfiihren 138t,
Mit diesem Hilfswerkzeug kann die Seitenwand 65 elastisch
so welt nach auBen gedrickt werden, daf der Vorsprung 71
von dem Lappen 68 der Tragplatte 12 geldst wird und die
Kappe dann abgenommen werden kann,

Wie insbesondere die Fig. 4 zeigt, ist die Breite der
Kappe 64 um ein geringes MaB kleiner als die Breite des
Schutzschalters 1 gewdhlt, und entsprechend schmaler ist
die Tragplatte 12, damit die Kappe 64 mit ihren Seiten-
widnden 65 und 66 die Abwinklungen 11 und 14 der Trag-
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platte 12 iUberdecken kann. Das Unterma8 der Kappe 64
gegeniber dem Schutzschalter 1 gestattet es, in der an-
gegebenen Weise die Kappe von dem Motorantrieb auch dann
abzunehmen, wenn mehrere Schutzschalter ohne Zwischen-
raum nebeneinander montiert. sind. Es genligt hierbei ein
geringer Zwischenraum von 1 oder 2 mm, um die eine Sei-
tenwand der Kappe mit ihrem Vorsprung auBSer Eingriff mit

- dem 2zugeordneten Lappen der Tragplatte zu bringen.

Der Schieber 27 erfilllt neben den bereits beschriebenen
Funktionen, n&mlich der Bet&dtigung des Schutzschalters 1
und der Steuerung des Motors 37, noch eine weitere Funk-
tion, ndmlich die Anzeige der Jeweiligen Schaltstellung
des Schutzschalters 1. Hierzu sind an seinem einen Ende
auf der dem Schutzschalter abgewandten Seite Kennzeich-
nungen 75 und 76 angebracht, z. B. "O" fiir die Ausschalt-
stellung und "I" fiir die Einschaltstellung. Diese Kenn-
zeichnungen ktnnen aus aufgedruckten, aufgeklebten oder
eingeprédgten Symbolen mit oder ohne farbliche Hervor-
hebung bestehen. In der Tragplatte 12 befindet sich ober=-
halb der Kennzeichnung eine Offnung 77, um die Kenn-
zeichnungen sichtbar zu machen. Eine weitere Uffnung 80,
die oberhalb der Offnung 77 liegt, befindet sich in einem
Teil 81 der Kappe 64, der bis auf einen geringen Abstand
82 von der Tragplatte herabgezogen ist, um eine gute
Sichtbarkeit der Jweils unter der Offnung 80 stehenden
Kennzeichnung 75 oder 76 zu gewidhrleisten.

In seiner der Kurbel 41 gegeniiberliegenden Seite ragt
aus dem Getriebe 38 ein mit Abflachungen versehener
Wellenstumpf 83 heraus. Auf diesem ist ein Drehgriff 84
zur Betdtigung des Schutzschalters 1 bei Ausfall der zum
Betrieb des Motorantriebes benttigten Hilfsspannung auf-
gesetzt, Fir den Durchtritt des Drehgriffes 84 durch die
Kappe 64 ist diese mit einer entsprechenden Uffnung 85
versehen. Ein Bund 86 des Drehgriffes sichert diesen
gegen Abnahme bei aufgesetzter Kappe 64. Un die Notbet&-
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tigung des Schutzschalters 1 ohne Demontage des Motor-
antriebes zu erleichtern, enthidlt das Getriebe 38 eine
Freilaufkupplung, die ein Drehen des Kurbelarmes 41
mittels des Drehgriffes 84 ohne gleichzeitiges Mitdrehen
des Motors 37 ermSglicht. Fréilaufkupplungen sind an
sich bekannt und stehen in einer Reihe geeigneter Aus-
fiihrungen zur Verfligung. Von ihrer Darstellung ist im
Rahmen der vorliegenden Anmeldung daher abgesehen worden.
Durch eine Besonderheit des Drehgriffes 84 wird Jede
Gefdhrdung des Bedienungspersonals vermieden, die an-
sonsten denkbar widre, wenn eine Bedienungsperson den
Schutzschalter 1 durch Betdtigung des Drehgriffes 84
ein- oder ausschalten méchte und gleichzeitig fernge-
steuert die Motorgetriebeeinheit 36 in Gang gesetzt wird.
Hierzu ist der Drehgriff 84 (Fig. 7) an seiner dem Be-
nutzer zugeandten Seite beidseitig eines.mittleren
Steges 87 mit gegenldufigen schréigen Fldchen 88 versehen,
Dadurch sind zwei parallel zur Achse des Wellenstumpfes
83 verlaufende Griffflichen 90 gebildet, Uber die in den
Drehgriff mittels Daumen und Zeigefinger ein Drehmoment
eingeleitet werden kann, Wird dagegen der Drehgriff 84
getriebeseitig betdtigt, so werden Daumen und Zeigefinger
von den Schridgen 87 abgewiesen und kénnen nicht in ir-
gendeiner Weise mitgenommen und verletzt werden. Der
Drehgriff 84 in Verbindung mit der erwdhnten Freilauf-
kupplung bewirkt den wesentlichen Vorteil, daB8 der Mo-
torantrieb 25 bei Ausfall der Hilfsspannung zur Betédti-
gung des Schutzschalters nicht demontiert werden muS und
dennoch eine rasche Notbetdtigung mdglich ist.

Der beschriebene Motorantrieb wirkt in folgender Weise:
Ausgehend von der in den Figuren dargestellten Einschalt-
stellung wird der Schieber 27 beim Einschalten des Mo-
tors 37 mittels der Kurbel 41 und des Kurbelzapfens 42
nach rechts verschoben, wobei die Kraftilbertragung von
dem Kurbelzapfen 42 {liber die Blattfeder 44, einen der
Lappen 31 und den zylindrischen Kérper 32 auf den Betd-
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tigungshandgriff 5 des Schutzschalters 1 erfolgt. Beim
Erreichen der Ausschaltstellung nach einer Drehung des
Kurbelarmes 41 von etwa 180° lauft der Fortsatz 46 gegen
den Betitigungshebel 52 des Endschalters 47 und unter-
bricht dadurch den Speisestromkreis des Motors 37. Die
Blattfeder 44 ermbglicht dabei einen Toleranzausgleich
und verhindert dadurch eine zu starke Beanspruchung des
Betdtigungshandgriffes 5. Bei dem beschriebenen Schalt-
vorgang treten im {brigen nennenswerte radiale Krifte
zwischen dem Betdtigungshandgriff 5 und dem zylindri-
schen Kdrper 32 nicht auf. Die Fiihrungsbahn 34 der Trag-
platte 12 ﬁnterliegt daher nur einer geringen und zufdl-
ligen Beanspruchung durch die obere Abflachung des zy-
lindrischen Kérpers 32 und bedarf daher keiner besonde-
ren Oberflédchenbehandlung. Dementsprechend steht der
zylindrische Kérper 32 der Fihrungsbahn normalerweise
mit einem gewissen Abstand gegeniiber, so daB auch hin-
sichtlich der Toleranzen keine besonderen Vorkehrungen
erforderlich sind. Zwischen dem zylindrischen Korper 32
und den Lappen 31 besteht eine Linienfiihrung in der Form
einer ebenen Fliche und einem grofien Radius, was in
Verbindung mit der gew&dhlten Paarung der Werkstoffe zu
einer niedrigen spezifischen Beanspruchung fiihrt. Insbe=
sondere wird aber durch den aufgesteckten zylindrischen
Kdrper 32 Jede 6rtlich konzentrierte und schabende Bean-
spruchung von dem Betdtigungshandgriff 5 ferngehalten.

In umgekehrter Richtung vollzieht sich der Schaltvorgang
in sinngem&B der gleichen Weise, indem nach erneuter
Einschaltung des Motors 37 bei gleichbleibender Dreh-
richtung des Motors und damit des Getriebes 38 und der
Kurbel 41 um weitere 180° der Schieber 27 in entgegen-
gesetzter Richtung verschoben wird, bis beim Erreichen
des Umschaltpunktes des Schutzschalters der Endschalter
48 betdtigt und der Motorantrieb stillgesetzt wird. Auch
in diesem Fall sorgt die Blattfeder 44 fiir die Ubertra-
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gung der Antriebskraft und flir einen Toleranzausgleich
beim Erreichen der Endstellung des Schiebers 27.

7 Figuren
3 Patentanspriiche
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Patentanspriiche

1. Kraftantrieb fiir elektrische Schaltgerite, insbeson-
dere Niederspannungs-Schutzschalter, mit einem Betdti-
gungsorgan sowie mit einer an einem Geh3duse des Schalt-
gerdtes befestigten Tragplatte fir mit dem Betidtigungsor-
gan zusammenwirkende Antriebsteile, dadurch
gekennzeichnet, daB die Tragplatte (12)

an das Gehiuse (2) des Schaltgeridtes (1) durch Aus-
schnitte (13) und/oder Abwinklungen (11, 14) form-
schliissig zentriert ansetzbar ist.

2. Kraftantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB eine an der Frontseite
des Geh#uses (2) des Schaltgerites (1) auBermittig ange=-
brachte Erhebung (Bezeichnungsschild 10) bei richtiger
Anbringung des Kraftantriebes (25) mit einer Aussparung
(13) der Tragplatte (12) korrespondiert.

3. Kraftantrieb nach Anspruch 1, gekenn=zeich =
n et durch seine Befestigung an dem Schaltgerdt (1)
durch Schrauben (22), die sich durch Offnungen bzw. Aus-
sparungen (20, 21) der Tragplatte (12) erstrecken und
zugleich ein Oberteil und ein Unterteil des Geh#uses (2)
des Schaltgerites (1) miteinander verbinden.
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