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Treibrollengeriist fiir StranggieBanlagen

Die Erfindung betrifft ein Treibrollengeriist fiir Stréng—
gieBanlagen mit mindestens zwéi nebeneinander angeordneten
Strangfiihrungen, insbesondere fir Stahl-KnlippelgieBanlagen,
mit mindestens einer fiir jeden der Strédnge vorgesehenen,
separat angetriebenen Treibrolle, wobei eine erste Treib-
rolle mit einem ersten Antriebselement als hohle Bauein-
heit ausgebildet ist und eine mit einem zweiten Antriebs-
element versehene Antriebswel;e einer zweiten, koaxial

zur ersten Treibrolle angeordneten Treibrolle diese hohle
Baueinheit durchsetzt und wobei weiters jede Treibrolle
filr sich am Treibrollengeriist gelagert ist.

Bel Mehrfach-StranggieBanlagen besteht das Problem, die
Strangfiihrungen flir die einzelnen Strdnge m&glichst nahe
nebeneinander anzuordnen, um die Gr&Be des geméinsamen,
iber sémtlichen Kokillen angeordneten Zwischengefédfes und
damit die auftretenden Wdrmeverluste m&glichst gering zu

~halten. Auch soll eine Mehrf&ch—StranggieBanlage.mégliéhst

platzsparend gebaut werden k&nnen.

Ein Treibrollengeriist der eingangs beschriebenen Art ist
aus der DE-0OS 1 483 664 bekannt. Bel diesem Gerilist ist
zwischen der als hohle Baueinheit ausgebildeten ersten
Treibrolle und der benachbarten zweiten Treibrolle eine
Oldham-Kupplung angeordnet, welche Oldham-Kupplung die be-
nachbarte Treibrolle mit der die hohle Baueinheit durch-
setzenden Antriebswelle verbindet. Bedingt durcﬁ diese
Kupplung lassen sich die einzelnen Strédnge nicht eng be-
nachbart anordnen. Dieses bekannte Treibrollengerilist weist

daher quer zur Stranglédngsrichtung eine breite Bauweise auf.

Ein Treibrollengeriist, bei dem ejine platzsparende, eng
benachbarte Anordnung der beiden Strangfﬁhrungen verwirk-
licht ist, ist aus der DE-0S 27 02 894 bekannt. Bel diesem
Gerist ist die Antriebswelle der zweiten Treibrolle mit
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dieéer Treibrolle starr verbunden und in der hohlen ‘Bau-
einheit der ersten Treibrolle drehbar gelagert. Daraus er-
gibt sich der Nachteil,'daﬁ ein Ausbau einer der Treib-
rollen unbedingt den Ausbau der anderen Treibrolle erfor-
dert, sodaB es auf keinen Fall m8glich ist, an einer der
beiden Strangfiihrungen den GieBbetrieb aufrecht zu erhal-
ten. Auch ist der Ausbau jeweils ‘beider Treibrollen bei
einem Schaden an iediglich einer der beiden Treibrollen
umstdndlich-und zeitaufwendig. Bei dem aus der.DE-0S

27 02 894 bekgnnﬁeh Treibrollengeriist ist es auBerdem er-

forderlich, zur Lagerung der Treibrollen mehrere unter-
schiedlich dimensionierte Wdlzlager zu verwenden, wodurch
sich die Notwendigkeit der Lagerhaltung dieser unter-

- schiedlichen Ersatzteile ergibt. -

Es ist aus der DE-AS 27 21 856 bekannt, bei einer Mehr-

'fach-StranggieBanlage jeweils eine Antriebswelle von seit-

lich der Anlage vorgesehenen Antriebsmotoren bis unmittel-
bar zu jeder der an den Strangfiihrungen vorgesehenen -
Treibrollen von auSen reichen zu lassen und mittels eines
unmittelbar neben der jeweiligen Strangfiihrung angeordne-
ten Kettenantriebes oder einer Kuppluﬁg mit der jeweiligen
Treibrolle zu verbinden. Dies hat den Nachteil, das die
Strangflihrungen wegen der zwischen den Strangfiihrungen
liegenden Antriebselemente nicht mehr sehr eng behaéhba:t
angeordnet werden koénnen und daB8 die zwischen den Strin- |
gen liegenden Kupplungen bzw. Ahtriebselemente der un-
mittelbaren Hitzeeinwirkung der Strénge ausgesetzt sind.

" Eine weitere MOglichkeit der Anordﬁung von Treibrollen

bei Mehrfach-StranggieBanlagen ist in der DE-OS 27 33 864 .

. gezeigt, wobei jede der Treibrollen mittels einer An-
" triebswelle direkt verbunden ist, Dabei sind jqdoch die

Treibrollen nicht mehr koaxial angeordnet, sondern liegen
in Strangausziehriéhtung hintereinander. Dadurch ergibt

- sich eine gr&BRere Baulinge der Anlage.
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Die Erfindung bezweckt die Vermeidung der geschilderten
Nachteile und Schwierigkeiten und stellt sich die Aufgabe,

"ein Treibrollengeriist der eingangs beschriebenen Art zu

schaffen, welches eine sehr eng benachbarte Anordnung
der Strangfliihrungen ermégiicht, wobei die Strangfiihrung
in Strangausziehrichtung mSglichst kurz ist und wobei
es weiters nicht mehr erforderlich ist, mehrere Treib-
rollen auszubauen, wenn bloB eine beschddigt ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdf dadurch geldst, das

die Antriebswelle sowohl mit der zweiten Treibrolle als
auch mit dem zweiten Antriebselement auBer und. in Ein-

griff bringbar ist und axial aus der hohlen Baueinheit

der ersten Treibrolle entfernbar bzw. in die hohle Bau-
einheit einsetzbar ist. '

Eine bevorzugterAusfﬁhrungsform ist dadurch gekennzeichnet,
daB die Antriebswelle sowohl mit der zweiten Treibrolle

als auéh mit dem ihr zugeordneten Antriebselement mittels
Vielnutverbindungen verbunden ist, wobei vorteilhaft die
Antriebswelle an dem ihr zugeordneten Antriebselement gegen
axiales Verschieben gesichert ist.

Als Sicherung der Antriebswellen gegen Verschieben ist
zweckmédfig an der Antriebswelle eine periphere Nut vorge-
sehen, in die eine diametral geteilte, an dém'der An-
triebswelle zugeordneten zweiten Antriebselement lﬁsbar'

befestigte Scheibe eingreift,

Es ist von besonderem Vorteil, wenn die Treibrollen mit-

tels untereinander gleich dimensionierter Lager am Treib-

rollengeriist gelagert'sind.

Die Erfindung ist nachfolgend anhand der Zeichnung an
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 mehreren Ausfiihrungsformen n&her erlautert,'wobei Fig. 1
“ eine Seitenansicht eines erfindungsgemifen Treibrollenge-

riistes in schematischer Darstellung und Fig. 2 eine
Schnittdarétellung eines gemdB der Linie II-II gefilihrten
Schnittes zeigen. Die Fig. 3 und 4 bzw. 5 und 6 bzw. 7

und 8 veranschaulichen in zu den Fig: 1 und 2 analogen
Darstellugen weitere Ausfihrungsformen.

Mit 1, 2 und 3 sind die an der Unterseite von drei benach-
barten Strangfiihrungsbahnen angeordrieten Treibrollen ei-

_ ner'Dreifaqh—StranggieBanlageVbezeichnet. Jeder der an

einer der. drei benachbarten Strangfiihrungsbahnen mit den
Mittellinien 4, 5, 6 ausgezogenen Stringe 7 wird (zwecks
besserer ﬁbeftragung.der Ausziehkrdfte) durch drei in

.Achsrichtung'des Stranges hintereinander liegende Treib-

rollen ausgezogen. Die Strangfilhrungsbahnen sind zueinan-
der parallel und liegen so eng wie m&glich nebeneinander.
Oberhalb jeder der Treibrollen sind, wie in Fig. 1 sche-
matisch dargestellt, Gegenrollen 8, 9, 10 vorgesehen. Jede
der Treibrollen 1 bis 3 ist fiir sich am Treibrollengeriist

- 11 unabhé&ngig von den anderen benachbarten Treibrollen

mittels zweier eng an einem mit dem Strang in Kontakt
stehenden zylindrischen Abschnitt 12 angeordneter Wilz-
iager 13 gelagert. Die hohlen Treibrollén 1 und 3 der
beiden &duBeren Strangfiihrungsbahnen sind gleich ausgebil-
det. Sie weisen jeweilsreine iiber das HduBere Widlzlager 13
hinausraggnde rohrartige Verldngerung 14 auf, an der mit-

‘tels einer PaBfeder 15 oder eines Keiles ein als Ketten-

rad 16 ausgebildetes Antriebselement montiert ist. Dieses
Kettenrad 16 stiitzt sich mittels einer Distanzhﬁfsg 17
gegen das dufBere Wélzléggr 13 und ist an der Verl&h&grung_
14 mittels eines.RingeS'iB gegen axiales Verschieben ge-

~sichert, sodaB es mit deriﬁeweiligen Treibrolle 1 bzw. 3

eine hohle Baueinheit bildet. Die hohle Treibrolle 2 der
mittleren Strangfiihrung (mit der Mittellinie 5) ragt nicht
iber ihre Wdlzlager 13 hinaus. Sie weist im Hohlraum 19
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ein Vielkeilprofil 20 auf, in welches ein Vielkeilprofil
21 einer Antriebswelle 22, die durch die hohle Baueinheit
der Treibrolle 1 koaxial nach auBen ragt, eingreift. Die-

se Antriebswelle 22 weist an ihrem &uBeren Ende ebenfalls

“ein Vielkeilprofil 23 auf, welches mit einem  Vielkeil-

profil 24 einer Hilse 25 zusammenwirkt. Diese Hiilse ist
ebenfalls mittels zweier Wdlzlager 26 am Treibrollenge-
riist 11 gelagert und trdgt zwischen diesen Wilzlagern 26
ein als Kettenrad 16 ausgebildetes Antriebselement, wel-
ches mittels einer Paffeder 15 oder eineereiles an der
Hiilse 25 drehfest montiert ist. S&mtliche Wdlzlager 13
und 26 sind nach auBen hin mittels eines mit einer Dich-
tung 27 versehenen Deckels 28 geschiitzt und mit jeweils
einem Lagerdeckel am Treibrollengeriist fixiert. Sdmtliche
Lager 13, 26 weisen gleiche Dimensionen auf.

An dem duBeren Ende der Antriebswelle 22 ist eine eine

Ringnut 29 aufweisende. Verldngerung 30 vorgesehen, in

- welche Ringnut eine geteilt‘ausgebilde£e Scheibe 31, die _

an der duBeren Stirnseite der hohlen Hiilse 25 l&sbar be-
festigt ist, eingreift. Durch diese Scheibe 31 wird die
Antriebswelle 22 gehindert, sich axial zu verschieben.

Zum Antrieb'jedes der Kettenrdder 16 ist jeweils ein eige-
ner Motor 32'vorgesehen, der {iber eine Antriebswelle, an
deren Ende ebenfalls ein Kettenrad montiert ist, mittels
einer Antriebskette 33 mit dem jeweilé zugeordneten Ket-
tenrad 16 verbunden ist.

Der Ausbau einer Treibrolle geht folgendermafen vor sich:
Ist beispielsweise die mittlere Treibrolle 2 beschddigt
und auszutauschen, so wird die geteilte Scheibe 31 enf—
fernt, die Antriebswelle 22 axial verschoben bis sie in
Achsrichtung auBerhalb dieser Treibrolle 2 liegt, worauf
nach L8sen der Lagerdeckel 34 der Lager 13 die Treibrolle

2 mit ihren Lagern 13 herausgegeben werden kann. An den
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beiden benachbarten Treibrollén 1 und 3 brauchen bei .
Durchfilhrung dieser Arbeiten keinerlei Manipulationen
durchgefiihrt werden. Es ist méglich, bei einem Schaden an
der mittleren Treibrolle den GieBbetriéb an den beiden
duBeren Strangfﬁhrungsbahnen'weiter aufrecht zu halten,
bis das Zwischeﬁgef&ﬁ bzw. die GieBpfanne, aus der das
ZwischengefSB veisorgt wird, 'geleert ist.

Soll die Trelbrolle 1, die von der Antrlebswelle 22 durch-
setzt wird, ausgebaut werden, so ist es ledlglich notwen-
dig, die Antrlebswelle 22 ebenfalls nach L&sen und Ent-
fernen der geteilten Scheibe 31 axial so weit zu verschie-
ben, bis diese aus der aus Treibrolle und Kettenrad be-
stehenden hohlen Baueinheit dieser Treibrolle 1 entfernt
ist, worauf die hohle Baueinheit aus dem Geriist ausgebéﬁt
werden kann. Die mittlere Treibrolle 2 (und auch die
Treibrolle 3) kann in diesem Fall im Treibrollengeriist 11
belassen werden. .

In den Fig. 3 und 4 ist ein Treibrollengeriist 35 fiir eine
Vierfach-StranggieBanlage gezeigt, bei der alle vier
Treibfollen 1,‘2, 1", 2' mit zueinander fluchtenden Achsen
angeordnet sind, wodurch sich eine besonders kurze Baul&n-
ge,des_Treibrollengérﬁstes 35 (in Strangausziehrichtung)
ergibt. - ' '

Fiir eine StranggieBanlage mit lediglich zwei Strangfiihrun-

gen brauchen nur die Treibrollen 1, 2 oder 1', 2' an einer
Seite der Symmetrieachse 36 weggelassen zu werden. Eine
solche Anlage hat den Vorteil, daB beide Motoren 32 an nur
einer Seite des Treibrol;engerﬁstes 35 liegen.

In den Fig. 5 und 6 ist eine Ausfﬁhrungsform eines Treib-
rollengeriistes 37 fiir eine Sechsfach-StranggieBanlage dar-
gestellt, die auch fiir eine Dreifach-StranggieBanlage Ver-

wendung finden kann, wenn man nur die an einer Seite der

Symmetrieachse 36 liegenden Treibrollen 1, 2, 38 oder 1',
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2', 38' weglidBt. Eine solche Dreifach - Stranggiefanlage
hat den Vorteil, daB die Motoren 32 an nur einer Seite
der StranggieBanlage liegen und dennoch zwei der Treib-
rollen 1, 2 bzw. 1', 2' koaxial angeordnet sind, soda8
5 die Bauldnge des Treibrollengeriistes in Strangauszieh-

richtung kurz géhalten werden kann. Die Treibrolle 38
(bzw. 38') ist bei diesem Treibrollengeriist 37 gleich ge-.
staltet wie die Rolle 2. Sie ist ebenfalls liber eine An-
triebswelle 39 mit einem Kettenrad 40 verbunden, sodaB

10 bei einem Schaden am Kettenrad 40 nicht auch die Treib-

3 . rolle 38 bzw. umgekehrt bei einem Schaden an der Treib-

rolle 38 nicht das'Ketten;ad 40 ausgebaut werden muB.

it - Bei der in den Fig. 7 und 8 dargestellten Ausfilhrungsform
f‘ ' 15 eines Treibrollengeriistes 41 sind acht Treibrollen 1, 2,
i 42, 43, 1', 2', 42', 43' fiir eine Achtfach-StranggieBan-

lage vorgesehen. Bei Weglassen der Treibrollen an einer

Seite der Symmentrieachse der Fig. 8 ergibt sich ein
Treibrollengeriist fiir eine Vierfach-StranggieBanlage, bei
20 der ebenfalls alle vier Antriebsmotoren an nur einer ein-
zigen Seite der Stranggiefanlage liegen. Wie aus Fig. 8
ersichtlich, fluchten jeweils vier Treibrollen 1, 2, 1‘;
2' und 42, 43, 42', 43' miteinander, sodaB sich,in Strang-
ausziehrichﬁung gesehen, eine sehr kurze Bauldnge des
25 Treibrollengeriistes 41 ergibt. Die Treibrollen 42, 43 (bzw.

42', 43') sind, wie aus Fig. 8 ersichtlich ist, in glei-
cher Weise gestaltet wie die Treibrollen 1, 2 und eben-

falls einzeln ausbaubar.

30 Die Erfindung ist nicht auf die in der Zeichnung darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiele beschrédnkt, sondern kann in
verséhiedener Hinsicht modifiziert werden. Beispielsweise
kann es filir besonders eng benachbarte Strangfﬁhruhgen von
Vorteil sein, wenn die erste Treibrolle 1 (Fig. 2) der

35 hohlen Baueinheit am Treibrollengeriist fliegendrgelagert

- ist und beiderseits der an der hohlen Baueinheit montier-
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ten Antriebseinheit ein Lager 13 vorgésehen ist. Dadurch
kSnnen die Mittellinien 4 und 5 der Strangfiihrungsbahnen
um die Lagerbreite des Lagers 13 ndher zusammengeriickt
werden. :

Eine weitere Méglichkeit einer zweckméBigentAusgestaltuﬁg
des Treibrollengérﬁstes kann dafin beétehen, das der zwei-
ten Treibrolle 2 (Fig. 2) zwei Antriebseinheiten zugeord-
net sind, wobei eine Antriebseinheit 16, wie in Fig. 2

dargestellt, vorgesehen ist und eine weitere Antriebsein-

" heit symmetrisch zur Mittellinie 5 an der anderen Seite
" der Strangfiithrungsbahnen liegt. Wenn die Treibrolle 1 aus-
"gebaut werden muB8, wird die Antriebswelle 22 verschoben

bis sie mit dem Vielkeilprofil 23 in das an der Treibrolle
2:vorgesehene Vielkeilprofil 20 eingreift 'und das Viel-
keilprofil 21 mit einem Vielkeilprofil, welches an der
weiteren gegeniiberliegenden Antriebseinheit vorgesehen
ist, in Eingriff gelangt. Diese Antriebseinheit "ist mit
einem eigenen’ Antriebsmotor gekoppelt. Es kann daher-die
Treibrolle 2 auch bei einem Schaden an der Treibrolle 1
der hohlen Baueinheit weiter angetrieben werden
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Patentansgpriiche o

Treibrollengeriist filir StranggieBanlagen mit mindestens
zwei nebeneinander angeordneten Strangflihrungen, ins-
besondere fiir Stahl-KnilippelgieBanlagen, mit mindestens
einer flir jeden der Strédnge vorgesehenen, separat an-
getriebenen Treibrolle (1, 2; 1', 2'; 42, 43; 42', 43'),
wobel eine erste Treibroile (1, 1'; 42, 42') mit einem
ersten Antriebselement (16, 16') als hohle Baueinheit
ausgebildet ist und eine mit einem zweiten Antriebs-
element (16, 16') versehene Antriebswelle (22, 22') ei-
ner zweiten, koaxial zur ersten Treibrolle angeordneten
Treibrolle (2, 2'; 43, 43') diese hohle Baueinheit
durchsetzt und wobei weiters jede Treibrolle (1, 2; 1°',
2'; 42, 43; 42', 43') fir sich am Treibrollengeriist (11,
35, 37, 41) gelagert ist, dadurch éekennzeichnet, das
die Antriebswelle (22, 22') sowohl mit der zweiten Treib- -
rolle (2, 2', 43, 43!) als auch mit dem zweiten Antriebs-
element (16, 16') auBer und in Eingriff bringbar ist und
axial aus der hohlen Baueinheit der ersten Treibrolle

(1, 1%, 42, 42') entfernbar bzw. in die hohle Baueinheit
einsetzbar ist. '

Geriist nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichneﬁ,rdaB die
Antriebswelle (22, 22') sowohl mit der zweiten Treib-
rolle (2, 2', 43, 43') als auch mit dem ihr zugeordneten
Antriebselement (16, 16') mittels Vielnutverbindungen
(20, 21, 23, 24) verbunden ist. ' '

Geriist nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Antriebswelle (22) an dem ihr zugeordneten An-
triebselement (16) gegen axiales Verschieben gesichert
ist.

Gerilist nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB an
der Antriebswelle (22) eine periphere Nut (29) vorge-
sehen ist, in die eine diametral geteijilte, an dem der

Antriebswelle (22) éugeordneten zweiten Antriebselement
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(16) 1l6sbar befestigte Scheibe (31) eingreift (Fig. 2).

5. Gerﬁst nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Treibrollen (1, 2; 1', 2'; 42, 43;
42', 43') mittels untereinander gleich dimensionierter
Lager (13) am Treibrollengeriist (11, 35, 37, 41) ge-
lagert sind.
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