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@ Abdichtung von Ingenieurbauwerken mit Kunststoffdichtungsbahnen.

@ Abdichtung von Ingenieurbauten (1) aus Beton o. dgl.,
insbesondere Briicken, Fahrbahnrampen o. &, mit einer auf
, der Bauwerksoberflache angeordneten Kunststoffdichtungs-
bahn (2), die aufihrer dem Fahrbahnbelag abgewandten Seite
: mit einem textilen Flachengebilde (3) aus Glasfasern o. a.
vollfidchig verbunden und durch Anpressen unter Warme-
einwirkung in denRauhungen der Bauwerksoberflache
mechanisch verankert ist und mit einem hierauf aufgebrach-
ten Fahrbahnbelag aus einer Deckschicht (5) aus GuR- bzw.
Walzasphalt und ggf. einer zwischen Deckschicht und Kunst-

stoffdichtungsbahn angeordneten Schutzschicht (4) auf
bitumindser Basis.
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Abdichtung von Ingenieurbauwerken mit Kunststoffdichtuﬁgsr
' bahnen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Abdichtung aus Beton
oder dgl., insbesondere Briicken, Fahrbahnrampen o.&d., mit
= einer auf der Bauwerksoberfliche angeordneten Kunststoff-
EZ dichtungsbahn, die durch Anpressen unter Warmeeinwirkung
in den Rauvhungen der Bauwerksoberfliche mechanisch ver-
ankert ist und mit einem hierauf aufgebrachten Fahrbahn-~
E belag aus einer Deckschicht aus .‘GuB- bzw. Walzasphalt und
3 ggf. einer zwischen Deckschicht und Kunststoffdichtungs-
‘ bahn angeordneten Schutzschicht auf bitumintser. Basisw

Bekanntlich ist die Lebensdauer einer Stahlbetonkonstruk-|
20 tion betrichtlich und kann nach den bisherigen Erfahrungeg
mit 100 Jahren und mehr angenommen werden. Voraussetzung
hierfiir sind allerdings eine fehlerfreie Ummantelung der
Bewehrungseisen, Verhinderung von Korrosion der Bewehrung$-
eisen und Verhinderung von Erosion oder Auswaschungen des
25 Betons. Es sind bereits zur Losung dieser Aufgaben ver-
Bt schiedene Vorschlige und Versuche gemacht worden, jedoch
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1weder die Spannbetonweise noch bitumindse Oberbelige oder
in Bitumen eingebettete Metailfolien, siehe beispiels-~ .
weise DAS 2.148.448, waren bisher imstande, die Aufgaben
dauerhaft zu ldsen. Insbesondere dastheologische Verhalten
5bei in Bitumenlagen eingebetteten Metallfolien, vor
allen Dingen das Eintreten des Glasbrechpunktes bei allen
Bituminas bei niedrigen Temperaturen, sowie die leichte
Verletzlichkeit der dﬁnnen Metallfolien durch Perforation
beim Begehen, Befahren usw. sind Ursache fiir das Versagen
10der Abdichtung auf Dauer. Durch das Eintreten des Glas-
Erechpunktes bei Bitumen entstehen feinste Kapillaren, in
welche Winter fiir Winter Tausalzldsungen immer tiefer in
den bituminSsen Oberbelag eindringen'und letztlich auf derx
. Abdichtung landeun. Hier zersetzen sie durch ihren chemisch
15Charakter in kurzer Zeit beispielsweise eine aus Metall-
folie bestehende Abdichtung, so daB es dann nur noch eine
Frage der Zeit ist, wann die Tausalze die Armierung der
‘Stahlbetonkonstruktion erreichen und zerstdren.

OMag hat daher bereits Uberlegungen angestellt, Kunststoff-]
dichtungsbahnen zwischen den konstruktiven Teilen von
Betonbauwerken und Fanrbahnbeldgen vorzusehen. Nach den
Vorschlégen der DE-0S 24 39 573 wird eine Kunststoff-
dichtungsbahn beidseitig mittels bitumindser Klebemassen
verklebt. Diese Verklebung hat den Nachteil, daB bei

5hohen witterungsbedingten AuBentemperaturen die Klebe-
schicht wie ein Gleitlager wirkt und keine ausreichende
Schubkraftiibertragung von der Fahrbahn in das Bauwerk mehr
gewdhrleistet ist, was zur Instabilitdt des gesambten Pahr-

Obahnbelages’ fihrt.

Weiterhin hat man Versuche mit lose auf dem Bauwerk ver-

legten Elastomerfolien angestellt, die teilweise mit lose
verlegten Pabierlagen abgedeckt wurden, worauf eine GuB-

asphaltschicht aufgebracht wurde, siehe Zeitschrift

en
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1 Hierbei hat sich jedoch als nachteilig eine starke Faltend
bildung der Elastomerfolie bei direktem Aufbringen der
GuBasphaltschicht und des weiteren eine erhbhte Gleit-
wirkung zwischen den einzelnen Schichten bei Vorhandensein

5von Papierzwischenlagen herausgestellt.

Eine Verbesserung besziliglich der Schubkraftiibertragung
zwischen Bauwerk und Kunststoffdichtungsbahn wird mit einen
Isolation gem. der CH-PS 594 107 erreicht, bei der die
lose auf dem Bauwerk verlegte Kunststoffdichtungsbahn
durch eine heifB aufgebrachte mehrere Zentimeter dicke
Asphaltschicht, die mittels eines Vibrators verdichtet
wird, erwdrmt und erreicht wird, so daB sie sich in die
Rauhungen der Bauwerksoberfliche eindriickt und auf diese
Weise mechanisch verankert vird. Eine haftfeste Verbindung
der Kumststoffdichtungsbahn mit der Schutzschicht aus
Asphalt soll ebenfalls durch mechanische Verankerung, z.3B.
- durch auf der Dichtungsbahn zusgebildete Rippenerfolgen.
Es hat sich jedoch gezeigt, daB diese Verbindung keine
ausreichende Schubkraftiibertragung béd den wechselnden
witterungsbedingten Temperaturen gewiZhrleistet, da die
Rippen widhrend des Aufbringens der heifen Asphaltbeldge
teilweise eingeebnet werden und sich die dariiber hinzus
an den Grenzschichten von Asphalt (Bitumen) und Kunst-
stoffen die Nachteile des Nachlassens der Haftung durch
Versprddung bemerkbar machen. '

10

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Beton, insbe-
sondere Stahlbetonkonstruktionen, beispielsweise Briicken,
Fahrbahnrampen, o0.dgl. gegen Durchfeuchtung der Bau werks-
%0oberfliche zu schiitzen und das Eindringen von Regenwasser
und mit Tausalz durchsetztem Wasser in das Bauwerksinnere
zu verhindern und dynamische Krdfte insbesondere Schub-
krdfte des Fahrverkehrs o. dgl. kraftschliissig und mdglich
witterungsunabhiéngig in die Bauwerkskonstruktion zu liber-
55tragen. Auch soll die Dichtungsbahn im Herstellungsstadium

ul
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'1:gegen mechanische oder sonstige Beschddigungen wihrend
der Bauzeit mdglichst geschiitzt sein.

Ausgehend von der BauWerksabdibhtung'nach der CH-PS 594 10y
5 16st die Erfindung die gestellte Aufgabe dadurch, da8 die
Kunststoffdlchtungsbahn auf ihrer dem Fahrbahnbelag zuge-
wandten Seiten mit einem textilen Flachengebllde aus Glas+
fasern o. #. vollfldchig verbunden, beispielsweise
kaschiert, ist. Das textile Fléchéngebilde wirkt nuneiner4

gegen die Wdrme aus den nachfolgend aufzubringenden
heifen Asphaltschichten, die 240°C und mehr Temperatur-
grade aufweisen. Dieses ist insbesondere fiir Kunststoff-
dichtungsbahnen, die nicht so hoch temperaturbesténdig
15 sind, von Bedeutung, wie z.3B. Weich-PVC-Dichtunngahneﬁ,
im Gegeusatz zu Elastomerfolien z. B. auf Butylkautschuk-
basis. Weiterhin bewirkt das textile Flichengebilde eine
gute Haftfestigkeit und gute mechanische Vérankerung der
Asphaltschichten als auch der Runststoffdichtungsbahn,
so daB auch bei wechselnden witterungsbedingten Tempera-
turen durch die das textile Flichengebilde selbst vorge-
gebene Dimensionsstabilitdt auch an diesen Grenzflichen
die erforderliche Schubkraftiibertragung gewdhrleistet
und erhalten bleibt. Dariiberhinaus verhindert das textile
Fldchengebilde das Bilden von Falten in der Dichtungsbahn
wihrend des Aufbringens und Verteilens der heiBen Asphaltd
schichten, was Ja mit erheblichen qucken verbunden ist,
da es selbst dimensionsstabil bleibt und damit einer Ver-
formung der Dichtungsbahn entgegenwirkt, d.h. sie auf-
nimmt. Uberraschend ist auch, daf die Verbindung zwischen
textilem FlHchengebilde und]ichtungsbahn nach dem Aufbringem
der Asphaltschichten erhalten bleibt, d.h. durch die
thermische Belastung tritt keine Schiddigung auf, das gilt
auch fiur Weich-PVC. Die oftmals bei bituminds ver-
5klebten Dichtungsbahnen beobachtete Gleitlagerwirkung
durch Erwdrmung wird mit der Erfindung vermieden.
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25 tritt. Das gilt auch fiir die Ubergangszone von Weich-PVC-
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1 Damit wim jedoch erfindungsgemdB eine Abdichtung mittels
Kunststoffdichtungsbahnen fiir Bauwerke mit Asphaltdeck-
.schichten vorgeschlagen, die eipé einwandfreie Schub-
kraftiibertragung vom Fahrbahnbelag iiber die verschiedenen

5 Zwischenschichten in das Bauwerk auch bei wechselnden
witterungsbedingten Temperaturen und dem damit‘verbundeném
unterschiedlichen Verhalten der Werkstoffe der einzelnen
Schichten gewdhrleistet.

Bevorzugt werden f'ir die erfindungsgemifen Abdichtungen
textile Flichengebilde wie Rohglasvliese, Glasfasermatten
0. dgl. mit einem Flichengewicht von 50 bis 150 g/m°
eingésetzt. Besonders gute Haftfestigkeiten zwischen den
einzelnen Materialien lassen sich erfindungsgemif dadurch
! erzielen, ‘da8 das textile Flichengebilde mit dem Kunst-
‘stoff, auf dessen Basis die Kunststoffdichtungsbahn her-
gestellt ist, getrinkt ist. '

Eine bevorzugte Abdichtung gem. der Er:f indung verwendet |
bitumenbestindige Dichtungsbahnen auf Weich-PVC-Basis. .
daB es bei tiefen Wintertemperaturen noch nicht sprode,
briichig wird, so daBl die gute Haftung und Verankerung am
Bauwerksuntergrund erhalten bleibt und kein Abplatzen
durch Versproden, wie bel bitumindsen Klebemassen, ein-

Dichtungsbahn mit aufkaschiertem textilem Flichengebilde
zu deén Asphaltschichten des Fahrbahnbelages.

Fir alle diejenigen Abwendungsfille, beil denen eine solchg¢

3Ostarke Gefdhrdung der Abdichtung durch mdgliche Beschi-
digung durch Nachfolgearbeiten besteht, schlidgt die Er-
findung vor, daB zwischen der Kunststoffdichtungsbahn mit
textilem Fldachengebilde und dem Fahrbahnbelag eine SchutzA
lage aus lose verlegten schlagzihen Kunststoffplatten

z50der ~bahunen, z.B. hart eingestellten Weich-PVC-Platten
oder Polydthylenplatten angeordnet ist.
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41 Die Erfindung wird in der Zeichnung schematisch in ihrem '
Aufbau erldutert. , ' .o ,
Auf dem Briickenbauwerk 1 aus Stahlbeton, dessen Oberflichg
ausreichend eben, sauber, frei von Mértelresten etc. sein

5 s80ll, wird die Kunststoffdichtungsbahn 2 mit aufkaschier-
tem Rohglasvlies 3% lose aufgelegf, mit iher Kunststoff-
seite auf dem Briickenbauwerk aufliegend. Die Dichtungs~
bahn 2,3 wir an ihren StoBstellen vorzugsweise iiberlappt

und durchgehend verbunden, beispielsweise verschweiBt odej

40 verklebt, je nach RKunststoff. Die Dichtungsbahn hat vor-
zugsweise eine Dicke zwischen 2 und 4 mm.
AnschlieBend wird die als Schutzschicht 4 bezeichnete
erste Asphaltschicht, z.B. GuBasphalt, beispielsweise in
einer Dicke von 3,5 cm aufgebracht. Danach wird die Deck-

15schicht 5 des Fahrbahnbelages, z. B. GuBasphalt oder
Asphaltbeton, bespielsweise in einer Dicke von 3,5 cm
aufgebracht. Die durch den heiBen, Temperaturen in der
Regel iUber 230°C aufweisenden Asphalt auf die Dichtungs-
schicht sich ilibertragende Warme wird eine Erweichung der

oo Kunststoffdichtungsbahn bewirkt, die die mechanische
Verankerung der Dichtungsbahn 2,3 nach beiden Seiten
férdert und damit zu dem gewlinschten Verbund hoher
dauerhafter Haftfestigkeit fihrt.
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1. Abdichtung von Ingenieurbauten aus Beton oder dgl.,

5 insbesondere Briicken, Fahrbahnrampen o. Z., mit einer
auf der Bauwerksoberfliche angeordneten RKunststoff-
dichtungsbahn, die durch Anpressen unter Wirmeeinwir-

% kung in den Rauhungen. der Bauwerksoberfliche mechaniscH

E verankert ist und mit einem hierauf aufgebrachten Fahr-

10 bahnbelag aus einer Deckschicht aus GuB- bzw. Walz-

,E asphalt und ggf. einer zwischen Deckschicht und Kunst-

; ) stofﬁdichtungsbahﬁ angeordneten Schutzschicht auf-

bitumindser Basis, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kunststoffdichtungsbahn

15 auf ihrer dem Fahrbahnbelag abgewandten Seite mit

einem textilen Fldchengebilde aus Glasfasern o. .
vollflichig verbunden, beispielsweise kaschiert, ist.

2. Abdichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das textile Fldchengebilde ein Rohglasvlies, eine
Glasfasermatte o. dgl. mit einem Flichengewicht
von 50 bis 150 g/m2 ist.

3. Abdichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn~
zeichnet, daf das textile Flichengebilde mit dem
25 Kunststoff, auf dessen Basis die Kunststoffdichtungs-
bahn hergestellt ist, getrinkt ist.

4. Abdichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB eine bitumenbestdndige Kunststoff-
20 dichtungsbahn auf Basis Weich-PVC vorgesehen ist.

! 5.‘Abdichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
ii gekennzeichnet, daB zwischen der Kunststoffdichtungs-
: bahn mit textilem Fldchengebilde und dem Fahrbahnbelag
f; eine Schutzlage aus lose verlegten schlagzihen Kunst-
=3 |32 stoffplatten oder -bahnen, z. B. hart eingestellten Vechi
PVC-Platten oder Polyithylenplatten angeordnet ist.

0038933 .. .
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