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@ Selbstfahrende Betonpumpe.

@ Bei einer selbstfahrenden Betonpumpe ist ein mit
hydraulischen Mitteln {12) auseinanderklappbarer Verteiler-
mast {13) auf einem Sattelanhénger (10) eines Sattelzugs um
eine vertikale Achse drehbar angeordnet. Am Sattelanhanger
sind Mittel (29) zum Anheben der Sattelzugmaschine (20)
angeordnet, die bewirken, daB die Sattelzugmaschine in der
angehobenen Stellung ein Ballastgewicht zur Stabilisierung
des mit Stitzbeinen {17,18) auf dem Boden abgestiitzten Sat-

telanhéngers (10) bei auseinandergeklapptem Verteilermast
(13) bildet. -
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Selbstfahrende Betonpumpe

Die Erfindung betrifft eine selbstfahrende Betonpumpe
der im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung.

Betonpumpen dieser Art fodrdern den von Transportmischern
auf Baustellen angelieferten Beton liber einen Verteiler-
mast in eine Schalung. Ublicherweise sind die Beton-
pumpen auf 2-, 3- und 4-~achsigen Lastkraftwagen-Fahr-
gestellen mit dur chgehendem, starren Rahmen montiert.
Fiir sehr schwere Fahrzeuge mit iiber 24 t Gesamtgewicht
werden, wie bei Autokranen, vielachsige schwere Chassis
mit liberhdhten Achslasten notwendig. Diese diirfen
d0ffentliche Straflen nur mit Sondergenehmigung befahren
und konnen viele leichter gebaute Strecken und Briicken
nicht benutzen.

Weiter ist es bei einer selbstfahrenden Betonpumpe der
im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Art bekannt,
den Sattelanhidnger eines Sattelzugs als Fahrgestell fiir
die Betonpumpe und den Verteilermast zu benutzen

(DE=-0S 27 37 884). In der Arbeitsstellung, in der der
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Vertellermast betatlgt und Beton gefordert wird ist
dort der Sattelanhanger abgesattelt. Um die erforder-,
liche Stand51cherhe1t zu’ gewahrlelsten, mul der Sattel-'
anhdnger daher mit entsprechendem Ballast versehen wer-
den, der dort durch elne in Fahrtrlchtung vorne, vor -
dem Beton-Elnfulltrlchter angeordnete schwere Auffahr— B

- rampe fiir einen Fahrmlscher geblldet w1rd. Dement-

sprechend ist der Drehturm des. Vertellermastes am hln—
teren Ende des Sattelanhangers angeordnet. ,

Je grdBer der Vertéilérmésffauéééfﬁhrt'ist}ﬁﬁh:so'néher
kommt'man:ah'dié zul§SSige Gewichtsgrénzé*fﬁr sattel-

fahrzeuge, die derzelt belsplelswelse 1n der Bundes—i'

republik. Deutschland 38 t Gesamtgew1cht betragt. Unter

Beruck81cht1gung'd1eser Gew1chtsgrenze kann bei der )
bekannten Sattelzug-Betonpumpe mlt ballastlertem oder
entsprechend schwerem Sattelanhanger der Vertellermast 7
nur elne Lange bis zu etwa 32 m erhalten. Daruber hlnaus ,
ist von Nachteil, daf dleser schwere Ballast kostener—} o
hdhend transportlert werden muB . ' -

Der Erfindungiiiegt1die'Aufgabe zugruhdéf aié bekanhte
selbstfahrende Betonpumpe der lm oberbegrlff des An-
spruchs 1 angegebenen Art dahlngehend zu verbessern,,;7"
dafl bei verhaltnlsmaﬁlg ‘leichter Bauweise des Sattel- -
anhdngers ohne Elnbuﬁe an- Stand81cherhe1t eine er-. .
hebliche Vergroﬁerung der Reichwelte des Verteller-'
mastes erzielt wlrd ohne daB dabe1 elne vorgeschrle-
bene Gewich-tsg:enZe des gesamtenVSattVelz,ugs,”uber,- o

schritten wird.

Zur Losung dleser Aufgabe wird gemaB der Erflndung die
im Anspruch 1 angegebene Merkmalskomblnatlon vorge-*3'
schlagen.,Weltere vortellhafte Ausgestaltungen und

welterblldungen der Erflndung ergeben sxch aus den

Unteranspruchen. -
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Mit den erfindungsgemdfBen Vorkehrungen wird erreicht,
dafl die Sattelzugmaschine mit ihrem Gewicht von ca. 7
bis 9 t als Ballast =zur Stabilisierung des Verteiler-
mastes eingesetzt werden kann.,

Bevor die Sattelzugmaschine entsprechend der Erfindung
angehoben wird, werden die am Sattelanhdnger vorge-
sehenen Stiitzbeine seitlich nach auBen in ihre vorge-
schriebene Lage geséhwenkt'und liber eine Teleskopvor-
richtung am Boden unter Anheben des Sattelanh&ngers
abgestiitzt. Die vorderen um etwa 45° zux Fahrzeugachse
nach vorne weisenden Stitzbeine reichen dabei zweck-
mdBig vor die Vorderachse der Sattelzugmaschine., Auf-
grund dieser groBlen Reichwelte der Stlitzbeine nach
vorne erleidet der um etwa 0,5 bis 1 m gegeniiber einem
Fahrzeug mit starrem Chassis ldngerbauvende Sattelzug
keine Einbufle an Nutzreichweite. Dies ist darin be-
grindet, dafl nicht, wie bei Autokranen, die Vorder=
achse als vorderste Sicherheits-Kante verwendet wird,
sondern die vor der Vorderachse etwa im Bereich der
StoB8stange der Sattelzugmaschine verlaufende Verbindungs-
linie zwischen den Boden-Aufstiitzpunkten der vorderen
Stiitzbeine. Entspreéhendes gilt zwar auch fiir ein Fahr=—
zeug mit festem gemeinsamen Rahmen zwischen Betonpumpe
und Motorantrieb, sofern dort entsprechende ausschwenk=
bare Stiitzbeine vorgesehen sind. Der Sattelzug hat je-
doch den Vorteil, daBl er nicht, wie ein festes Fahr-
zeug, auf 22 bis 24 t Gesamtgewilcht beschrdnkt ist,

um auf o6ffentlichen StrafBen ohne Einschré@nkung fahren

zu diirfen, sondern bis zu 38 t Gesamitgewicht bei

A5—achsigér Bauart und bis zu 32 t Gesamtgewicht bei

4-achsiger Bauart aufweisen darf.

Ein zusdtzliches Gewicht der Sattelzugmaschine von 8 ¢
erlaubt bei einer Abstilitzbreite von 8 m eine Steigerung
des Lastmoments des Vertelilermastes um 30 bis 40 mt
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und damit elne entsprechende Stelgerung selner Lange. .
Die Verwendung eines: Sattelzugs mit dreiachsiger Sattel-"

zugmaschine und zwelachsigem Sattelanhanger mlt 38 t
Gesamtgew1cht ermogllcht bei. elner Abstutzbrelte von

ca. 8 m den Aufbau elnes Vertellermastes mlt bls zu 7
44 m Reichhdhe und ca. 40 m horlzontaler Relchwelte.,,

Im Falle eines festen, nlcht knlckenden Fahrzeuges ware

;hlerfur ein S-ach51ges Sonderfahrgestell notlg, das

‘nur mit groBen Wegelnschrankungen und Sondergenehml-r_

gungen auf offentllchen StraBen fahren darf. Diese

Einschrinkung ist besonders fiir Dienstlelstungsbetrlebe,:

die tdglich viele verschledenartige Elnsatze ‘fahren

'~ miissen, wegen der hohen Investitlons- und Transport—f

kosten nicht tragbar. Sle w1rd durch dle erflndungsge-
maBe Konstruktion behoben.?r - e : e

Die blsher gebrauchllchsten drelach51gen Fahrzeuge mit -

7n1chtkn1ckendem Fahrgestell deren max1mal zula551ges o

Gesamtgewicht .flir elnen Fahrberelch ohne Elnschrankung

in der Bundesrepubllk Deutschland z. Zt. 24 t betrigt,

konnen mit Vertellermasten mlt elner Relchhohe bis zu . .
32 m bestuckt werden. Im‘Verglelch dazu.kann be1 elnem
Sattelzug mit den. erfindungsgemaﬁen Merkmalen und einem
zula551gen Gesamtgew1cht von 38 t die Relchhohe des.:
Vertellermastes um 12 m auf 44 m vergroBert werden.:

In der Zelchnung 31nd elnlge bevorzugte Ausfuhrungs-jrw

'Vbelsplele derxr erflndungsgemaﬂen Sattelzug—Betonpumpe '

in schematlsche: Welse,da;geste;lt,:,EsVze;genr

Fig. 1 eine Seltenan31cht elner Sattelzug—Betonpumpe
'im Zustand der StraBenfahrt m1t elngeschwenkten
Stutzbelnen und zusammengeklapptem Vérteller- B

mast;

'Fig. 2 'elne Drauf51cht auf elnen Ausschnltt der Sattel-'

zug-Betonpumpe nach Fig. 1 mlt ausgeschwenkten
rStﬁtzbelnen.i' ' CEe '

0038954
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Fig. 3 einen vergrbBertenrAusschhitt'aus Fig. 1 mit
einem bevorzugten Hubmechanismus und den

Schaltorganen einer Sicherdngseinrichtung:

Fig. 4. eine Stirnseitenansicht des Hubmechanismus

nach Fig. 3 mit einem Hydraulikzylinder;

Fig. 5 eine Stirnseitenansicht des Hubmechanismus nach
Fig. 3 mit zwei Hydraulikzylindern;

Fig. 6 zwei weitere Ausfﬁhrungsbeispiele mit abge-

ggg 7 wandelten Hubmechanismen in einer ausschnitts-

weisen Seitenansicht.

Die fahrbare Betonpumpe enthdlt einen Sattelzug, auf
dessen Sattelanhdnger 10 ein'an einem Drehturm 11 um
eine vertikale Achse drehbarer, mit hydraulischen
Mitteln 12 auseinanderklappbarer Verteilermast 13 ange-
ordnetrist, dessen Betonleitung 14 iiber einen Be-~
schickungsbehdlter 15 und ein Pumpaggregat 16 mit dem
zu fordernden Beton beaufschlagbar ist. Am Sattelan-~
hdnger 10 sind insgesamt vier seitlich ausschwenkbare
und nach unten teleskopartig ausfahrbare Stilitzbeine
17,18 vorgesehen (vgl. Fig. 2). Die Sattelzugmaschine
20 ist iiber eine an sich bekannte Sattelkupplung 21
mit dem Konigszapfen 19 des Sattelanhdngers 10 ldsbar
verbunden. Der Riegel 22 sorgt dafiir, daB sowohl eine
vertikale als auch eine horizontale Kraftiibertragung
iiber die Kupplung mdglich ist und daB die Sattelzug-
maschine dennoch um die vertikale Achse des Konigs- .
zapfens 19 gegeniiber dem Sattelanhdnger 10 verschwenkt
werden kann. Der Riegel 22 kann aus Sicherheitsgriinden
mittels einer geeigheten Schraubverbindung so an der
Sattelkupplung 21 festgelégt werden, dall er vom Be-
dienungspersonal nicht ohne weiteres entfernt werden
kann. Das zusdtzlich an der Sattelkupplung vorgesehene
Drehlager 23 erlaubt eine Nickbewegung'der Zugmaschine
20 um eine horizontale Querachse gegeniiber dem Sattel=-
anhdnger 10. ' |
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Am vorderseitigen Ende des Sattelanhdngers 10 sind
zwischen dem Sattelanhdnger und der Sattelzugmas ciine
wirkende Anhebe=- und Festhaltemittel 29 ‘angeordnet,
die nachfolgend auch als Hubmechanismus bezeichnet
werden. ' ' o

Bei den in Fig. 1 bis 5 gezeigten Aﬁsfﬁhrungsbeispielen
enthdlt der Hubmechanismus 29 mindestens einen Hebel 30,
der am Drehturm 1l des Vérteilérmastes 13 oder am Rah;
men des Sattélanhéngers 10 angelenkt~ist. Der Hebel 30
ist mit Hilfe eines Hydrozylinders 31 um eine quer zur
Fahrtrichtung verlaufende Horiéontalachse'auf- und
abschwenkbar (Fig. 4). Statt einem k&nnen auch zwei ,
Hydrozylinder 31 vorgesehen sein, deren Hub durch eine
Querstange 33 aufeihanderrabstiﬁmbar,isﬁ'(Fig. 5).

Am freien Ende des Hebels 30 sind zwel als Glieder-
ketten 34 ausgebildete Zugstrange eingehangt, die an
ihrem unteren Ende eine an einem seltlich ‘iber den _
Fahrgestellrahmen 35 der Sattelzugmaschine 207uber-i-,
stehenden Kopfbolzen 36 einhangbaré.RingBée 37 auf-
weisen. Die Képfbolzeh736 sind zweckmiBig an einer am
Fahrgestellrahmen 35 befestigten Traverse 38 ange- -
ordnet, die in ihrem mittleren,.in der Léngsmittelebene
der Sattelzugmaschine befindlichen Bereich einen wei-
teren Kopfbolzen 39 aufweist. Die Gliederketten 34
dienen als Zugorgan, iliber das beim Hochschwenken des
Hebels 30 mit Hilfe des Hydrozylinders 31 die Sattele'
zugmaschine vom Boden'abgehbbeh‘ﬁerden kann. |

Bei den Ausfiihrungsbeispielen nach Eig;'G'und 7 ent-
hdlt der Hubmechanismus 29 eineh7am Sattelanhinger 10
oder an dessen Aufbau befestigten Hydrqzylinder 317,
dessen Kolbenstange 45 am freien Ende ein Auge 47 oder -
einen Haken aufweist, an dem das als Kette oder Seil
ausgebildete Zugorgan 34 befestigbar ist. Anstelle von
einem kénnen auch zwei Hydrozylinder BIf verwendet
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werden. Im Falle des in Fig. 6 gezeigten Ausfiihrungs-
beispiels ist das bie geschlaffe Zugorgan 34 iiber eine
am Sattelanhdnger befindliche Umlenkrolle 46 gefiihrt.

Im praktischen Betrieb wird nach dem Ankommen des Sat-
telzugs auf der Baustelle durch Ausschwenken und Aus-
fahren der Stiitzbeine 17,18 zundchst der Sattelanhdnger
10 mit seinem aus Pumpaggiegat 16 und Verteilermast 13
bestehenden Aufbau angehoben, so daBl die Hinterrdder 40
weitgehend oder ganz vom Boden abgehoben werden, Gleich-
zeitig wird die Doppelachse 41 der Sattelzugmaschine 20
iiber die geschlossene Sattelkupplung 21 hochgezogen.

Die Stiitzbeine 17,18 befinden sich dabei etwa in der

in Fig. 2 angedeuteten Position.

AnschliefBend wird der Hubmechanismus 29 betdtigt. Vor
allem wenn die Sattelzugmaschine 20 nach dem Ankommen
auf der Baustelle nicht exakt fluchtend zum Sattelan-
hinger 10 ausgerichtet ist, wexrden die Gliederketten 34
zundchst am mittleren Kopfbolzen 39 eingehdngt. Beim
Betdtigen des bzw. der Hydrozylinder 31 bzw. 31' wird
sodann der vordere Teil der Sattelzugmaschine 20 leicht
angehoben und nach dem Abheben der Vorderrdder 42 in
eine zum Sattelanhidnger 10 fluchtende Lage ausgerichtet.
Nach einem nochmaligen Ablassen der Sattelzugmaschine
ktnnen dann die Gliederketten 34 an den seitlich iiber-
stehenden Kopfbolzen 36 eingehingt werden. Beim an-
schlieBenden Betdtigen des Hydrozylinders 31 bzw. 31°
wird die Sattelzugmaschine 20 mit ihren Vorderrddern 42
vom Boden abgehoben und wirkt dann bei ebenfalls vom
Boden freikommenden Hinterrddern 41 als Ballastgewicht
zur Stabilisierung des Sattelanhdngers bei ausge-
klapptem Verteilermast.

Damit die Sattelzugmaschine 20 beim Schwenken des

schweren Verteilermastes 13 keine unerxwiinschten Schwin-
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gungen ausfiihrt, kann sle in der ausgerlchteten Stellung
verrlegelt werden.rnles kann mit einem nlcht dargestell-3
ten, an sich bekannten Keil erfolgen, der in-den Eln- '
fahrschlitz der Sattelkupplung 21 hydraullsch elnge-
schoben wird. Welter konnen zu dlesem Zweck zw1schen

dem Sattelanhanger 10 und dem Fahrgestell 35 der Sattel-~ },

zugmaschine 20 zusatzllche in der Zelchnung nicht Gr-
gestellte Hydraullkzyllnder angebracht werden. Auch mlt,'
‘Hilfe fester, in der Zelchnung nlcht dargestellter Zug—'
stangen, Dreleckslenkern od. dgl.'anstelle der Glleder-'
ketten kann eine F1x1erung der angehobenen Sattelzug. 7
maschine gegenuber dem Sattelanhanger bewzrkt werden.'

Um ein versehentllches Ausfahren des Vertellermastes:f'
be1 nlcht ausrelchendem Ballastgew1cht zu verhlndern,r_,
ist eine Slcherungselnrlchtung vorgesehen, dle die
Druckslzufuhr zur Vertellermasthydraullk sperrt wendfi,  
der Sattelanhanger abgesattelt ist und/oder wenn die
Sattelzugmaschlne nlcht “vom Boden abgehoben 1st.,Zu
diesem Zweck 'sind am Sattelanhanger zwei als Offner
ausgeblldete Schaltventile 44,45: angeordnet ‘die im -
einen Falle durch die Kupplungsplatte der Sattelkupp-‘"ir
' lung 21 und im anderen Falle durch den Hebel 30 in-
dessen nach oben geschwenkter Endlage betatlgt werden .
(Fig. 3). Selbstverstandllch kann dle Slcherungseln—;"
rlchtung auch in anderer Welse reallslert werden. wie
z.B. durch ein auf dle Last der angehobenen Sattel—
zugmaschine ansprechendes, mlt dem Hydrozyllnder 31
verbundenes Druckschaltventll.,: IR,

Die Gliederkettéhﬁ34 érlauﬁéﬁiés,'die Sétféléﬁgmaséhine'
nach Arbeltsschluﬁ wieder in die ursprungllche, gegen—','
iber dem Sattelanhanger abgew1nkelte Stellung zu schwen—
ken, indem nach’ kurzzeltlgem Absenken des Vordertells 7
der Zugmaschlne 20 die Ketten 34 an einer anderen Stelle
des Fahrgestellrahmensf35:bzw, d§r~Txave;se;38:so ein-
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gehingt wexden, dafl die Zugmaschine beim Wiederanheben
gegeniiber dem Sattelanhdnger zur vorgesehenen Seite
hin geschwenkt werden kann. Der Sattelzug kann dann
vor allem bei engen Baustellen in seiner urspriinglichen
Fahrtrichtung wieder zuriickfahren und die Baustelle
verlassen.

Zur Einsparung eines Separatmotors auf dem Sattelan-
hinger ist es mdglich, den Fahrzeugmotor der Sattelzug-
maschine 20 zum Antrieb des Pumpaggregats 16 heranzu-
ziehen. Dies kann mit Hilfe von zwischen der Sattelzug-
maschine und dem Sattelanhdnger verlegbaren gelenkigen
Hydraulikleitungen exfolgen. Eine andere Méglichkeiﬁ
besteht darin, daBl in der Arbeitsstellung mit ange-
hobener Sattelzugmaschine eine mechanische Kupplung
zwischen Sattelzugmaschine und Sattelzuganhidnger ein-
geriickt wird, die ilbexr eine Kardanwelle eine auf dem
Sattelanhdnger angeordnete Hydropumpe mit dem Fahr-
zeugmotor der Zugmaschine krafitschliissig verbindet.

Im Hinblick auf die erforderliche Pumpleistung setzt
dies allerdings einen leistungsfdhigen Fahrzeugmotor

in der Sattelzugmaschine voraus. Auflerdem besteht dann
die Einschridnkung, dafl der Sattelanhidnger nicht mehr
mit jeder beliebigen Sattelzugmaschine verbunden wexr-

den kanne.

Mit dem oben beschriebenen Hubmechanismus ist es grund-
sdtzlich auch mdglich, im abgesattelten Zustand statt
der Sattelzugmaschine ein anderes Ballastgewicht an-
zuheben. Djes ist etwa dann von Vorteil, wenn die
Sattelzugmaschine auch noch anderweitig eingesetzt

oder repariert werden mull und dabei Ausfallzeiten der

Betonpumpe an der Baustelle vermieden werden sollen.

Anstelle eines Hydrozylinders 31 bzw. 31° kann auch
eine in der Zeichnung nicht dargestellte Seilwinde



10 -

o-l0-

‘als HubmechaniSmus‘Verwéndet'werden. Wenn dle Se11w1ndef o

im hlnteren Berelch des Sattelanhangers lO 1n der Nihe

des Beschlckungsbehalters 15 angeordnet ist kann 8ie

erforderllchenfalls auch als Schleppwinde fur das Fahr-'

zeug verwendet werden. :

Grundsatzllch.lst sogar eine Anordnung denkbar, bei derg'

der Sattelanhanger 10 und dle Sattelzugmaschine 20
lediglich mit elnem strammgezogenen Zugorgan verbunden
werden, so dafl das Anheben der Sattelzugmaschlne ohne
zusdtzlichen Hubmechanlsmus anschlleﬁend beim Ausfahren
der vorderen Stutzbelne erfolgen kann. ' '

0038954
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Selbstfahrende Betonpumpe mit einem um eine vertikale
Drehachse drehbar auf einem durch ausfahrbare Stiitz-
beine (17,18) auf dem Boden abstiitzbaren Sattelan-
hidnger (10) eines Sattelzugs angeordneten, mit hy-
draulischen Mitteln (12) auseinanderklappbaren Ver-
teilermast (13) und einer mittels einer Sattelkupp-
lung (21) mit dem Sattelanhdnger (10) verbindbaren
Sattelzugmaschine (20), dadurch gekenn -
zeichnet , daB am Sattelanhdnger (10) Mittel
(29) zum Anheben der Sattelzugmaschine (20) und zu
deren Festhalten in der angehobenen Stellung ange-
ordnet sind und daB die Sattelzugmaschine (20) in

der angehobenen Stellung ein Ballastgewicht zur Sta-
bilisierung des mit den Stiitzbeinen (17,18) auf dem
Boden abgestlitzten Sattelanhdngers (10) bei auséin—
andergeklapptem Verteilermast (13) bildet.

Betonpumpe nach Anspruch 1, dadurch ge -
kennzeichnet , daB die Anhebe-und Fest-
haltemittel (29) mindestens ein in Fahrtrichtung vor
der Sattelkupplung (21) zwischen dem Sattelanhinger
(10) und mindestens einer darunter befindlichen
stelle (36,39) der Sattelzugmaschine (20) befestig-
bares Zugorgan (34) enthalten, und daB die Sattel~
zugmaschine (20) bei eingekuppelter Sattelkupplung
(21) und ausgefahrenen Stiitzbeinen (17,18) mit ihren
Vorder- und Hinterrddern (41,42) vollstdndig vom
Boden abhebbar ist.

Betonpumpe nach Anspruch 1l oder 2, dadurch
g'e kennzeichnet b6 daB die Anhebe-~ und
Festhaltemittel (29) mindestens einen am Sattelan-
hinger (10) oder an dessen Aufbau angelenkten, durch
mindestens einen Hydrozylinder (31) um eine quer
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zur Fahrtrichtung veriaufendé Hbrizbntéiéchse"ver—' o

schwenkbaren, mit dem sattelanhangerseltlgen Ende

“des Zugorgans (34) Verblndbaren Hebel (30) ent=-

halten.

Betonpumpe nach Anspruch l oder 2 ! a d ur c h
gekennzedichn e t, daB dle Anhebe— und
Festhaltemittel (29) mlndestens elnen am Sattelan—

hinger (10) angelenkten, mit seiner Kolbenstange (45)

unmittelbar am Zugorgan (34) angrelfenden Hydrozy-
linder (31') enthalten. , : : ,

Bétonpumpé nach,Anspiuch{4 da d'ﬁ r'c’h’ g é -
kennzeic hnet, daB das blegeschlaff aus~
gebildete Zugorgan (34) iiber eine am Sattelanhanger
(10) angeordnete Rolle (46) von elner'Aufhangestelle

‘an der Sattelzugmaschlne (20) zu dem” 1m unteren Be-

reich des Sattelanhangers angelenkten Hydrozyllnder
(31) umgelenkt 1st. o :

Betonpumpe nach_Ahspruchrz d a- d ur c h g e,-
kenn z e'i chnet, daB dle iiber das ‘Zugorgan
(34) mit den Sattelanhanger (10) verbundene Sattel-
zugmaschine (20) mit Hllfe der in Fahrtrlchtung vor—
deren ausfahrbaren Stutzbelne (17) vom Boden abhebbar

“ist.

Betonpumpe nach elnem der Anspruche 2 bls 6, da-=-
durch geken n zeich n e t ,' daB das
Zugorgan (34) auf mlndestens elnem vorzugswelse als
Gllederkette ausgeblldeten Zugstrang besteht. '

,Betonpumpe nach einem der Anspruche 2 bls 4 oder 6,

dadurch gekennz e ic h,n e t ,  daB
das Zugorgan aus mindestens einer starren Zugstange;

oder einem Dreleckslenker besteht.rr;{r'r
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Betonpumpe nach einem der Anspruche 2 bis 8, d a -
durch gekennzeichne t , daB am

Fahrgestellrahmen (35) oder an einer Traverse (38)

der Sattelzugmaschine (20) zwei zur vertikalen Léngs-

‘mittelebene der Sattelzugmaschine spiegelsymmetrische

Befestlgungsstellen (36) fir das aus zwei nach unten
zu diesen Stellen weisenden Teilen bestehende Zug-
organ (34) vorgesehen)81nd.

Betonpumpe nach Ahspruch 9, dadurch ge -
kennzeichnet , daB am Fahrgestellrahmen
(35) oder an der Traverse (38) eine weitere, etwa in
der Lingsmittelebene angeordnete Befestigungsstelle
(39) fiir das Zugorgan '(34) vorgesehen ist.

Betoﬁpumpe nach einem der'AnSprﬁche_l bis 10,1 ge -
kennzeichnet du f c h eine die Druck-
B8lzufuhr zur Verteilermast-Hydraulik bei entkuppel-'
ter'Sattelktpplung (21) und/oder bei nicht-angehobener
Sattelzugmaschine (20) sperrende Sicherungsein-
richtung (44,45).

Betonpumpe nach Anspruch 11, 4 a d uir'c h ge -
kennzeichnet , daB die Sicherungsein-
richtung einen auf die von den Abhebe- und Fest-
haltemitteln (29) gehobene Last ansprechenden,,vor—
zugsweise als Druckschaltventil ausgebildeten Siche-
rungsschaltgr enthilt. ' '

Betonpumpe nach Anspruch 11 oder 12, dadurch
gekennzeichne t;, dagf die'Sicherungs-r
einrichtung einen in der oberen Endlage der Anhebe-
und Festhaltemittel (29) und/oder bei gekuppelter
Sattelkupplung (21) in seinem nichtsperrenden Zu-
stand befindlichen; vorzugsweisé als hydraulisches

‘Endschaltventil ausgebildeten Slcherungsschalter

(44 45) enthilt.



14.

15,

l 6'.’

mia - 0038954

Betonpumpe nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 4 a -
durch gekennzeichnet, daB die
Sattelzugmaschine (20) in ihrer vom Boden abgehobenen
Stellung in Langsrichtung des Sattelanhéngers (10)
ausrichtbar und in der ausgerichteten Lage, vorzugs-
weise mit Hilfe eines in die Sattelkupplung (21)
einfiihrbaren Sperrkeils, am Sattelanhinger (10)
festlegbar ist.,

Betonpumpe nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 4 a =
durch gekennzedichnet , daB auf

dem Sattelanhdnger (10) eine mit dem Fahrzeugmotor
der Sattelzugmaschine (20) in deren angehobener
Stellung kuppelbare Hydropﬁmpe fiir den Vefteilefmast-
und/oder Betonpumpenantrieb angeordnet ist.

Betonpumpé nach einem der Anspfﬁche 1l bis 15, 4 a-
durch gekennzeichnet, daBl die
Drehachse (11) des Verteilermastés (13) und die
Anhebe- und Festhaltemittel (29) im Bereich des
kupplungsseitigen Endes des Sattelanhéngérs (10)
angeordnet sind. ' .
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