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@ Schienenbremsmagnet fiir Magnetschienenbremsen von Schienenfahrzeugen.

@ Der Schienenbremsmagnet fir Magnetschienenbrem-
sen von Schienenfahrzeugen weist einen Bremsschuh auf,
dessen Bremsschuhendglieder (2) an ihrer freien Stirnseite
auf wenigstens einer Polseite eine erste Schrégflache (10)
aufweisen, die sich an die auf die Schiene aufsetzbare Gleit-
fliche {8} unter einem Winkel! (a) zwischen 10° bis 25° zur
Schienenoberfliche nach vorne oben geneigt anschlieft.
Eine zweite Schragflache (12} erstreckt sich (iber wenigstens
anndhernd die ganze Lange der Gleitflache und einen Teil der
ersten Schragflache (10); die zweite Schragfliche (12)
schlieft sich mit einer schrég zur Schieneniangsrichtung ver-
laufenden Schnittgeraden {13,14) im wesentlichen seitlich an
die Gleitfliche (8} und die erste Schragflache (10} an und
veriauft unter einem Winkel zwischen 10° bis 25° ansteigend
zur Bremsschuh-AuBenseite. Die Gleitflache (8) der Brems-
schuhendglieder (2) kann breiter als die Gleitflichen der mitt-
leren Bremsschuhglieder (1) sein. Die AnschiuBstelle {11) der
ersten Schragflache (10) an die Gleitfliche (8) kann sich anna-
hernd im Ansatzbereich eines in Schienenldngsrichtung vor-
springenden Fortsatzes (9) am Bremsschuhendglied (2)
befinden. Eine dritte, im wesentiichen vertikal verlaufende
Schragflache (15), die vorzugsweise im Ansatzbereich des
Fortsatzes {9) an der AuRenseite des Bremsschuhendgliedes
(2) beginnt, kann eine Seitenwandung des Fortsatzes bilden
und sich unter einem Winkel {8} zwischen 10° und 25° schrig

nach vorne zur Mittellangsebene (3) hin erstrecken. Die Ober-
flache (16) des Fortsatzes (9) kann unter einem Winkel {y) von
etwa 30° geneigt nach vorne abfallen.
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Schienenbremsmagnet fiir Magnetschienenbremsen von Schienen-
fahrzeugen '

Die Neuerung bezieht sich auf einen Schienenbremsmagnet fiir Magnet-
schienenbremsen von Schienenfahrzeugen, mit einem ein- oder
mehrgliedrigen Bremsschuh, dessen starre oder begrenzt eigenbe-
wegliche Bremsschuhglieder biigelartig ausgebildet und durch die
mit zur Schienenldngsrichtung quer verlaufender Achse angeordnete
Erregerspule greifend in Schienenldngsrichtung nebeneinander an-
geordnet sind, wobei die Bremsschuhendglieder an ihrer freien
Strinseite auf wenigstens einer Polseite wenigstens eine erste
Schrédgfldache aufweisen, die sich an die auf die Schienenober-
fldche aufsetzbare, waagrechte Gleitfldache anschlieBend geneigt
nach vorne und oben erstreckt, wobei diese erste Schragfldche mit
der Schienenoberfliche einen spitzen Winkel einschliefit.

Bei Schienenbremsmagneten besteht das bereits seit langem bekannte,
beispielsweise auch in der DE-PS 726 915 behandelte Problem, ein

Einfallen in die Schienenliicken bei Schienenweichen und -kreuzungen
zu vermeiden. '

Mit Fig. 12 der DE-0S 2 112 359 ist ein Schienenbremsmagnet gemiR
den eingangs genannten Merkmalen bekanntgeworden. Die erste Schrdag-
fldche ist bei diesem Schienenbremsmagnet sehr kurz aﬁsgebi]det, sie
erstreckt sich nur tiber etwa 1/3 der Ldange des Fortsatzes und
sch1ieft mit der Schienenoberfldche einen Winkel von etwa 30° ein,
steigt also relativ steil nach vorne an. Die Oberfliche des Fort-
satzes fd11t bei diesem bekannten Schienenbremémagnet unter einem
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flachen Winkel von etwa 15% zur Horizontalen geneigt nach vorne ab.

Mit der DE-0S 2 221 051 ist ein Schienenbremsmagne£ bekanntgewofden,
dessen Bremsschuhendglieder zwar keine Fortsdtze aufweisen, an ihrer
Unterseite jedoch mit einer Kombination von Schragflichen versehen
sind, wobei einerersté, relativ kurze Schrégf]éche1zum'freien Ende
des Bremsschuhendgliedes hin unter einem Winkel von 309 zur
Schienenoberfldche geneigt ansteigt und wobei Bruchkanten fiir
weitere, in ihren Lagen jedoch nicht definierbare Schkégf]échen
ersichtlich sind. | | ' . '

Mit diesen bekannten Schiehenbremsmagneten konnte das eingangs er-
wahnte Problem nicht sicher,gelbst Werden,'da anhand von Versuchen
festgestellt werden konhfe;,daB bei den bekannten Schienenbrems--
magneten ein Einfallen in beispielsweise die Schienenliicke im Be-
reich des Herzstiickes bei Schienenweichen mﬁglich,ist. AuBerdem
konnten die bekannten Schienenbremsmagnete Schwierigkeiten beim
Aufgleiten auf die Fliigelschiene bereiten.. =

Der Neuerung liegt die Aufgabe zugfunde,'éinen/Séhienenbremsmagnet'
der eingangs genannfeﬁ Art derart auSZdbi]den,rdaB er nicht oder
hochstens um'ungeféhr]ithé Betrége inrdie Weichenliicke an Herzstiicken
von Schienenweichen oder -kreuzungen einfallen kann und ein besse-
res Verhalten beim Aufgleiten auf die Fliigelschiene aufweist,

Diese Aufgabe wird nach der'Neuerung dadurch5gelﬁst5 daB der Winkel
zwischen der ersten Schragfldche undder SChienenoberf]ﬁché einen
Betrag zwischen 10° und 250; vofzugsweisérannﬁhernd 15° aufweist,
und daB eine an sich bekannte;rzweite Schrdgfldche vorgesehen ist,
die sich wenigstens énhﬁherndrUber:die ganze Langserstreckung der
ersten Gleitflache und einen Tei], vorZugswéiSe etwa 2/3 der

~ Langserstreckung der ersten Schrigfliche ersteckt, wobei sich

die zweite Schrdgflache mit schriég zuriSchiéheh]éngsrichtung
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verlaufenden Schnittgeraden im wesentlichen seitlich an die
Gleitfldche und die erste Schragfldche anschlieft und unter ei-
nem Winkel zwischen etwa 10° und 25° schrdag zur AuBenseite des
Bremsschuhendgliedes und nach vorne ansteigend verlduft.

Es ist besonders vorteilhaft, wenn die Gleitflache gemdf den

SchutzansprUchen 2 und 3 verbreitert und gemd Schutzanspruch 4
verlangert wird.

Durch diese Ausbildung des Schienenbremsmagneten ergibt sich bei

zu bisherigen Schienenbremsmagneten gleicher Einbauldnge eine
Jdngere, aktive Magnetlinge, also langere und dazu auch noch
breitere Gleitfldche bzw. Aufstandfldche auf der Schienenober-
fldche; die Verlangerung betrdgt bei Schienenbremsmagneten mit
einer aktiven Magnetlange von etwa einem Meter im Neuzustand

etwa 10 %, bei verschlissenen Sohlen sogar noch wesentlich mehr.
Infolge dieser VergroBerung der Gleitflache taucht der neuerungs-
gemdB ausgebildete Schienenbremsmagnet'niéht oder nur gering um un-

" gefdhrliche Betrdge in die Weichenliicken ein. Die Anordnung und

geringe Neigung vor allem der ersten Schragflédche gewdhrleistet

" auBerdem ein leichtes und friheres Aufgleiten des Schienenbrems-
. magneten auf die Fliigelschienen.

Bei einer Ausbildung des Schienenbremsmagneten entsprechend den
einzelnen Merkmalen der Schutzanspriiche 5 bis 11 oder deren Merk-
malskombination.ergibt sich ein besonders gutes Gleit- und Fiih-

rungsverhalten des Schienenbremsmagneten insbesondere auch im
Weichen- und Kreuzungsbereich,

Weitere Merkmale gemdB der Neuerung konnen den weiteren Schutz-
anspriichen entnommen werden.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel eines nath der
Neuerung ausgebildeten Schienenbremsmagneten dargestellt, und
zwar zeigt

1y
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,Fig;' e1ne Se1tenans1cht des Sch1enenbremsmagneten,

1
Fig. 2 eine Se1tenans1cht einer Polseite eines Brems-
o rschuhendgl1edes des Sch1enenbremsmagneten in -
7 vergroBertem MaBstab 7 ,
Fig. 3 eine Ruckans1cht der Po]se1te nach F1g 2 und
Fig. 4 eine Aufs1cht auf die Po]se1te ' '

GemdB Fig. 1 weist der Schiehehbrémémagqet“eine'Reihe von be-
grenzt eigenbeweg]ftheh:‘miit]éfeh'Bfémsschuhg1iedern 1 auf,
an welche sich beiderseits je ein Bremsschuhendglled 2 an-
schlieBt. D1e Bremsschuhg11eder 1 und Bremsschuhendg]1eder 2,
sind in Sch1enen1angsr1chtung nebene1nander angeordnet. :m
Querschn1tt s1nd:d1e Bremsschuhg]1ederrl und Bremsschuhend—*
glieder ZVbﬁQe1afti§ éusgebi]dét' wie es in Fig ’3;angedeu— ,
tet ist: Die vert1ka1e M1tte1]angsebene 3 durchsetzt quer und
mittig die str1chpunkt1ert angedeutete Erregerspule 4 des
Sch1enenbremsmagneten deren Achse waagrecht und quer zur.
Sch1enen]angsr1chtung ver]auft E1n in. F1g. 3 ebenfal]s nur
angedeuteter Steg 5 der Bremsschuhg]1eder und-endg11eder 1 und
2 durchsetzt den von der Erregerspule 4 umsch]ossenen Kernraum"
und an den Steg 5 sch11eBt sich be1derse1ts Je eine abwartsra-
gende Polseite 6 an, zw1schen we]chen s1ch e1n W1ck1ungste11 7
der Erregerspu]e 4 bef1ndet we]che unterha]b des W1ck1ungs-

teiles 7 sich bis auf e1nen ger1ngen Abstand einander anndhern .

und an ihrer Unterse1te mit einer G]e1tf1ache 8, welche auf
die Schienenoberfliche aufsetzbar 1st enden Die Bremsg]1eder
1 und Bremsschuhendg]1eder 2 umfassen a]so e1nen Teil der in

Fig. 1 n1cht s1chtbarenErregerspu1e. D1e Bremsschuhendg]1eder 2

weisen an ihren freien Stlrnse1ten in Sch1enen]angsr1chtung
vorspringende Fortsatze 9 auf und s1nd in deren Bereich mit
Schragfldchen versehen wie nachfo]gend naher erlautert w1rd

Die BreischdhendéTiédek Z”Weisen'beiderséits der'ErregerSpule
4 je eine Polseite auf, ‘in F1g -3 ist elne nach der Neuerung

ausgebildete Po1se1te 6 in 1hrer Anordnung zur Erregerspule 4
dargestellt. D1e gegenuber]1egende, in Fig. 3 nicht darge-

stellte Po]se1te kann im wesent]1chen sp1ege]b1ld11ch mit der
: ST o /5
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Mittelldngsebene 3 als Spiegelebene ausgebildet sein, wodurch
sich eine vollig symmetrische Ausbildung des Schienenbrems-
magneten ergibt. Die gegeniiberliegende Polseite kann jedoch
auch abweichehd'von'Fig. 1 bis 4 in bekannter, tb1licher Art
ausgebildet sein, sie ist dann auf der der Fahrzeugmitte zu-
gewandten Polseite des Schienenbkemsmagneten,anzuordnen.

GemsB Fig. 2 bis 4 weist jede nach der Neuerung ausgebildete
Polseite 6 einen im wesentlichen vertikal verlaufenden Ab-
schnitt auf, anrwélchen sich einerseits, gemaB Fig. 2 links,
die Polseiten der Bremsschuhglieder 1 mit gewissem Abstand

-und gegebenenfalls unter Zwischenordnung von Trennwdnden an-

schliefen. Andererseits trdgt die Polseite 6 einen Fortsatz 9,
welcher sich nach vorne verjiingend auégebi]det ist. An die auf
die Schienenoberfliche aufsetzbare Gleitfldche 8 schlieBt sich
eine erste Schréngéche 10 an, wobei die AnschluBstelle 11 der
ersten Schrdgfldche 10 an die Gleitfldache 8 sich etwa im An-
satzbereich des Fortsatzes 9 befindet. Die erste Schrigfliche
10 verlduft nach vorne ansteigend, wobei sie mit der Schienen-
oberfiiche einen spitzen Winkel zwischen 10° und 25°, vor-
zugsweise von 15° einschlieBt. Eine zweite Schrigflache 12
schlieBt sich im wesentlichen seitlich an die Gleitflache 8
und an die erste Schragflache 10 an' und erstreckt sich schrdg
zur AuBenseite der Polseite 6 und nach vorne ansteigend iiber
die ganze Lange der Gleitfliche 8 und etwa 2/3 der Léngser-

streckung der ersten Schragfldche 10. Die zweite Schrégfldche

12 schlieBt ebenfalls einen spitzen Winkel zwischen 10° und
25% mit der Schienenoberfliche ein, vorzugsweise weist dieser
Winkel ebenfalls einen Betrag von 15° auf. Die Schnittgerade

13 zwischen der Gleitfliche 8 und der zweiten Schragfliche 12

und die Schnittgerade'14'zwiSchen der zweiten Schfégflache 12
und der ersten Schrigfliche 10 verlaufen unter unterschied-

lichen Winkeln entgegengesetzt geneigt zur Schienenldngsrich-
tung und schneiden'sich in einem Punkt, welcher nahe der inne-

- ren Seitenbegrenzung der Polseite 6 liegt und somit wenigstens

nahezu die AnschluBstelle 11 ebenfalls punktartig gestaltet.
| S /6
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Die Lange des Fortsatzes 9 betrdgt etwa 1/3 bis 1/2 der Ge-
samtlange der Polseite 6 bzw. des Bremsschd%ndg]iedes 2. Seit-
lich am Fortsatz 9 befindet'sich eine im wesentlichen vertikal
verlaufende, dritte Schragfldche 15, welche etwa im Wurzelbe-
reich des Fortsatzes 9 an der AuBenseite der Polseite 6 baw.
des Bremsschuhendgliedes Zrbeginnt und sich nach vorne schrig
zur vertikalen Mittelldngsebene 3 des Bremsschuhendgliedes 2
hin geneigt erstreckt, der Neigungswinkel B zur Mittelldngs-
ebene 3 betrdgt dabei zwischen 10° und 250, vorzugsweise etwa

. 15° und die dritte Schrégflache 15 endétrsomit in noch grofem

Abstand zur Mittelldngsebene 3. Die Oberfléche des Fortsatzes 9
ist nach vorne abfallend ausgeblldet der Ne1gungsw1nke1 2f
betrdgt etwa 30°.

Durch die besondere Ausbildung des Fortsatzes 9 mit der Schrig-
flachenkombination 10, 12 und 15 érgibt sich; bezogen auf den
ganzen Schienenbremsmagneten, eine groBe Lénge der Gleitfldche
8, welche bei VerschleiB noch rasch groBer wird. Zugleich ge-
wahrleisten die Schrdgfldchen 10, 12 und 15 ein leichtes und
gutes Aufgleiten des Sthienenbrémsmagnetenrauf Unebenheiten
der Schienenoberfldchen, wie sie insbesondere im Bereich von
SchienenstoBen und der Schienenliicken bei Weichen und Kreuzun-
gen auftreten. Die Schrdgfliachen gewdhrleisten dabei auch eine
gute Fiihrung des Schienenbremsmagneten um die im Weichen- und
Kreuzungsbereich vorhandenen Fliigelschienen, so daB die Gleit-
fldche 8 wesentlich breiter als bei bisher bekannten Schienen-
bremsmagneten ausgebildet werden kann: Es ist zweckmiBig, die
Breite der Gleitfldche 8 wenigstens der fahrzeugauBeren, ge-
gebenenfalls auch beider Polseiten der Bremsschﬁ§11eder 1 und

Bremsschuhendglieder 2 mit etwa 40 mm bis 55 mm, vorzugsweise

mit etwa 48 mm zu bemessen.7Troti dieser groflen Breite ist kein
hartes Anlaufen des Schienenbremsmagneten an die Fliigelschie-
nen zu befiirchten. Die groBe Linge der G]eitf]éche 8 in Ver-
bindung mit deren grofer Breite gewdhrleistet, daB der Schienen-
bremsmagnet nicht oder hdochstens um wesentlich kleinere Betra-
ge als bisher bekannte Schienenbremsmagnete in die Schienen-
liicken von Weichen- und Kreuzungsbere1chen einfallen kann, so

/7
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da%a%berfahren von Weichen- und Kreuzungsbereichen auch béi
betédtigtem Schienenbremsmagnet ungefahrlich ist und zu keinen
Beschadigungen filhren kann. Die Schrigflachen 10, 12 und 15 ver-
hindern ein hartes Anlaufen des Schienbremsmagneten an Schienen-
unebenheiten bzw. FUhrungsschienen. Durch die groBe, wihrend
des VerschleiBes sich noch vergroBernde Lange und auch Breite
der Gleitflache 8 weist der Schienenbremsmagnet gegeniiber bis-
her bekannten, gleichen Einbauraum erfordernde Séhienenbrems-
magnete ein vergroBertes VerschleiBfvolumen auf, so daB er lang-
samer als die bisher bekannten Schienenbremsmagnete verschleift.

Am hinteren, den Bremsschuhgliedern 1 zugewandten Ende zumindest
einer Polseite 6 der Bremsschuhendglieder 2, vorzugsweise zu-
mindest an der fahrzeuginneren,Po]seite, befiﬁdet sich eine vier-
te Schrédgfldache 17, die anschlieBend an die Gleitfldche 8 nach
riickwirts und oben ansteigend, gegebenenfalls zusdtzlich etwas
zur Seite geneigt, verlduft. Der Steigungswinkel dieser vierten
Schrédgfldache 17 zur Horizontalen liegt in der GfﬁBenordnung von
60°. Die vierte Schragflache 17 schlieBt ein hartes Anlaufen des
in Fahrtrichtung hinteren Bremsschuhendgliedes 2 an Fiihrungs-
schienen aus.

Im iibrigen kénn der Schienenbremsmagnet in iiblicher, bekannter
Weise ausgebildet sein und braucht daher hier nicht beschrie-

ben zu werden. Es ist noch zu erwdhnen, daB die Ausbildung der
Bremsschuhendglieder 2 mit den Fortsdtzen 9 und der Schragfla-
chenkombination besonders vorteilhaft bei Schienenbremsmagneten
in der beschriebenen Gliederbauart mit begrenzt eigenbeweglichen
Einzelgliedern 1 bzw. 2 verwendbar ist; es ist aber selbstverstind-
Tich auch moglich, die Fortsdtze 9 und die Schrégf]ﬁchenkombiha-
tion entsprechend bei starr ausgebildeten Schienenbremsmagneten
mit nur einem Bremsschuh oder starr gehaltenen Magnetgliedern an-
zuordnen und somit auch dort durch Verldngern und Verbreitern der
Aufstandsflédche des Schienenbkemsmagneten auf der Schienenober-
fldche ein vergroBertes VerschleiBvolumen und somit ldngere Be-

‘triebszeit des Schienenbremsmagneten zu erreichen. Selbstver-

stdndlich ist es auch mﬁg]ich, die Polseiten 6 mit auswechsel-
baren Polschuhen zu versehen, wie es aus der bereits erwdhnten

/8
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DE-0S 22 21 051 bekannt ist.

Bei gleichartiger Ausbildung aller Polseiten der Bremsschuh-
endglieder entsprechend der Polseite 6 ergibt sich infolge
geringer Anzahl unterschiedlicher Polseiten sowie symmetrisch
ausgebildeter Schienenbremsmagnete eine vereinfachte Herstel-
lung und Lagerhaltung, diese gleichartige Ausbdeung ist da-
her besonders zweckmaBig. '
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Bezugszeichenliste
1 Bremsschuhglied
2 Bremsschuhendglied
3 Mittelldngsebene
4 Erregerspule
5  Steg
6 Polseite
7 Wicklungsteil
8 Gleitfldache
9 Fortsatz
10 1. Schrdgfldche
11 AnschluBstelle
o Winkel
12 2. Schrdgfldache
13 Schnittgerade
14 Schnittgerade
15 3. Schragflache
g Winkel
16 Oberflache
3 Neigungswinkel
17 4. Schridgfldche

0038963
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Knorr-BremSe'GmbHirr R 7,,if;?rMUﬁéﬁeh, 21.4.1980

Moosacher Str. 80 . .T-To |
8000 Minchen 40 -9l -

SCHUTZANSPROCHE ~

1. Sch1enenbremsmagnet fur Magnetsch1enenbremse von Schienenfahr-

zeugen, mit einem ein- oder mehrg]1edr1gen Bremsschuh dessen
starre oder begrenzt e1genbeweg]1che Bremsschuhg]1eder buge]ar-
tig ausgebildet und- durch die. m1t zur Sch1enenlangsr1chtung quer
verlaufender Achse angeordnete Erregerspu]e gre1fend in Schienen-~
]angsr1chtung nebene1nander angeordnet s1nd wobe1 die Bremsschuh-
endglieder. an 1hrer fre1en St1rnse1te auf wen1gstens einer P01~
seite wenigstens e1ne erste Schragf]ache aufwe1sen, die sich an
die auf die Sch1enenoberf1ache aufsetzbare, waagrechte Gleitfla-

7 che ansch11eBtend gene1gt nach vorne “und- oben erstreckt wobei

die erste Schragf]ache m1t der Sch1enenoberf1ache einen spitzen

- Winkel e1nsch11e6t dadurch gekennze1chnet daB der w1nke1 {c)

einen Betrag zw1schen 100 ﬁnd 25 aufwe1st “und daB eine an sich
bekannte, zwe1te Schragf]ache (12) vorgesehen 1st die sich wenig-
stens annghernd uber d1e ganze Langserstreckung der GTe1tf1ache
(8) und einen Te11 der Langserstreckung der ersten Schragf]ache

(10) erstreckt ‘wobei sich die zwe1te Schragf]ache (12) .mit

schrdg zur Sch1enen1angsr1chtung ver]aufenden Schn1ttgeraden
(13, 14) im wesentlichen se1t11ch an d1e G]e1tf1ache (8) und i
die erste Schragf]ache (10) ansch11eBt und unter e1nem Winkel
zwischen etwa 100 und 250 schrag zur AuBense1te des Bremsschuh-

] endg]1edes (2) und nach vorne anste1gend ver]auft

}2. Schienenbfemémagﬁet hach Anspfﬁch I‘Fdaduféﬁrgékenhzeithnet

daB-die G]e1tf1ache (8) der Polseite- (6) der Bremsschuhendg]1e-
der (2) bre1ter als die entsprechende G1e1tf1ache der mittleren

7 Bremsschuhg11eder (1) 1st LT ff}i,;' ;'5ff ]2
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3. Schienenbremsmagnet nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Breite der Gleitfldche (8) der Polseite (6) etwa 40 mm
bis 55 mm, vorzugsweise etwa 48 mm betrdgt.

4. Schienenbremsmagnet nach Anspruch 1, 2 oder 3, wobeij die
Bremsschuhendglieder an ihrer freien Stirnseite auf wenigstens
einer Polseite einen in Schienenldngsrichtung vorspringenden
Fortsatz tragen, der durch Schragflachen sich nach vorne ver-
jiingend ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, daB die An-

‘schluBstelle (11) der ersten Schrigfliche (107 an die Gleitfli-

-

che (8) sich zumindest anndhernd im Ansatzbereich des Fortsatzes
(9) an das Bremsschuhendglied (2) befindet.

5. Schienenbremsmagnet nach einem oder mehreren der Anspriiche

1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB sich die zweite Schridg-
flache (12) iiber etwa 2/3 der Lingserstreckung der ersten Schrig-
fldche (10) erstreckt.

6. Schienenbremsmagnet nach einem oder mehreren dér Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die erste Schrdgflache (10)
mit der Schienenoberfldche einen Winkel (o) von etwa 15° ein-
schlieBt.

7. Schienenbremsmagnet nach einem oder mehreren der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Schragflache (12)
mit der Schienenoberfliche einen Winkel von etwa 15° einschlieBt.

8. Schienenbremsmagnet nach einem oder mehreren der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sich die Schnittgeraden
(13, 14) zwischen der Gleitfldche (8) und der zweiten Schrdgflé-
che (12) sowie zwischen der ersten und der zweiten Schriédgfldche
(10.12) in einem wenigstens nahe der inneren Seitenbegrenzung der
Polseite (6) liegenden Punkt (AnschluBstelle 11) schneiden.

9. Schienenbremsmagnet nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Ldnge des Fortsatzes (9) zumindest 1/3, aber hdchstens

1/2 der Gesamtldnge des Bremsschuhendgliedes (2) betrdgt.
' /3
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10. 'SchienehbremShagﬁet nach einem bder'méhrefen der vorstehen-

7  ,den Anspriiche, dadurch. gekennze1chnet daB eine dr1tte, im
",;wesent11chen vert1ka1 verTaufende Schragf]ach (15) vorgesehen
ist, die an der AuBense1te des’ Bremsschuhendg]1edes'(2), bei

vorhandenem Fortsatz (9) zum1ndest annahernd im Ansatzbere1ch

1 d1eses Fortsatzes (9)- beglnnend und e1ne Se1tenwandung des

Fortsatzes (9) b11dend nach vorne schrag zur vertikalen Mit-
te]]angsebene (3) des Brgmsschuhen@g]qedes:(2),h1n geneigt ver- |

Tauft.

11. 'SchiehéhbreﬁSmagnet'nach AnsprUch’Io' daHUrCh'gekennzefch-

net, daB die dr1tte Schragflache (15) unter. einem Winkel (B)
'zw1schen 10°und 250, vorzugswe1se von etwa 150 2ur Langsrich—

tung des Sch1enbremsmagneten gene1gt verTauft

12 Sch1enenbremsmagnet nach e1nem oder mehreren der vorstehenden

, Anspruche, wobei - der Fortsatz e1ne nach vorne abfa]]ende Ober-
- f]ache aufweist, dadurch gekennze1chnet daB die Oberfliche (16)
" unter e1nem w1nke1 (X‘) von etwa 30o zur Hor1zonta1en geneigt

nach vorne abfa11t

13. Schfeheﬁbremsmagnét riach éigéﬁrbﬁefihehreren der vorstehenden
,AnsprUche; dadurch”gekenhzeichnet"'daB”sich am riickwirtigen Ende
der Po]schuhendg11eder (2) auf wen1gstens e1ner Po]seqte eine

von der G]eitflache (8) schrag nach ruckwarts und oben anste1gend

7 :verlaufende, v1erte Schragf]ache (17) bef1ndet

14, SChi'enenbremsmagnet'néch'AnSpﬁiéh*Bi dadufch5gekennzefchnet
daB die vierte Schragf]ache (17) unter e1nem W1nke1 von etwa 60°
Zur Waagrechten gene1gt ver]auft '

15, Schiéhenbrémsméghet'hach7AnSpFuéh ii déduréﬁ'gekenhzeichnet,

,idaB bei nur e1nse1t1ger Anordnung des Fortsatzes (9) ‘mit den

schragf]achen (10 und 12) diese 51ch auf der der FahrzeugauBen-

‘seite zugewandten Po]se1te beflnden

16. Sch1enenbremsmagnet nach Anspruch 13 dadurch gekennze1chnet

~ daB bei nur e1nse1t1ger Anordnung der v1erten Schragflache (17)
"d1ese s1ch an der fahrzeug1nneren Po]se1te bef1ndet
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