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Abseilvorrichtung fiir Personen, insbesondere zur Rettung aus Hochhiusern.

@ Bei dieser Abseilvorrichtung ist zwischen zwei Rahmen-
schenkeln {2,3) eine Seiltrommel (5) drehbar gelagert. Eine
Seiltrommel-Bremsvorrichtung weist zwei an den Rahmen-
schenkeln (2,3) angebrachte und gegen die Stirnseiten der
Seiltrommel driickbare Bremsscheiben {21) auf. An einer
gelenkigen Zugverbindung der beiden Rahmenschenkel
greift eine die Person tragende Aufh@ngung derart an, daf die
Aufhangekraft in zwei die Rahmenschenkel gegen die Brems-
scheiben driickende Kraftkomponenten umgesetzt wird.
Damit beim normalen Abseilbetrieb die Bremswirkung
mit groRerer Aufhéngekraft zwar ebenfalls zunimmt, sich die
o Bremswirkung aber beim Uberschreiten einer gewissen Auf-
< hangekraft wieder verringert, um durch kurzzeitige Erhdhung
der Abseilgeschwindigkeit eine die Bremswirkung erhdhende
Verzbgerung zu vermeiden, ist vorgesehen, daR die Brems-
scheiben {21) elastisch verformbare, im Rahmen (1) drehfest
gehaltene Federscheiben sind, deren mittlerer Bereich im ent-
lasteten Zustand gegeniber einem ringférmigen Umfangs-
@) bereich nach auBen gewdlbtist, und daR die Rahmenschenkel
¢¥) (2,3)im mittleren Bereich gegen die Bremsscheiben (21) drik-
© ken. (Fig. 1).
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Abseilvorrichtung fiir Personen, insbesondere zur

Rettung aus Hochhdusern

Die Erfindung betrifft eine Abseilvbriichtung fir
Personen, insbesondere zur Rettung aus Hochhdusern,
mit einem Rahmen, in dem eine Seiltrommel zwischen
zwei Rahmenschenkeln drehbar gelagert ist, von der
ein Seil abspulbar ist, dessen freies Ende an einem
ortsfesten Befestigungspunkt angebracht ist, mit einer
Seiltrommel-Bremsvorrichtung, die zwei an den Rahmen-
schenkeln angebrachte und gégen die Stirnseiten der
Seil trommel driickbare Bremsscheiben aufweist, mit
einer gelenkigen Zugverbindung der beiden Rahmen-
schenkel, an der eine die Person tragende Aufhd&ngung
derart angreift, daB die'Aufhangekraft in zwel die
Rahmenschenkel gegen die Bremsscheiben drilickende
Kraftkomponenten umgesetzt wird.

Bei einer bekannten Abseilvorrichtung (DE-0S 27 11
860) mit einer zwischen zwei Rahmenschenkeln drehbar
gelagerten Seiltrommel werden die beiden Rahmen-
schenkel mittels einer Handkurbel beiderseits gegen
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die stirnseitig an der Seiltrommel angeordneten
Bremsflichen gedriickt. Flir die Bedienung dieser
Abseilvorrichtung ist es notwendig, daB der
Benutzer vorher unterwiesen wird, wie er die
Bremsvorrichtung mittels der Handkurbel zu beti-
tigen hat. Unterbleibt diese Unterweisung oder
ist der Benutzer im Gefahrenfall nicht mehr in
der lLage, die Handkurbel richtig, 4. h. zur Exr-
zielung der gewilinschten Abseilgeschwindigkeit
zu betdtigen, so besteht die Gefahr, daB er ent-
weder abstiirzt oder den Abseilvorgang nicht
einleiten kann. AuBerdem h&ngt die sich einstel-
lende Abseilgeschwindigkeit in wesentlichem
Umfang von dem Gewicht der abzuseilenden Person
ab.

Zur tUberwindung dieser Schwierigkeiten ist eine
Abseilvorrichtung der eingangs genannten Art

vorgeschlagen worden (DE-OS 28 38 761), bei der
die Bremskraft, mit der die Bremsécheiben gegen

die Stirnseiten der Seiltrommel driicken, im wesent-

lichen von der Aufhd&ngekraft abhdngt. Daher wird

bei gr8Berem Korpergewicht der abzuseilenden Person

auch die in diesem Fall erforderliche grtBere
Bremskraft erzeugt.

Da die an der Abseilvorrichtungrangreifende und
die GroBe der Bremskraft bestimmende Aufhénge-
kraft aber nicht nur vom Kbrpergewicht der abzu-

seilenden Person, sondern auch von der augen-

blicklichen Verz&gerung abhéngt, kann die Aufhénge-

kraft beim Abseilvorgang Werte erreichen, die
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wesentlich gréBer sind als das K8rpergewicht der
abzuseilenden Person. Um einen Seilbruch auszu-
schlieBen, muB das Seil fiir diese wesentlich
hoheren Krdfte ausgelegt werden. Dadurch wird die
Abseilvorrichtung .sehr schwer, insbesondere,; -wenn

eine groBe Seill&nge vorgesehen wird.

Wédhrend in einem gewissen Umfang der dargelegte
Zusammenhang, daB eine Erhdhung der Aufhdngekraft
auch eine Verstdrkung der Bremswirkung herbei-
fihrt, erwilinscht ist, fiihrt dieser Zusammenhang
vor allem am Anfang des Abseilvorgangs, wenn eine
pldtzliche Fallbelastung auftritt, zu sehr hohen
Kraftspitzen, weil eine durch den FallstoB8 be-
dingte hohe Seilbelastung mit einer verstdrkten
Bremswirkung zusammentrifft, die eine starke ver-
z8gerung und dadurch wiederum eine nochmalige
Erhthung der Aufhdngekraft und Seilbelastung zur
Folge hat.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Abseil-
vorrichtung der eingangs genannten Art so auszu-
bilden, daB zwar beim normalen Absgilbetrieb die
Bremswirkung mit gr&Berer Aufhidngekraft ebenfalls
zunimmt, daB sich die Bremswirkungraber'beim Uber-
schreiten einer gewissen Aufhdngekraft, wie sie
insbesondere beim FallstoB auftritt, wieder ver-
ringert, um durch kurzzeitige Erh®hung der Abseil-
geschwindigkeit eine die Bremswirkung erhdhende
Verzdgerung zu vermeiden, d. h. die Bremsvorrich-
tung soll bei Uberschreiten einer gewissen Auf-
h&ngekraft nach Art einer Rutschkupplung ein
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stdrkeres Durchrutschen als beim normalen Abseil-
betrieb bewirken.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemd@B dadurch geldst,
daB die Bremsscheiben elastisch verformbare, im
Rahmen drehfest gehaltene Federscheiben sind, deren
mittlerer Bereich im entlasteten Zustand gegeniiber
einem ringfdrmigen Umfangsbereich nach auBen gewdlbt
ist, und daB die Rahmenschenkel im mittleren Bereich

gegen die Bremsscheiben driicken.

Solange die Abseilvorrichtung durch eine normale,
dem KOrpergewicht der abzuseilenden Person ange-
ndhert entsprechende Aufhingekraft belastet wird,
liegt die Bremsscheibe mit einem &duBeren, kreisring-'
férmigen Bereich an der Stirnseite der Seiltrommel
an, die beispielsweise einen Bremsbelag aufweisen
kann. Bei grBBerer Aufhdngekraft, beispielsweise
infolge hdheren Kdrpergewichts der abzuseilenden
Person, erhtht sich die Bremswirkung durch eine
Verstdrkung der axial auf die Bremsvorrichtung wir-
kenden Kraft. Sobald jedoch eine wesentlich h&here
Aufhdngekraft auftritt, insbesondere beim FallstoB
zu Beginn des Abseilvorgangs, wird die Bremsscheibe
so weit verformt, daB sie die Stirnseite der Seil-
trommel bzw. den Bremsbelag in einem weiter innen
liegenden Bereich berﬁhrt. Dadurch wird der wirksame
Hebelarm der Bremskraft und damit das wirksame Brems-
moment verringert. Die Bremse rutscht stdrker durch
und verhindert dadurch eine unzuldssig hohe Verzdge-
rung. Sobald die Aufhingekraft wieder einen normalen
Wert erreicht hat, beispielsweise nachdem der

-5 -
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Abseilvorgang um einige Meter mit erhbhter Ge-
schwindigkeit durchgefiihrt wurde, verringert sich
die Anpresskraft der Bremse wieder so weit, da8
die Bremsscheibe wieder st&rker in ihrem &uBeren
Umfangsbereich angreift, wodurch das erzielte
Bremsmoment allmdhlich wieder erhéht wird, um den
Abseilvorgang mit der gewilinschten Geschwindigkeit
durchzufiihren.

Durch die erfindungsgemdBe Ausfiihrung der Brems-
vorrichtung wird die Funktion eines iiblicherweise
vorgesehenen zusidtzlichen Handbremshebels, der die
aufgebrachte Bremskraft noch verd&ndert, nicht
beeintrédchtigt, da auch die hierdurch ausgeiibte
zusdtzliche Bremskraft iiber die Bremsscheiben -
libertragen wird, so daB diese Bremsscheiben eine
Uberlastung auch dann verhindern, wenn durch un-
sachgemédBe Betdtigung des zusdtzlichen Handbrems-
hebels eine zu starke Abbremsung herbeigefiihrt
wiirde.

Es ist zwar bei einem nicht zum Stand der Technik
gehSrenden Vorschlag (DE-0S 28 31 449) schon vor-
gesehen worden, als Bremsscheiben tellerfederdhn-
liche Federscheiben zu verwenden. Bei diesem Vor-
schlag drehen sich die Federscheiben aber mit der
Seiltrommel; sie beriihren an den Rahmenschenkeln
angebrachte Bremsbeldge mit ihrem mittleren, nach
auBen gewblbten Bereich. Bei einer VergrdBerund
der Aufhdngekraft und damit der Anpresskraft der
Bremsvorrichtung vergr&Bert sich bei dieser

Seilvorrichtung der wirksame Hebelarm der Bremse,
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so daB noch eine ﬁberproporfibnalé,Erhﬁhung der
Bremswirkung eintritt. ’

pa erfindungsgemdB eine hohe Seilbelastung bei Fall-
sto8 ausgeschlossen'ist, kann das Seil éntsprechend
dilnner ausgewdhlt werden, wodurch sich ein geringerer
platzbedarf und ein geringeres Gewicht der Abseil-
vorrichtung ergibt. '

ZweckmdBigerweise sind die Bremsscheiben nach Art
von Tellerfedern ausgefiihrte, in'de: Mitte gelochte,
fléchkonische Federscheiben. Die Chatakteristik
dieser Federscheibenrist besonders gﬁnstig,_zﬁmal
auch durch die Federwirkung der Ausriickweg der
Bremse erhSht wird. Dieser grdBere Ausrﬁckweg ist
besonders dénn glinstig, wenn ein Bremsentlastungs-
hebel vorgesehen ist, durch den die Bremse durch
Handkraft geldst werden kann. Dabei erreicht man
ein besonders weiches Losen der Bremse; es wird
verhindert, daB die Bremse pldtzlich freigegeben
wird. Hierfiir sind die Telierfedern mit ihrer
nichtlinearen, fiachen Kennlinie besonders glinstig.

In Weiterbildung des Erfindungsgedankens ist vorge-
sehen, daB die Bremsscheiben an mindestens zwel
einander entgegengesetzten Umfahgsstellen nach auBen
abgeﬁinkelte Anschlagnasenrzur drehfesten Festlegung
an dem zugeordnéten Rahmenschenkel aufweisen.

pamit wird in besonders einfacher Weise die Uber-
tragung des auftretendeh Bremsmoments auf den Rahmen
erreicht, ohne da8 die Verbindung mit dem Rahmen

das Federungsverhalten der Bremsscheiben beeintrdch-

tigen wiirde.
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Die Erfindung wird nachfolgend an einem Ausfiih~
rungsbeispiel ndher erldutert, das in der Zeichnung
dargestellt ist.

Es zeigt:

Fig. 1 eine Abseilvorrichtung in Vorderansicht,

Fig. 2 die Abseilvorrichtung nach Fig. 1 in einer

Seitenansicht von links und
Fig. 3 eine Bremsscheibe im Schnitt.

Die Abseilvorrichtung, die zur Rettung von Personen

‘aus Hochhdusern und dgl. bestimmt ist, weist einen

Rahmen 1 mit zwei Rahmenschenkéln 2 und 3 auf, die
an ihren oberen Enden gelenkig mit einer Rahmen-
traverse 4 verbunden sind. Zwischen den beiden
Rahmenschenkeln 2,3 ist eine Seiltrommel 5 mit einer
Achse 6 drehbar gelagert.

Auf der Seiltrommel 5 ist ein Stahldrahtseil 7 auf-
gespult, das nach oben iiber eine auf der Rahmen-
traverse 4 frei drehbare Seilfiihrungsrolle 8 gefiihrt
ist. Wie in Fig. 1 mit strichpunktierten Linien an-
gedeutet, ist das Seil 7 an seinem freien Ende mit
einer Schlaufe versehen, die an einem Befestigungs-
punkt angebracht wird, beispielsweise einem Abseil-
haken 9.

An ihren unteren Enden sind die beiden Rahmenschen-
kel 2,3 jeweils mit eihei Hebellasche 10 bzw. 11
gelenkig verbunden, die wiederum in einem Gelenk-
punkt 12 miteinander verbunden sind.
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Die Hebellasche 11 weist einen nach unten ragen-
den Hebelfortsatz 13 auf mit einer Bohrung 14, in
die ein Abseilgurt zur Aufnahme der abzuseilenden
Person eingehdngt werden kann, wie in Fig. 1 nur

mit strichpunktierten Linien angedeutet ist.

Auch die Hebellasche 10 weist einen nach unten
ragenden Hebelfortsatz 15 auf. An diesem Hebel-
fortsatz 15 ist ein Bremssteuerhebel 16 in einem
Gelenk 17 gelagert, der mit einer Fiihrungsrolle 18
eine Kurvenfldche 19 am Hebelfortsatz 13 beriihrt.

Wenn in der Bohrung 14 eine Aufhidngekraft angreift,
beispielsweise das Kdrpergewicht der abzuseilenden
Person, wird der Gelenkpunkt 12 nach unten bewegt,

so daB die Hebellaschen 10,11 die beiden unteren
Enden der Rahmenschehkel 2,3 aufeinandérzu bewegen.
Dabei driicken die beiden Rahmenschenkel 2,3 jeweils
iiber eine Unterlegscheibe 20 auf eine Bremsscheibe 21
(Fig. 3), die an den Stirnflédchen 22 der Seiltrommel 5
anliegt. Die Stirnfléchen 22 k&nnen mit einem Brems-

belag versehen sein.

Die Bremsscheiben 21 sind elastisch verformbare,

nach Art von Tellerfedern ausgefiihrte, in der Mitte
gelochte, flachkonische Federscheiben,'deren mittlerer
Bereich im entlasteten Zustand (in der Zeichnung dar-
gestellt) gegeniiber ihrem Umfangsbereich nach auBen
gewdlbt ist. Die Bremsscheiben 21 beriihren die ggf.
mit einem Bremsbelag versehenen Stirnfldchen 22 der
Seiltrommel 5 zundchst in einem &uBeren, ringfdr-
migen Umfangsbereich. Erst wenn die beiden Rahmen-
schenkel 2,3 stdrker im mittleren Bereich auf die
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Bremsscheiben driicken, verlagert sich der wirksame
Bremsbereich weiter nach innen. Die Bremsscheiben 21
weisen an ihrem Umfang oben und unten jeweils zwei
nach auBen abgewinkelte Anschlagnasen 23 auf, die
beiderseits des zugeordneten Rahmenschenkels 2,3
liegen und die Bremsscheibe 21 drehfest halten.

Der Bremssteuerhebel 16 weist eine nach oben abge-
winkelte, im wesentliche parallel zum Rahmenschen-~ A
kel 2 liegende Grifftse 24 auf. Eine im Rahmen-
schenkel 2 liegende Zugfeder 25 h#lt den Brems-
steuerhebel 16 in seiner gezeigten Lage. Eine Zug-
fedér~26-verbindet die beiden unteren Enden der
Rahmenschenkel 2 und 3.

Die Abseilvorrichtung ist so eingestellt, da8

sie sich bei einer normalen, an der Bohfung 14
angreifenden Aufhdngekraft in Selbsthemmung
befindet. Wenn der Bremssteuerhebel 16 betdtigt,

d. h. nach unten geschwenkt wird, driickt der
Bremssteuerhebel 16 durch die auflaufende Fithrungsrolle 18
die beiden Hebelfortsitze 13 und 15 gegeneinander,
so daB die beiden Hebellaschen 10 und 11 entgegen
der angreifenden Aufhé@ngekraft in Richtung auf

ihre gestreckte Lage bewegt werden, so daB die
beiden Rahmenschenkel 2,3 auseinanderbewegt und

die Bremsscheiben 21 entlastet werden. Durch diese
Verringerung der Bremskraft beginnt sich die Seil-
trommel 5 zu drehen und das Seil 7 wird mit der
gewlinschten, durch den Bremssteuerhebel 16 einge-
stellten Geschwindigkeit abgespult, wobei die
Person abgeseilt wird. Die beiden Hebellaschen 10,11

- 10 -
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wirken dabei nach Art eines Kniehebelgelenks.
Durch den Bremssteuerhebel 16 und die Kurvenfith-
rung 18,19 wird dabei eine sehr groBe und durch
geeignete Gestaltung der Kurvenfldche 19 in der
gewilinschten Charakteristik ausfithrbare tiberset-
zung erreicht, so daB die Stéuerung des Bremsvor-
gangs sehr feinfiihlig erfolgen kann. |

Wenn die Stirnflichen22 der Seiltrommel 5 in

der Weise federnd ausgefiihrt werden, daB sie

sich bei hoher axialer Belastung nach innen durch-
biegen, kann man erreichen, daB die Bremsscheiben
21 nach Uberschreiten ihrer ebenen Stéllung in
eineﬂ zweiten stabilen Zustand umschnappen, in
dem der mittlere Bereich der Bremsscheibe 21

nach innen gerichtet ist. Die vorher beschrie-
bene Wirkung einer Verlagerung der Bremsfldche
radial nach innen erfolgt hierbei in besonders
ausgeprigtem MaBe. Durch das jetzt sehr viel ge-
ringer gewordene Bremsmoment erfolgt eine Ent-
lastung des Seils und damit auch eine wesentliche
Herabsetzung der Aufhdngekraft, was wiederum zu

"einer Verringerung der axialen Anpresskraft der

Bremsvorrichtung fiihrt. Durch das Riickfedern der
Stirnflichen 22 der Seiltrommel 5 schnappt dann
auch wieder die Bremsscheibe 21 in ihre Ausgangs-
lage zuriick. 7

o —— b porp— ——— -
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Abseilvorrichtung fliir Personen, insbesondere zur
Rettung aus Hochh&usern

" Patentanspriiche

1. Abseilvorrichtung fiir Personen, insbesondere zur
Rettung aus Hochhdusern, mit einem Rahmen, in dem
eine Seiltrommel zwischen zwei Rahmenschenkeln
drehbar gelagert ist, von der ein Seil abspulbar
ist, dessen freies Ende an einem ortsfesten Be~
festigungspunkt angebracht ist, mit einer Seil-
trommel-Bremsvorrichtung, die zwei an den Rahmen-
schenkeln angebrachte und gegen die Stirnseiten
der Seiltrommel drickbare Bremsscheiben aufweist,
mit einer gelenkigen Zugverbindung der beiden
Rahmenschenkel, an der eine die Person tragende
Aufhdngung derart angreift, daB die Aufhidnge-
kraft in zwei die Rahmenschenkel gegen die
Bremsscheiben drilickende Kraftkomponenten umge-

- setzt wird, dadurch gekennzeichnet, daB die

-2 -
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Bremsscheiben (21) elastisch verformbare, im
Rahmen (1) drehfest gehaltene Federscheiben

sind, deren mittlerer Bereich im entlasteten Zu-~-
stand gegeniiber einem ringfdérmigen Umfangsbe-
reich nach auBen gewélbt'ist, und daB die Rahmen-
schenkel (2,3) im mittleren Bereich gegen die
Bremsscheiben (21) driicken.

Abseilvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Bremsscheiben (21) nach
Art von Tellerfedern ausgefiihrte, in der Mitte
gelochte, flachkonische Federscheiben sind.

Abseilvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, -
dadurch gekennzeichnet, daB die Bremsscheiben
an mindestens zwei einander entgegengesetzten
Umfangsstellen nach auBen abgewinkeite An-
schlagnasen (23) zur drehfesten Festlegung an
dem zugeordneten Rahmenschenkel (2 bzw. 3)

aufweisen.

Abseilvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Stirn-
fldchen (22) der Seiltrommel (5) in axialer
Richtung federnd ausgefiihrt sind.
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