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@ Abseilvorrichtung fiir Personen, insbesondere zur Rettung aus Hochhéusern.

@ Bei dieser Abseilvorrichtung ist zwischen zwei Rahmen-
schenkeln (2,3) eine Seiltrommel (5) drehbar gelagert, von der
ein Seil (7) abspulbar ist. Eine Seiltrommel-Bremsvorrichtung
weist zwei an den Rahmenschenkeln angebrachte und gegen
die Stirnseiten der Seiltrommel driickbare Bremsscheiben
(21) auf. An einer gelenkigen Zugverbindung der beiden
Rahmenschenke! (2,3) greift eine die Person tragende Auf-
hiéngung derart an, dal die Aufhangekraft in zwei die Rah-
menschenkel gegen die Bremsscheiben driickende Kraft-
komponenten umgesetzt wird.

Um bei Betiitigung eines Bremssteuerhebels (16) eine
o~ Erhéhung der Abseilgeschwindigkeit herbeizufiihren, wobei
< ausgeschlossen ist, da3 sich ohne oder bei nur z6gernder

Betatigung des Bremssteuerhebels eine zu hohe Abseilge-

schwindigkeit einstellen kann, ist vorgesehen, dal3 die vom

Bremssteuerhebel (16) bei Betatigung ausgelibte Kraft den

die Rahmenschenkel (2,3) gegen die Bremsscheiben (21)

driickenden Kraftkomponenten entgegengerichtet ist und die
(o)) Seiltrommel-Bremsvorrichtung entlastet. (Fig. 1)
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Abseilvorrichtung fiir Personen, insbesondere zur
Rettung aus Hochh3usern

Die Erfindung betrifft eine Abseilvorrichtung fiir
Personen, insbesondere zur Rettung aus Hochhdusern,

- mit einem Rahmen, in dem eine Seiltrommel zwischen

zwei Rahmenschenkeln drehbar gelagert ist, von der
ein Seil abspulbar ist, dessen freies Ende an einem
ortsfesten Befestigungspunkt angebracht ist, mit einer
Seiltrommel-Bremsvorrichtung, die 2zwei an den Rahmen-
schenkeln angebrachte und gegen die Stirnseiten der
Seiltrommel driickbare Bremsscheiben aufweist, mit
einer gelenkigen Zugverbindung der beiden Rahmen-
schenkel, an der eine die Person tragende Aufhdngung
derart angreift, daB die Aufhdngekraft in zwei die
Rahmenschenkel gegen die Bremsscheiben driickende
Kraftkomponenten umgesetzt wird, und mit einem
Bremssteuerhebel, der bei Betdtigung eine die Seil-
trommel-Bremsvorrichtung beeinflussende Kraft ausiibt.

Bei einer bekannten Abseilvorrichtung (DE-0S 27 11
860) mit einer zwischen zwei Rahmenschenkeln drehbar
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gelagerten Seiltrommel werden die beiden Réhmen—
schenkel mittels einer Handkurbel beiderseits gegen
die stirnseitig an der Seiltrommel angéordneten
Bremsflichen gedriickt. Fiir die Bedienung dieser
Abseilvorrichtung ist es notwendig, daB der
Benutzer vorher unterwiesen wird, wie er die
Bremsvorrichtung mittels der'Handkurbel zu betd-
tigen hat. Unterbleibt diese Unterweisung oder
ist der Benutzer im Gefahrenfall nicht mehr in
der Lage, die Handkurbel richtig, d. h. zur Er-
zielung der gewlinschten Abseilgeschwindigkeit

zu betdtigen, so besteht die Gefahr, daB er ent-
weder abstiirzt oder den Abseilvorgang nicht
einleiten kann. AuBerdem hingt die sich einstel-
lende Abseilgeschwindigkeit in wesentlichem
Umfang von dem Gewicht der abzuseilenden Person
ab.

Bei inzwischen vorgeschlagenen, nicht zum Stand

der Technik gehdrenden Abseilvorrichtungen

(DE-0S 28 31 449, DE-0S 28 38 761) mit den eingangs
genannten Merkmalen erfolgt die Abbremsung der
Seiltrommel und damit die Steuerung der Abseilge-
schwindigkeit nicht mehr allein von Hand mittels
des Bremssteuerhebels, sondern durch die Aufhénge-
kraft, die nach einer Kraftumlenkung in der gelen-
kigen Zugverbindung der beiden Rahmenschenkel diese
Rahmenschenkel gegen die Bremsscheiben driickt und
damit die Bremskiaft beeinfluBt.

Ebenso wie bei dem vorher erwdhnten Stand der Tech-

nik wirkt auch bei diesen Vorschlidgen der
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Bremssteuerhebel in der Weise, daB er bei Betdtigung
eine zusdtzliche, die Rahmenschenkel gegen die Brems-
scheiben driickende Kraft erzeugt. Die Abseilvorrich-
tung muB daher so ausgelegt sein, daB unter Berlick-~
sichtigung aller mdglichen Belastungsfdlle ohne Be-
tdtigung des Bremssteuerhebels die erforderliche
Abseilgeschwindigkeit gegeben ist. Diese sich erge-
bende Abseilgeschwindigkeit kann durch Bet&dtigung

des Bremssteuerhebels nur verringert werden.

Es muB davon ausgegangen werden, daB im Gefahren-
falle nicht jede abzuseilende Person schon zu

Beginn des Abseilvorganges vollstdndig mit der
Bedienung der Abseilvorrichtung vertraut ist.

Dies fiihrt bei den vorher erwdhnten Abseilvorrich-
tungen dazu, daB der Abseilvorgang zundchst mit der
groBtmbglichen Abseilgeschwindigkeit beginnt, sofern
der Bremssteuerhebel nicht angezogen ist. Diese
mbglicherweise verhdltnismd@Big hohe Abseilgeschwin-
digkeit fihrt dazu, daB die abzuseilende Person keine
Gelegenheit findet, den Bremssteuerhebel 2u betdtigen,
und deshalb mit zu hoher Geschwindigkeit abgeseilt
wird.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Abseilvor-
richtung der eingangs genannten Art so auszufihren,
daB bei Betdtigung des Bremssteuerhebels eine Er-
héhung der Abseilgeschwindigkeit herbeigefiihrt wird
d. h. daB ausgeschlossen ist, daB sich ohne oder bei
nur zdgernder Betdtigung des Bremssteuerhebels

eine zu hohe Abseilgeschwindigkeit einstellen
kann.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB8 dadurch geldst,
daB die vom Bremssteuerhebel bei Betdtigung ausge-~
ibte Kraft den die Rahmenschenkel gegen die Brems-
scheiben drtickenden Kraftkomponenten entgegenge-
richtet ist und die Sei1trommel—Bremsvorrichtung
entlastet.

Damit wird eine Funktionsweise erreicht, bei der
die abzuseilende Person durch Bet&tigung des Brems-
steuerhebels gewlinschtenfalls eine ErhShung der Ab-
seilgeschwindigkeit erreichen kﬁnn. Vorzugsweise
wird die Abseilvorrichtung so ausgelegt, da8 sie
sich ohne Betétigung des Bremssteuerhebels in
Selbsthemmung befindet, daB heiBt die abzuseilende
Person leitet durch Betdtiqung des Bremssteuerhebels
eine Entlastung der Bremsvorrichtung und damit die
Abseilbewegung ein; sobald der Bremssteuerhebel
losgelassen wird, verringert sich die Abseilge-
schwindigkeit. Diese Funktionsweise gibt auch dem
unerfahrenen und verdngstigten Benutzer sofort ein
Gefiihl der Sicherheit; auBerdem ist die Gefahr einer
unsachgemédBen Betdtigung und einer zu hohen Abseil-
geschwindigkeit mit Verletzungsgefahr fiir die abzu-

seilende Person ausgeschlossen.

In vorteilhafter Ausgestaltung des Erfindungsge-
dankens ist vorgesehen, daB die gelenkige Zugverbin-
dung der beiden Rahmenschenkel aus zweil gelenkig
miteinander und mit jeweils einem Rahmenschenkel
verbundenen Hebellaschen besteht, und daB der
Bremssteuerhebel derart an den beiden Hebellaschen

angreift, daB diese bei einer Bet&tigung des



10

15

20

25

30

0039075

Bremssteuerhebels entgegen der Aufhidngekraft in
Richtung auf ihre gestreckte Lage bewegt werden,

Damit wird in konstruktiv sehr einfacher Weise
eine M&glichkeit geschaffen, durch die vom Brems-
steuerhebel ausgelibte Kraft der die Bremsvorrich-
tung bet&tigenden Kraft entgegenzﬁwirken. Da die
Krafteinleitung durch den Bremssteuerhebel bereits
in dem Bereich erfolgt, wo auch die Aufhdngekraft
eingeleitet und in eine die Rahmenschenkel zusammen-
driickende Kraft umgesetzt wird, bleiben die Rahmen-
schenkel von zu hohen Kr&dften entlastet, da auf die
Rahmenschenkel nur die resultierenden Krdfte ausge-
iibt werden, die die Bremwirkung beeinflussen.

In besonders zweckmd@Biger Ausfiihrung weisen die
beiden Hebellaschen zwei auBerhalb ihres gemein-
samen Gelenks liegende Stiitz- bzw. Kurvenfldchen
auf, an denen der Bremssteuerhebel in der Weise an-
greift, daB die Stiitz- bzw. Kurvenflichen bei einer
Betdtigqung des Bremssteuerhebels relativ zueinander
bewegt werden.

Besonders vorteilhaft ist eine Ausfiihrung, bei der
die beiden Hebellaschen jeweils einen nach unten
ragenden Hebelfortsatz aufweisen und der Bremssteuer-
hebel an einem der beiden Hebelforts&dtze schwenkbar
gelagert ist und mit einem Flihrungsstiick an einer
Kurvenfldche des anderen Hebelfortsatzes anliegt.
Bei dieser Ausfiihrung ist die Anzahl der erforder-
lichen Bauteile sehr gering, weil auBer dem Brems-
steuerhebel selbstrkeine zusdtzlichen Bauteile
benttigt werden. AuBerdem 1l&8t sich durch die
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Kurvensteuerung genau die gewlinschte Kraftiiberset-
zung flir den Bremssteuerhebel erreichen, wobei sogar
in Abhdngigkeit vom Schwenkwinkel des Bremssteuer-
hebels eine sich &ndernde Charakteristik der Uber-
setzung erreicht werden kann, um eine besonders
feinfilhlige Bremssteuerung zu'erm6g1ichen, vorzugs-—
weise in der Art, daB in Abh#ngigkeit vom zuriickge-
legten Hebelweg des Bremssteuerhebels die tberset-
zung zunimmt. Dabei sind zwei mechanische Uberset-
zungen hintereinandergeschaltet, ndmlich die Hebel-

{ibersetzung und die Kurveniibersetzung.

Da sich in Abhdngigkeit von der jeweils im Einzelfall
auftretenden Aufhé&ngekraft, 4. h. in Abhi&ngigkeit vom
K8rpergewicht der abzuseilenden Person.unterschied-

liche Winkel zwischen den beiden Hebellaschen einstel-

len, wordurch sich die die Kinematik an der Brems-
steuverhebel-Stellung verdndert, 1&Bt sich durch ge-
eignete Ausfliihrung der Kurvenfldche gleichwohl die
gewlinschte Ubersetzungscharakteristik unabhdngig
von der Belastung erreichen. Damit ist in sehr ein-
facher Weise und mit der geringstmdglichen Anzahl
von Bauteilen eine konstruktive M&glichkeit gegeben,
eine nicht konstante, sondern mit wachsender Neigung
des Bremssteuerhebels ansteigende Ubersetzung zu
erreichen, wobei diese Charakteristik unabhingig von

der Belastung beibehalten wird.

In Weiterbildung des Erfindungsgedankens ist vorge-
sehen, daB einer der beiden Hebelfortsdtze mit derx
die Person tragenden Aufhidngung, vorzugsweise einem

Gurt, verbunden ist. Damit ergibt sich eine sehr

a e e e et b —— o ——_— s dm 3+
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einfache M&glichkeit zur Befestigung des Aufhinge-
gurts od. dgl. an der Abseilvorrichtung.

Vorzugsweise ist der Bremssteuerhebel zu einem in

der Ausgangsstellung angendhert nach oben gerichteten
Hebelgriff abgewinkelt. Der so gerichtete Hebelgriff

verleitet die abzuseilende Person nicht dazu, sich am
Hebelgriff festzuhalfen, wie dies bei einem seitlich

etwa horizontal abstehenden Hebelgriff der Fall wire.

In vorteilhafter weiterer Ausgestaltung des Erfin-
dungsgegenstandes ist vorgesehen, daB die beiden
Rahmenschenkel gelenkig an einer oberen Rahmentraverse
angebracht sind. Zweckm&Bigerweise ist auf dieser
Rahmentraverse eine Seilfiihrungsrolle frei drehbar
gelagert, die dafiir sorgt, daB das von der Seiltrommel
abgespulte Seil unbehindert nach oben ablaufen kann,
ohne daB die Gefahr einer Beschddigung des Seils

durch Reibung besteht. '

Bei der erfindungsgem&Ben Abseilvorrichtung erfolgt

.die zur Steuerung der Abseilgeschwindigkeit erfor-

derliche Bremsung nicht durch Reibung am Seil, sondern
durch Abbremsung der Seiltrommel unter dem EinfluB des
Kdrpergewichts der abzuseilenden Person. '

Da der Bremssteuerhebel liber eine Kurvenfldche wirkt,
kann diese Kurvenfldche gewlinschtenfalls auch so ge-
staltet werden, daB bei Betdtigung des Bremssteuer-
hebels zundchst, wie dargeleqt, eine Entlastung der
Bremsvorrichtung erreicht wird, daB sich aber bei

weiterer Betdtigung des Bremssteuerhebels ein
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entgegengerichtet wirkender Kurvenabschnitt an-
schlieBt, der zu einer steigenden Belastung der
Bremse fithrt, 4. h. in diesem anschlieBendeh Kurven-
abschnitt iiberlagert sich die vom Bremssteuerhebel
ausgeiibte Kraft gleichsinnig der durch die Aufhénge-
kraft ausgeldsten Bremskraft. Dadurchwkann erreicht
werden, daB sich bei iiberméBiger Betdtigung des
Bremssteuerhebels, beispielsweiSe wenn sich die
abzuseilende Person zu sehr am Bremssteuerhebel fest-
h&lt, keine unerwlinscht hohe Abseilgeschwindigkeit
einstellt.

Die Erfindung wird nachfolgend an einem Ausfiihrungs-
beispiel ndher erldutert, das in der Zeichnung dar-
gestellt ist.

Es zeigt:

Fig. 1 eine Abseilvorrichtung in Vorderansicht,

Fig. 2 die Abseilvorrichtung nach Fig; 1 in einer
Seitenansicht von links und

Fig. 3 eine Bremsscheibe im Schnitt.

Die Abseilvorrichtung, die zur Rettung von Personen
aus Hochhdusern und dgl. bestimmt ist, weist einen
Rahmen 1 mit zwei Rahmenschenkeln 2 und 3 auf, die

an ihren oberen Enden gelenkig mit einer Rahmen-
traverse 4 verbunden sind. Zwischen den beiden
Rahmenschenkeln 2, 3 ist eine Seiltrommel 5 mit einer

Achse 6 drehbar gelagert.

o i
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Auf der Seiltrommel 5 ist ein Stahldrahtseil 7 auf-
gespult, das nach oben iiber eine auf der Rahmen-
traverse 4 frei drehbare Seilfiihrungsrolle 8 gefiihrt
ist. Wie in Fig. 1 mit strichpunktierten Linien an-
gedeutet, ist das Seil 7 an seinem freien Ende mit
einer Schlaufe versehen, die an einem Befestigungs-

punkt angebracht wird, beispielsweise einem Abseil-
haken 9. '

An ihren unteren Enden sind die beiden Rahmenschen-
kel 2, 3 jeweils mit einer Hebellasche 10 bzw. 11
gelenkig verbunden, die wiederum in einem Gelenk-
punkt 12 miteinander verbunden sind.

Die Hebellasche 11 weist einen nach unten ragen-
den Hebelfortsatz 137auf mit einer Bohrung 14, in

~ die ein Abseilgurt zur Aufnahme der abzuseilenden

Person eingehdngt werden kann, wie in Fig. 1 nur

mit strichpunktierten Linien angedeutet ist.

Auch die Hebellasche 10 weist einen nach unten
ragenden Hebelfortsatz 15 auf. An diesem Hebel-
fortsatz 15 ist ein Bremssteuerhebel 16 in einem
Gelenk 17 gelagert, der mit einer Filhrungsrolle 18
eine Kurvenfldche 19 am Hebelfortsatz 13 beriihrt.

Wenn in der Bohrung 14 eine Aufhéngekraft angreift,
beispielsweise das Korpergewicht der abzuseilenden
Person, wird der Gelenkpunkt 12 nach unten bewegt,
so daB die Hebellaschen 10, 11 die beiden unteren
Enden dér Rahmenschenkel 2, 3 aufeinander zu
bewegen. Dabei driicken die beiden Rahmenschen-

kel 2, 3 jeweils iiber eine Unterlegscheibe 20

auf eine Bremsscheibe 21 (Fig. 3), die an den

- 10 -
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Stirnflichen 22 der Seiltrommel 5 anliegt. Die
Stirnflédchen 22 kdénnen mit einem Bremsbelag ver-
sehen sein.

Die Bremsscheiben 21 sind elastisch Verformbare,
nach Art von Tellerfedern ausgéfﬁhrte, in der
Mitte gelochte, flachkonische Federscheiben, de-
ren mittlerer Bereich im entlasteten Zustand

(in der Zeichnung dargestellt) gegeniiber ihrem
Umfangsbereich nach auBen gewdlbt ist. Die Brems-
scheiben 21 berithren die ggf. mit einem Bremsbe-
lag versehenen Stirnfl8chen 22 der Seiltrommel 5
zunichst in einem #HuBeren, ringfdrmigen Umfangs-
bereich. Erst wenn die beiden Rahmenschenkel 2, 3
stdrker im mittleren Bereich auf die Bremsscheiben
dricken, verlagert -sich der wirksame Bremsbereich
weiter nach innen. Die Bremsscheiben 271 weisen an
ihrem Umfang oben und unten jeweils zwei nach
auBen abgewinkelte Anschlagnasen 23 auf, die bei-
derseits des zugeordneten Rahmenschenkels 2, 3
liegen und die Bremsscheibe 21 drehfest halten.

Dexr Bremssteuerhebel 16 weist eine nach oben abge-
winkelte, im wesentlichen parallel zum Rahmenschen-
kel 2 liegende Grifftse 24 auf. Eine im Rahmen-
schenkel 2 liegende Zugfeder 25 hdlt den Brems-
steuerhebel 16 in seiner gezeigten Lage. Eine Zug-
feder 26 verbindet die beiden unteren Enden der
Rahmenschenkel 2 und 3.

- 11 -
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Die Abseilvorrichtung ist so eingestellt, daB

sie sich bei einer normalen, an der Bohrung 14
angreifenden Aufhédngekraft in Selbsthemmung
befindet. Wenn der Bremssteuerhebel 16 beté&tigt,
das heiBt nach unten geschwenkt wird, driickt der
Bremssteuerhebel 16 durch die auflaufende Fiih-
rungsrolle 18 die beiden Hebelfortsdtze 13 und 15
gegeneinander, so daB die beiden Hebellaschen 10
und 11 entgegen der angreifenden Aufhdngekraft
in Richtung auf ihre gestreckte Lage bewegt werden,
so daB die beiden Rahmenschenkel 2, 3 auseinander-
bewegt und die Bremsscheiben 21 entlastet werden.
Durch diese Verringerung der Bremskraft beginnt
sich die Seiltrommel 5 zu drehen und das Seil 7
wird mit der gewlinschten, durch den Bremssteuer-
hebel 16 eingestellten Geschwindigkeit abgespult,

.wobei die Person abgeseilt wird. Die beiden Hebel-

laschen 10, 11 wirken dabei nach Art eines Knie-
hebelgelenks. Durch den Bremssteuerhebel 16 und
die Kurvenfiihrung 18, 19 wird dabei eine sehr
groBe und durch geeignete Gestaltung der Kurven-
flidche 19 in der gewilinschten Charakteristik aus-
filhrbare Ubersetzung erreicht, so daB die Steue-
rung des Bremsvorgangs sehr feinfithlig erfolgen
kann.

Wenn die Stirnfl&chen 22 der Seiltrommel 5 in

der Weise federnd ausgefiihrt werden, daB sie

sich bei hoher axialer Belastung nach innen durch-
biegen, kann man erreichen, daB die Bremsscheiben
21 nach Uberschreiten ihrer ebenen Stellung in

- 12 -
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einen zweiten stabilen Zustand umschnappen, in
dem der mittlere Béreichrder Bremsscheibe 21

nach innen gerichtet ist. Die vorher beschrie-
bene Wirkung einer Verlagerung der Bremsfldche
radial nach innen erfolgt hiérbei in besonders
ausgeprédgtem MalBe. Dﬁrch das jetzt sehr viel ge-
ringer gewordene Bremsmoment erfolgt eine Ent-
lastung des Seils und damit,auqh'eine wesentliche
Herabsetzung der Aufhéngekraft} was wiederum zu
einer Verringerung der axialen Anpresskraft der
Bremsvorrichtung fihrt. Durch das Riickfedern der
Stirnflichen 22 der Seiltrommel 5 schnappt dann
auch wieder die,Bremsscheibe 21 in ihre Ausgangs-

lage =zuriick.

mre L R faasn e b —— .. ———- v
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Patentanspriiche

1. Abseilvorrichtung fiir Personen, insbesondere zur
Rettung aus Hochh&dusern, mit einem Rahmen, in dem
eine Seiltrommel zwischen zwei Rahmenschenkeln
drehbar gelagert ist, von der ein Seil abspulbar
ist, dessen freies Ende an einem ortsfesten Be-
festigungspunkt angebracht ist, mit einer Seil-
trommel-Bremsvorrichtung, die zwei an den Rahmen-
schenkeln angebrachte und gegen die Stirnseiten
der Seiltrommel driickbare Bremsscheiben aufweist,
mit einer gelenkigen Zugverbindung der beiden
Rahmenschenkel, an der eine die Person tragende
Aufhd@ngung derart angreift, daB die Aufhidngekraft
in zwei die Rahmenschenkel gegen die Bremsscheiben
driickende Kraftkomponenten umgesetzt wird, und mit
einem Bremssteuerhebel, der bei Betdtigung eine
die Seiltrommel-Bremsvorrichtung beeinflussende
Kraft ausiibt, dadurch gekennzeichnét, daB die vom
Bremssteuerhebel (16) bei Betd&tigung ausgelibte
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Kraft den die Rahmenschenkel (2,3) gegen die
Bremsscheiben (21) driickenden Kraftkomponenten
entgegengerichtet ist und die Seiltrommel-Brems-
vorrichtung entlastet.

Abseilvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die gelenkige Zugverbindung der
beiden Rahmenschenkel (2,3) aus zwei gelenkig mit-
einander und mit jeweils eihem Rahmenschenkel (2,3)
verbundenen Hebellaschen (10,11) besteht und daB
der Bremssteﬁefhebel (16) derart an den beiden
Hebellaschen (10,11) angreift, daB diese bei einer
Betdtigung des Bremssteuerhebels (16) entgegen der
Aufhingekraft in Richtung auf ihre gestreckte Lage

bewegt werden.

Abseilvorrichﬁung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die beiden Hebellaschen (10,11) zwei
auBerhalb ihres gemeinsamen Gelenks (12) liegende
Stiitz- bzw. Kur?enflachen (17,19) aufweisen, an
denen der Bremssteuerhebel (16) in der Weise an-
greift, daB dieVStﬁtz— bzw. Kurvenfldchen bei
einer Bet#tigung des Bremssteuerhebels relativ

zueinander bewegt werden.

Abseilvorrichtuhg nach Ahspruch'z, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die beiden Hebellaschen (10,11)

jeweils einen nach unten ragenden Hebelfortsatz

(13 bzw. 15) aufweisen, daB der Bremssteuerhebel (16)

an einem der beiden Hebelfortsdtze (15) schwenkbar
gelagert ist und mit einem Fiihrungsstiick (18) an
einer Kurvenflidche (19) des anderen Hebelfort-

satzes (13) anliegt.
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Abseilvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB einer der beiden Hebelfortsitze (13)
mit der die Person tragenden Aufhéngung) vorzugs-

weise einem Gurt, verbunden ist.

Abseilvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Bremssteuerhebel (16) zu einem
in der Ausgangsstellung angend&hert nach oben ge-
richteten Hebelgriff (24) abgewinkelt ist.

Abseilvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die beiden Rahmenschenkel (2,3)
gelenkig an einer oberen Rahmentraverse (4) ange-
bracht sind.

Abseilvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB auf der oberen Rahmentiaverse (4)
eine Seilfihrungsrolle (8) frei drehbar gelagert
ist.

Abseilvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB sich die Abseilvorrichtung ohne Be-
tdtigung des Bremssteuerhebels (16) in-Selbsthem-
mung befindet.

Abseilvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB sich an einen ersten Abschnitt der
Kurvenfliche (19), bei dessen Durchlaufen der
Bremssteuerhebel (16) eine Entlastung der Seil-
trommel-Bremsvorrichtung bewirkt, ein Kurvenab-
schnitt anschlieBt, bei dessen Durchlaufen der
Bremssteuerhebel (16) eine zusdtzliche Belastung

der Seiltrommel-Bremsvorrichtung bewirkt.
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11. Abseilvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Bremssteuerhebel (16) durch eine
Feder (25) in Seine Ausgangslage gedriickt wird.
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