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Verfahren und Vorrichtung zum Ein- und Ausbringen einer Anfahrkette beim Formatwechsel in einer Stranggiessanlage.

@ Zum schnellen Ein- und Ausbringen einer Anfahrkette 1,0
beim Formatwechsel in einer Stranggiessanlage, sieht man
ein An- bzw. Abkuppeln des eigentlichen Anfahrteilstiickes
1,5 an das bzw. von dem Reststiick 1,1 der Anfahrkette vor.
Das Rest-Stiick wird innerhalb einer vorzugsweise bogenfor-
migen Fiihrung 1,9 in Ruhestellung gebracht und zum Zweck
eines An- bzw, Abkuppelns des Anfahr-Teilstlickes wird die-
" ses {iber eine gleichfalls vorzugsweise bogenférmige Fih-
rung 1,4 mittels eines automatisierten Greifer-Hub- und
Transportsystems 1,6/1,7 ausgehend von einem Magazin
herangefiihrt bzw. dorthin zuriickgefiihrt.
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Verfahren und Vorrichtung zum Lin- und Anbringen einer Anfahr-

kette beim Formatwechsel in einer Strangegiessanlage

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren und cine
Vorrichtung zum schnellen Ein~ und Ausbringen einer Anfahr-

kette beim Formatwechsel in einer Stranggiessanlage.

bas Manipulieren von Anfahrketten beim Formatwechsel in
Stranggiessanlagen ist eine mﬁhselige'und mit rdumlichen
Problemen verbundene Angelegenheit, dic obendrein zeivrau-
bend ist. Zeitverluste sind jedoch in der Stranggiesstechnik
unbedingt zu vermeiden, da sie sich nicht nur im Hinblick auf
die Produktivitdt auswirken, sondern zu ernsten Stﬁrungén der
Funktionstiichtigkeit der Anlage selbst fiihren konnen.

Selbstverstidndlich ist, dass man deshalb mehrere Anfahrketten
vorsieht, die mit Kopfen von unterschicdlichem Format versehen

sind und dass mann dic Anfahrketten in Mégazinen zum Einsatz
bereithdlt. ’

Magazine fiir Anfahrketten nehmen jedoch wegen der oft grossen
Lédnge der Ketten Platz in Anspruch und sowohl das Einbringen
von Ketten nach Gebrauch, als das Ausbringen neuer Ketten aus

dem Magazin sind umstdndliche Arbeiten, die Zeitverluste mit

'sich bringen.

Das Ziel der Erfindung besteht darin, ein Verfahren vorzu-
schlagen, das ein schnelles Ein- und Ausbringen von Anfahr-
ketten ermoglicht und das die Giessfolgezeit durch Verkiirzen

der liistzeit verringert, sowie die hierzu erforderliche Vorrich-
tung.

Dieses Ziel wird crrcicht durch das erfindungsgemisse Verfahren,
das dadurch gekennzeichnet ist, dass man ein An- bzw. Abkuppeln
des eigentlichen Anfahrteilstiiickes 1;5 an das bzw. von dem

Reststiick 1,1 der Anfahrkette vorsicht, dass man das Reststiick
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innerhalb einer vorzugsﬁeisc bogenfdrmigen Fiihrung 1,9 in
Ruhestellung bringt und zum Zweck cines An- bzw. Abkuppelns
des Anfahr~Toillstiickos, dieses ibor eino gleichfalls vorzugs= .-
weise bogenformige Fiihrung 1,4 mittels cines automut151crte
Greifer-Ilub- und Transportsystems 1 6/1 7/1,8" ausgehend von

einem Magazin heranfiihrt baw. dorthln Auruckfuhrt.

Wie man sieht, werden erfindungsgemidss nur die eigentlichen
Anfahrteilstiiclkte der Kette gelagert, wahrend praktlsch immer
das gleiche Reststuck verwendet werden kann, um e1ne betriebs~
bereite Anfahrkette darzustellen.

Zum Trennen der.Anfahrkette 1,O.inVdaS'Anfahrteilstﬁck 1,5"

und das Reststiick 1,1 verfidhrt man dic Anfahrkette in den
Fiithrungen 1,9 und 1, 4 so, dass das zZu entkoppelnde Ketten—
glied sich unmittelbar vor einem festen Kupplungsmechanlsmus
1,10 befindet. Umgekehrt wird man zum:Ankuppeln eines Anfahr-
teilstiickes 1,5 an das RestStﬁck 1,1, ersteres in der Fﬁﬁrung
1,4 und letzteres in der Fiihrung 1,9  individucll so gegen-— '
einander ver.Jahren, dass dic zu koppelnden Endglieder sich
unmittelbar vor einem festen Kupplungsmechanismus 1,10 vefinden.

Letzterer kann automatisch oder auch manuell betrieben werden,

Die Vorrichtung zur Durchfiihrung des effindungsgémﬁssen Ver-
fahrens ist dadurch gekennzeichnet, dass zum Einbringen der
Anfahrkette 1,0 in Ruhestellung in einer Fiihrung 1,9,, diese

" eine schwenkbare Rampe 1,2 aufweist, wobei zum Bewegen der

Anfahrkette 1,0 bzw. des Reststiickes I,1’ ein mit einer Winde
1,11verbundenes Seil 1,12durch dic Fiihrung 1,9 und die Rampe
1,2 reicht-und mit dem Kettenende 1,1  verbunden ist, wihrend
eine Fithrung 1,4 -die Verlﬁngerungrder eingeéchwenkten Rlampe
1,2 bildet, die zum Bewegen deéranzukuppelnden bzw. abgekop-
pelten Anfahrteilstiickes 1,5 mit einer Treibvorrichtung 1,3
versehen ist, wobei das freic Ende der Fiihrung 1,4 an ein
Greifer-lHub-Transportsystem 1;0/1,711,8, angrenzt.

Das Greifer—Hub—Trunsportsystcm 1,6/1,7/1,8 begreift cine

Zangenvorrichtung 1,6 zum Greifen des Anfahrkettenkopfes,
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welche iiber Seile mit einer Windevorrichtung 1,7 verbunden
ist, wobei letztiere an cinem Fahrgestell 1,8 befestigt ist.
Letzteres ist auf Schiencn angeordnet, diec in einen verfahr-
baren Wechselwagen 2,1 miinden. Dieser dient zum Transport

der Anfahrteilstiicke direkti in das Magazin bzw. heraus.

Das Fahrgestell 1,8 sowie der Wechselwagen 2,1. sind mit
automatisch arbeitenden Ubernahme- bzw. ﬁbérgabenmechanismen
zum Manipulieren der Anfahrteilstiicke 1,5 verschen.

Der Hauptvorteil der Erfindung besteht offensichtlich darin,
dass man praktisch zu jedem Zeitpunkt ein einsatzbereites

Restistiick in Rluhestellung zur Verfiigung hat, das auf schnell-

~stem Wege mit einem geeigneten Teilstiick, welches vollautoma-

tisch aus dem Magazin herbeigeschafft wird, zu einer betriebs-
bereiten Einheit zusammengefiigt werden kann und dies innerhalb
einer Vorrichtung, die sich dank der bogenformigen Fiihrungen
durch Platzersparnis auszeichnet.

Weitere Vorteile und Merkmale gehen aus der Beschreibvwug der
Funktionsweise der Vorrichtung hervor und zwar wird an lland
der Zeichnungen das Einbringen einer Anfalhrkette nach Gebrauch
beschrieben. In den Zeichnungen stellt- Fig. 1 eincn Schnitt
durch eine bevorzugte Form der crfindungsgemdssen Vorrichtung
dar, in der die bogenformigen Fiihrungen sowie der Greifer-Ilub-
Transportmechanismus gezeigt werden, widhrend die Fig. 2 iiber

besagten Mechanismus hinaus das Magazin, sowie den Wechselwa- -

gen darstiellt. T _ )

Wiec aus Fig.-1 ersichtlich, wird die Anfahrkette 1,0 deren
Ende 1,1 unten rechts gezeigt wird, in dic Fiihrung 1,9 hin-
cingezogen, was mit Hilfe des Seiles 1,12 iiber dic Seilwinde
1,11 erfolgt, bis das Kettenende 1,1, in seiner Endposition
oben rechts, vor der Umlenkrolle des Sciles anlangt. %um Ein-
fahren wurde die schwenkbare Rampe 1,2 nach unten ausgeschwenkti
Sie wird nun wieder riickgefahren, bis sie eine Verlidngerung der
zweiten bogenfdrmigen Fiihrung 1,4 bildet. Die Anfahrkette 1,0

wird sodann mit Hilfe ihres Eigengewichtes und der sich auf der
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schwenkbaren Hampe 1,2 Dbefindlichen Treibrollenvorrichtung 1

so verfahren, dass sie teilweise in die Piihrung 1,4 hlnelnragt.

Nun erfolgt die Trennung des Anfahrkettenteilstiickes 1,5 von
der Anfahrkette 1,0 durch die Entkupplungsvorrichtung 1,10,
Das Reststiick 1,1 der Anfahrkette 1,0 Dbleibl in der einge-
nommenen Position, wihrend das Teilstiick 1,5 mit Hilfe der

Treibvorrichtung 1,3 ; soweit in das Bogenscgment .L,4 gefahren

.wird, dass es von dexr sich in abgesenkter Position "A" befind-

lichen hydraullsch betatlgten Langenvorrlchtung 1,6 iibernommen

werden kann.

Mit Ililfe eines Seilwindwerkes 1,7 , welches in einem fahrbaren

Wagen 1,8 untergebracht ist, wird das Anfahrkettenteilstiick

1,5 mit Hilfe der Zangenvorrichtuung 1,0, aus dem Bogensegment-—

stlick i’q- hcrausgeiogen und zwar soweilt bis die Zangenvorrich-

tung 1,06 ihre angchobene Position "B" erreicht hat. Der Wagen

1,8, wird nun querverIahrenrbis er im Anfahrkettenwechselwagen
o

2,1 die Position der entsprechenden Magazinreihe 2,2 fiir das

AnTahrkettenteilstiick erreichi hat.

Der Anfahrkettenwechselwagen 2,1 fdhrt nun aus seiner Position
"A" in das Magazin 2,2 2zu Position "B". Durch Absenken und
Offnen der Zangenvorrichtung 1,6 wird das betreffende Anfahr-

kettenstiick im Magazin abgelegt.

Der Anfalhrkettenwechselwagen 2,1 - fdhrt in seine Ausgangsposi-

tion "A" zuriick, wo nun der Wagen 1,8 im Anfahrkettenwechsel—

wagen é 1 soweit verfahren wird, bis er die Magazinreihe ecr-
reicht aus dér fiir den ansiehenden Formatnechsel ein neues

Anfahrkettentellstuck entnommen wird.

Das Verfahren zum Einbringen des ausgetauschten Anfahrketten—
teilstiickes 1,5 in die Anfahrkettenaufnahme erfolgt in umge-

kehrter Rleihenfolge wie vorher beschrieben.
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1.

Verfahren zum schnellen Ein- und Ausbringen einer Anfahr-
kettel,0 beim Formatwechsel in ciner Stranggiessanlage,
dadurch gckcnhzeichnet, dass man c¢in An- bzw. Abkuppeln
des eigentlichen Anfahrteilstiickes 1,5, an das bzw. von
dem Reststiick 1,1, der Anfalrkette vorsieht, dass man das
Reststiick innerhalb einer vorzugsweise bogenformigen Fiih-
rung ;L,Q in Ruhestellung bringt und zum Zweck eines An-
bzw. Abkuppelns des Anfahr-Teilstiickes, dieses iiber eine
gleichfalls vorzugsweise bogenformige Filhrung 1)4 mittels
eines automatisierten Greifer-llub- und Transportsystems
1;6/1,7/1,8} ausgehend von einem Magazin herdnfﬁhrt bzw. dort-
hin zuriickfiihrt.

Verfahren nach dem Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
man zum Trennen der Anfahrkette 1,0 in das Anfahrteilstick
1,5. und das Reststiick 1,1 , die Anfahrketite in den Fiihrungen
1,9 und 1,4 so verfidhrt, dass das zu entkoppelnde Kettenglied

sich unmittelbar vor einem festen Kupplungsmechanismus 1,10
befindet.

Verfahren nach dem Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
man zum Ankuppeln eines Anfahrteilstiickes t(1ly) an das Rest-
stiick 1,1 , ersteres in der Fiihrung 1,4, und letzteres in der
Fihrung ;1,9'individue11 so gegeneinander verfihrt, dass die
zZu koppelndeh Endglieder sich unmittelbar vor einem festen
KupplungsmechanismusiL*lO befinden.

-

Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens nach deir Ansprii-
chen 1-3, dadurch gekenuzeichnect, dass zum LEinbringen der
Anfahrkette 1,0 in Ruhestellung in einer Fiihrung 1,9 , diese
eine schwenkbare Rampe 1,2 aufweist, wobei zum Bewegen der An
Anfahrkette 1;0 bLzw. des Reststiickes l,] ein mit einer Winde
1} 1lverbundenes Seil L[,12durch die'Fﬁhrung 1,9 und die Rampe
I;Z' recicht und mit dem Kettenende 1,1 verbunden ist, widhrend
eine Fihrung 1,4 die Verlidngerung der cingeschwenkten llampe

1,2) vildet,die zum Bewegen des anzukuppelnden bzw. abgekop--

-
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pelten Anfahrteilstiickes 1,5 mit einer Treibvorricutung
1,5 versehen ist, wobei das freie Ende der Fiihrung 1,4,

an ein Greifer-Ilub-Transportsystem 1,0/137/1,8 angrenzt.

Vorrichtung nach dem Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Greifer-Iub-Transportsystem 1,6/1;7/1,8 eine
Zangenvorrichtung 1,6, zum Greifen des Anfahrkeitenkopfes.
begreift, welche iiber Seile mit einer Windevorrichtung 1,7°
verbunden ist, wobei letztere an einem Fahrgestell 1,8° be-
festigt ist.

Vorrichtung nach den Anspriichen 4 und 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Fahrgestell 1,8 auf Schienen angeordnet
ist, die in einen verfahrbaren Wechselwagen £,;1' miinden.
Vorrichtung nach dem Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass der WechselwageﬁlQ’l. auf Schienen angeordnet ist,

die in ein Magazin 2,2 miinden.

Vorrichtung nach den Anspriichen 6-7, dadurch gekenhzeichnet,
dass das Fahrgestell .1,8 sowie der Wechselwagen 2,1 ° mit
automatisch arbeitenden Ubernahme- bzw. Ubergabemechanismen

zum Manipulieren der Anfahrteilstiicke 1,5. versehén'sind.
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