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€9 Stellgerat fiir eine in der Ladeluftleitung eines Verbrennungsmotors angeordnete Luftklappe.

@) Steligerit fiir eine in der Ladeluftleitung eines insbe- 1316 92523 545172 1918 24 b
sondere mittels eines Druckwellen-Aufladegerites aufge- \ L / N /
ladenen Dieselmotors angeordnete Luftklappe (47) mit
einem Absperrventil (12, 22), das in den Strémungsweg
zwischen einer von einer Druckélleitung des Dieselmotors
abzweigenden Beaufschlagungsleitung (6) und einer Ol-
ricklaufleitung (7) eingeschaltet ist, wobei die Beauf-
schlagungsleitung an einen Beaufschlagungsraum (31)
fiir einen die Luftklappe betdtigenden Stellkolben (27)

W™ angeschlossen ist, der anderseits von einer standig wir-

f
it
T

< kenden Kraft belastet ist und das Absperrventii (12, 22)
zur Oldruckbeaufschlagung des Stellkolbens (27) in Off-
N nungsrichtung der Luftkiappe (47) von einem vom Druck DU
in der Ladeluftleitung entgegen der Kraft einer Feder (20) : ;// \
lﬂ belasteten Steuerkolben (19) betatigbar ist, dadurch ge- T~ N " I R \37
Q kennzeichnet, daB das zwischen dem Beaufschlagungs- 38" - - 7\ . ' \39
raum (31) und der Oirlicklaufleitung (7) geschaltete ’%‘ = . :
° Absperrventil (12, 22) bei vorhandenem Oldruck zur Ol- 27 ; :
druckbeaufschlagung des Stelltkolbens (27) vom Ladeluft- T ) Jok
druck in der Ladeluftleitung aus seiner Offnungsstellung LO—— 1N ) i % -
in seine SchiieBstellung und q_as geschlos.s.ene Absperrventil 28— T A Ke
(12, 22) nur bei fehiendem Oldruck zur Oldruckentlastung D SR TN —38
des Stellkolbens (27) von der Federkraft aus seiner SchlieB- 3—//- e —
nl stellung in die Offnungsstellung steuerbar ist. 29 !

i 4
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Stellgerdt fiir eine in der Ladeluftleitung eines Diesel-

motors angeordnte Luftklappe

Die Erfindung bezieht sich auf ein Stellgerdt gemdss dem

Oberbegriff des Anspruches 1.

Durch die DE-0S 26 31 257 ist ein Stellgerit der vorstehen-
den Art bekannt, bei dem das Absperrventil in Oeffnungsrich-
tung von einem in dieser Schaltrichtung vom Druck in der
Ladeluftleitung entgegen der Kraft einer Feder belasteten
Steuerkolben betdtigbar und nur bei fehlendem Oeldruck
schliessbar ist, wobeli das Absperrventil nur in der Ruhe-
stellung des Stellkolbens, in der die Luftklappe geschlossen
ist, bei fehlendem Oeldruck schliessbar ist.

Mit einem derartigen Stellgeridt wird bereits sichergestellt,
dass die Luftklappe beim Anspringen des Motors geschlossen
gehalten wird und erst beim erstmaligen Ueberschreiten der
Leerlaufdrehzahl nach dem Anlassvorgang wihrend der ganzen
Laufzeit des Motors, also auch bei erneutem Leerlaufbetrieb
bis zu seinem Abstellen gebffnet bleibt.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Stellgeridt der eingangs-
genannten Art anzugeben, das gegenliber dem bekannten Stell-

gerdt baulich wesentlich vereinfacht und damit auch betriebs-
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sicher ist und einen wesentlichen kleineren Bauraum bean-
sprucht. Dabeil soll das Stellgerdt unmittelbar am Motor-
gehduse oder an der Ansaugluftleitung nahe der Luftklappe

anbringbar sein.

Die Aufgabe wird erfindungsgemidss mit den kennzeichnenden
i

Merkmalen des Anspruches 1 geldst. Vorteilhafte Ausfiih-

rungen und Weiterbildungen ergeben sich aus den Merkmalen

der Unteranspriiche.

Die Erfindung wird anhand von zweli Ausflihrungsbeispielen
nidher beschrieben und erlidutert, die in Zelchnungen darge-

stellt sind. Hierin zeigt

Fig. 1 einen Schnitt durch ein erfindungsgemisses
Stellgerdt in einer ersten Ausfiihrung in ver-

grosserter Darstellung,

Fig. 2 einen Schnitt durch ein erfindungsgemisses
Stellgerdt in einer zweiten Ausflihrung eben-

falls in vergrdsserter Darstellung und
Fig. 3 einen Schnitt nach den Linien III-IIT in Fig. 2.

In den Zeichnungen sind entsprechende Teile mit den gleil-

chen Bezugszeichen versehen.

Durch die DE-0S 26 31 257 ist die schematische Anordnung
eines Stellgeridtes zusammen mit einem Dieselmotor und ei-
nem Druckwellen-Aufladegerit bekannt, so dass eine solche

Anordnung hier nicht erneut beschrieben werden braucht.

Das erfindungsgemisse Stellgeridt nach Fig. 1 besteht aus

einem . langgestreckten Gehiuse 1, dessen in der Zeichnung
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rechts dargestellter Vierkantabschnitt 2 einen quadraten
Aussenquerschnitt aufweist, an den links ein abgesetzter

Zylinderabschnitt 3 anschliesst. Der rechte Geh8useab-

~ schnitt 2 ist durch einen Deckel U4 verschlossen, der ei-

nen Anschluss 5 zur Ladeluftleitung in Strdmungsrichtung

vor der Luftklappe aufweist. An der einen Lingsseite des

Vierkantgehduseabschnittes 2 befinden sich die beiden An-
schliisse 6 und 7 fiir die Oelbeaufschlagungsleitung>bzw.

die Oelrtlicklaufleitung, die beilide nicht dargestéllt sind.

Zwischen dem Deckel 4 und dem Geh#useabschnitt 2 sowie ei-
nem Gehduseeinsatzteil 8 ist eine Membran 9 eingeschaltet.
Der Innenraum des Geh#useabschnittes 2 ist zylindrisch.

Das Gehduseeinsatzteil 8 ist mit seinem zylindrischen
Aussenumfang in den Gehduseabschnitt 2 dicht eingesetzt.
Das Gehiuseeinsatzteil 8 ist als eine zur Membran 9 offene
Hiilse ausgebildet, deren Boden -10 eine zentrische Oeffnung
11 aufweist, die zum Inneren der Hiilse von einem einen Ven-
tilsitz 12 bildenden Rand umgeben ist. In der gzylindrischen
Innenwand 13 des Geh#useeinsatzteiles befindet sich eine |
umlaufende Nut 14, an die eine Bohrung 15 in Verbindung

mit dem Anschluss 7 flr die nicht dargestellte Oelrilicklauf-

leitung anschliesst.

In dem Gehiuseeinsatzteil 8 ist eine Vierkanthiilse 16 axial-
verschieblich gefllhrt, die sich mit ihrem Boden 17 an der

Membran 9 abstiitzt. Statt der Nut 14 kann eine entsprechen-
de Nut am Umfang der Vierkanthiilse 16 vorhanden sein. Inner-
halb der zum Boden 10 des Geh#useeinsatzteiles 8 offenen
Vierkanthillse mit zylindrischer Innenwand 18 ist ein Steuer-
kolben 19 axialverschieblich gefiihrt, der von einer Feder:
20 belastet ist, die sich am Boden 10 des Gehiuseeinsatz-
teiles 8 abstilitzt. Der Steuerkolben 19 besitzt eine zentrale

Oeffnung 21 und h&lt an einem dem Ventilsitz 12 zugewandten
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vorspringenden Kolbenabschnitt eine Dichtungsscheibe 22,
die mit dem Ventilsitz 12 ein Absperrventil 12, 22 bildet.

In einer Ringausnehmung 23 am Aussenumfang des Steuerkol-
bens 19 ist ein Dichtungsring 24 gehalten, der hier zwi-
schen Wandungen der Ringausnehmung 23 und einer einge-

setzten Sicherungsscheibe 25 gehalten ist.

Der Boden 10 des Gehiuseeinsatzteiles 8 trigt an seiner
vom Absperrventil 12, 22 abgewandten Seite eine Dichtungs-
scheibe 26, auf die nachfolgend noch nidher eingegangen

wird.

Innerhalb des Zylinderabschnittes 3 des Geh#duses 1 ist in
dem zylindrischen Innenraum ein Stellkolben 27 gefiihrt,
gegen den eine Feder 28 drﬁckt,>die sich an einem Geh&use-
boden 29 abstlitzt, mit dem das Gehduse 1 abgeschlossen '
ist. In der gezeichneten Ruhestellung des Stellkolbens 27
wird er durch die Kraft der Feder 28 mit einem axial vor-
springenden Kolbenrand 30 dicht gegen die Dichtungsscheibe

26 am Boden 10 des Geh#useeinsatzteiles 8 gedriickt.

Der Stellkolben 27 begrenzt einen Beaufschlagungsraum 31,
der in der Ruhestellung des Stellkolbens nur Uber eine

enge Bohrung 32 in Verbindung mit einer Anschlussbohrung

33 im Stellkolben 27 an einen Gehduseringraum 34 an-
schliesst, der {iber eine Geh#usebohrung 35 mit dem An-
schluss 6 flir die Oelbeaufschlagungsleitung in Verbindung
steht. Weder die Oelbeaufschlagungsleitung noch die Oel~-
rliicklaufleitung sind in der Zeichnung dargestellt. Inso-
weit wird auf die bereits eingangs erwidhnte DE-0S 26 31 257

verwiesen.

Am Aussenumfang des Stellkolbens 27 ist in einer Nut 36
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ein Dichtungsring 37 eingesetzt. Der Stellkolben 27 ist
entgégen der Kraft der Feder 28 bis zu einem Anschlagring
%8 verschieblich. Der hierdurch begrenzte Kolbenhub reicht
aus, die nicht dargestellte Luftklappe in der Ansauglei-
tung aus ihrer Schliessstellung in die Oeffnungsstellung
zu bringen.

Die Luftklappe ist bekanntlich an einer Welle befestigt,

an der zum Verschwenken der Luftklappe ein Hebel eingreift,
der mit einem Bowdenzug verbunden ist, dessen freies Ende
an ein Druckstlick 39 angeschlossen ist, an dem eine Feder
40 angreift, die sich ebenfalls am Gehduseboden 29 ab-
stlitzt. Der nicht dargestellte Bowdenzug greift dabeil

durch eine zentrale Oeffnung 41 im Geh#useboden 29. In
dieser Oeffnung 41 ist der &dussere Mantel des Bowdenzuges
in fiir den Fachmann geldufiger Weise festgehalten, wihrend
das Ende des Bowdenzuges selbst in einer zentralen Oeffnung
42 des Druckstlickes 39 befestigt ist. In der dargestellten
Ruhestellung des Druckstlickes nahe dem Stellkolben ist die
Luftklappe durch die Kraft der Feder U0 geschlossen. Der
Anschlagring 38 dient vorteilhafterweise gleichgeitig als
Verschleissschutz fiir die beiden Federn 28 und 40. Ein zu-
sdtzlicher Verschleissschutz 38' fir die Feder 28 befin-
det sich in einer Nut an der Innenfliche der zylindrischen
Kolbenfiihrung 27' des Kolbens 27.

Das erfindungsgemidsse Stellgerdt arbeitet wie folgt:

Bel stehendem Dieselmotor ist die an den Anschluss 6 ge-
fiihrte Oelbeaufschlagungsleitung und die an den Anschluss 5
gefiihrte Leitung zur Ladeluftleitung drucklos. Die an den
Anschluss 7 gefilihrte Oelriicklaufleitung ist stets drucklos.
Bei stehendem Dieselmotor nimmt das Stellgerdt die in Fig.l

gezeichnete Ruhestellung ein, in der der Stellkolben 27 bis
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an die Dichtungsscheibe 26 ausgefahren ist. Die Feder 28
ist derart vorgespannt, dass der Stellkolben dicht gegen

die Dichtungsscheibe 26 gedriickt wird.

Wird der Motor mittels eines Startmotors angedreht, so
baut seine Oelpumpe in der Oelbeaufschlagungsleitung ei- |
nen Oeldruck auf. Hierdurch gelangt Oel liber die Bohrung
35, den Geh#usering 34 und die Bohrungen 33 und 32 im
Stellkolben in den Beaufschlagungsraum 31 und von hier
Uber das durch die Feder 20 offen gehaltene Absperrven-
til Uber die Geh#usenut 14 und die Bohrung 15 zur Oel-
riicklaufleitung. W&hrend der Startphase des Motors blei-
ben dile Einzelteile des Stellgerites unverdndert in der
in Fig. 1 gezeichneten Stellung, d.h. die Luftklappe

bleibt geschlossen.

Wdhrend des Startens saugt der Motor bei geschlossener
Luftklappe liber ein Bypassventil die notwendige Luftmenge
an. Sobald die ersten Zlindungen des Motors erfolgen,
st8sst dieser stossartig mit Ueberdruck Abgase in eine
Abgasleitung aus. Diese Abgase gelangen zu einem Auflade-
gerdt und beginnen dieses in T&tigkeit zu setzen. Ist das
Aufladegerit als Druckwellengerdt ausgebildet, so kann in-
folge der geschlossenen Luftklappe trotz der im Aufladege-
rdt vorhandenen Verbindung von der Abgasleitung zur Lade-
luftleitung in letztere kein Abgas angesaugt werden, wel-.
ches den gerade anspringenden Motor rasch ersticken und

zum Stillstand bringen wilirde.

Durch das Ingangsetzen des Aufladegerétes mittels der aus=
gestossenen Motorabgase wird durch angesaugte Frischluft

in der Ladeluftleitung ein Druck aufgebaut, der liber eine

Leitung auch am Anschluss 5 ansteht. Sobald im Anschluss 5 -

ein bestimmter Usberdruck von beispielsweise 0,2 bar er-
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reicht ist, wird die Membran 9 entgegen der Kraft der Fe-
der 20 nach links ausgebeult, wobei die Vierkanthiilse mit
dem sich an ihrem Boden 17 abstiitzenden Steuerkolben 19
ebenfalls ﬁach links verschoben wird. Hierbei wird der
Steuerkolben 19 mit seiner Dichtscheibe 22 auf den Ventil-
sitz 12 gedrilickt, wodurch das Absperrventil 12, 22 ge-~
schlossen ist. Durch Schliessen des Absperrventils 12, 22
ist die Verbindung der Oelbeaufschlagungsleitung am An-
schluss 6 zur Oelriicklaufleitung am Anschluss 7 unter-
brochen. Es baut sich daher in dem Beaufschlagungsraum 31
ein Druck auf, der den Stellkolben entgegen der Kraft der
Feder 28 bis an den Anschlagring 38 nach links verschiebt
und dabei den Sitz 30 Sffnet. Hierbei MHuft der Stellkol-
ben auf das Druckstiick 39 auf, das zur Zentrierung mit
vorspringenden Flichen 43 in eine zentrale Ausnehmung 44
am Stellkolben eingreift und zusammen mit dem Stellkolben
entgegen der zusdtzlichen Kraft der Feder 40 nach links
verschoben wird. Bei dieser Bewegung wird die nicht dar-
gestellte Luftklappe liber den gleichfalls nicht darge-
stellten Bowdenzug an dem Druckstilick in ihre Oeffnungs-
stellung verschwenkt.

Gleichzeltig mit dem Druckaufbau in dem Von dem Anschluss
7 getrennten Beaufschlagungsraum 31 baut sich auch gegen-
iber den vom Ventilsitz 12 abgewandten Fl#ichen des Steuer—i
kolbens 16 ein entsprechender Oeldrugk auf, wodurch der

Steuerkolben 19 in der Schliessstellung des Absperrventils
12, 22 gehalten wird, wihrend die Vierkanthiilse gegen die
Membran 9 nach rechts verschoben wird. Die Kolbendichtung
24 am Steuerkolben 19 ist so ausgelegt, dass {iber diese

keine Verbindung zu der drucklosen_Oelrﬁcklaqflqitung am

Anschluss 7 gegeben ist.

Nach beendeter Startphase des Dieselmotors wird also durch -
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einen ersten Ladeluftimpuls das Absperrventil 12, 22 ge-
schlossen und dadurch der Stellkolben zur Oeffnung der
Luftplatte verschoben. Die Lufklappe bleibt dabei an-.
schliessend solange der Motor lauft, also ein ausreichen-
der Oeldruck am Anschluss 6 ansteht, gedffnet, da das Ab-
sperrventil 12, 22 geschlossen bleibt.

Wird der Motor abgestellt, bricht der Oeldruck am An-
schluss 6 zusammen. Die sich entspannenden Federn 40 und
28 schieben den Stellkolben in Richtung seiner Ruhelage,
wobei das Oel aus dem Beaufschlagungsraum und dem ge-

6ffneten Absperrventil 12, 22 in die Oelriicklaufleitung

‘am Anschluss 7 gedriickt wird. Zum rascheren Druckabbau

des zwischen dem Steuerkolben 19 und der Vierkanthiilse

anstehenden Oeldruckes ist im Steuerkolben eine Bohrung
45 vorgesehen, aufgrund der das Absperrventil 12, 22 beim
Zusammenbrechen des Oeldruckes am Anschluss 6 rasch und
sicher in die Oeffnungsstellung geht. Demgemiss kann das
Oel aus dem Beaufschlagungsraum 31 rasch {iber den An-
schluss 7 abgefiihrt werden, so dass der Stellkolben und
das Druckstick wieder in ihre dargestellten Ruhestellungen
zurlickgeflihrt werden kénnen, in denen die Luftklappe ge-
schlossen ist.

Das Stellgerét befindet sich damit wieder in der gezeich-
neten Ausgangsstellung und die Luftklappe wird erst nach
einer erneuten Startphase des Motors durch Abgabe eines

bestimmten Ladeluftimpulses an den Anschluss 5 in die Qeff=-

nungsstellung gesteuert.

Fig. 2 und 3 gzeigen ein weiteres erfindungsgemésses Stell-.
gerdt, dessen Steuerteil entsprechend dem Ausfiihrungsbei-
spiel nach Fig. 1 ausgebildet ist. Einander entsprechende

Teile der beiden Ausfﬁhrungsbeispiele sind daher mit den
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gleichen Bezugszeichen versehen.

Der Unterschied des Ausfilhrungsbeispieles nach Fig. 2
und 3 gegenllber dem beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel
nach Fig. 1 besteht vor allem darin, dass der Stellkol-
ben 27 nicht einen Bowdenzug betédtigt, sondern auf ei-
nen Hebel an einer Welle 46 einwirkt, an der die Luft-
klappe 47 in dem Luftansaugrohr verschwenkbar gehalten
ist.

Die Welle ist im Geh#use 1 des Stellgerites gelagert,
das hier einstilickig mit einem die Luftklappe aufweisen-
den Rohrabschnitt 48 der Ladeluftleitung ist. Beldseitig
der Luftklappe ist der Rohrabschnitt mit Flanschen 49
zum Anschluss an die Ladeluftleitung versehen. An der
Welle greift eine Spiralfeder 50 an, die sich in einem
Gehdusedeckel 51 abstiitzt, der seitlich am Gehduse 1

des Stellgeridtes gehalten ist. Die Feder 50 ist derart
angeordnet und ausgelegt, dass die Luftklappe 47 durch
Federkraft in ihrer Schliessstellung gehalten wird. Die
Feder 50 entspricht also der Feder 40 in Fig. 1. Der Ge-
h8usedeckel dient ausserdem zur Gleitlagerung des Wellen-

endes.

Zum Durchtritt der Welle 46 und zur Drehung der Welle 46
liber den Hebel U5 entgegen der Kraft der Feder 50 weist
der Stellkolben 27 einen Léngsschlitz 52 auf. Der Hub des
Stellkolbens 27 wird durch eine Schraube 53 im Geh&duse-

boden 29 eingestellt.

Zum Anschluss der Ladeluftleitung von einer Stelle in
Stromungsrichtung vor der Luftklappe 47 aus an den An-
schluss 5 sind im Geh#use 1 bzw. im Rohrmantel des

Ladeluftleitungsabschnittes 48 Bohrungen 54, 55 vorhanden.
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Der Anschluss 6 fiir die Oelbeaufschlagungsleitung und

der Anschluss 7 filir die Oelriicklaufleitung sind im vor-
liegenden Beispiel um 90° versetzt angeordnet. Da hier
das Stellgerit unmittelbar an der Ladeluftleitung ange-
ordnet ist, miissen besondere Leistungen vom Motor an die
Anschliisse 6 und 7 gefiihrt sein, was beim Ausflihrungsbei-
spiel nach Fig. 1 nicht erforderlich ist, da hier das .
Stellgerit mit seinen nebeneinanderliegenden Anschliissen
unmittelbar am Motorgehduse befestigt ist, wobei die An-
schliisse 6 und 7 snOelzu- und -ablaufbohrungen anschliessen.
Hier muss im Gegensatz zu dem Ausfiihrungsbeispiel nach
Fig. 1 eine besondere Luftleitung von der Ladeluftleitung
an den Luftanschluss 5 gefiihrt sein. Dank der besonderen
Ausfliihrung des Stellkolbens 27 auf der Seite des Steuer-
teiles kann die axiale Baul&nge des Stellgerites nach

Fig. 2 und 3 besonders kurz ausgebildet werden. Die Vier-
kanthiilse weist an ihrem Aussenumfang eine Nut 14' auf,

die der Nut 14 in Fig. 1 entspricht.

Die Feder 28 zum Riickfilhren des Stellkolbens 27 in seine
Ruhestellung stiitzt sich nach Fig. 2 und 3 iliber ein kappen-
artiges Teil 56 amIStellkolben 27 ab. Esrist klar, dass

die Feder 28 mit einem entsprechenden VerschleisSschutz

nach Fig. 1 versehen sein kann.

Das Stellgerit nach Fig. 2 und 3 arbeitet im librigen ent-
sprechend dem Stellgerdt nach Fig. 1, so dass eine weite-

re Funktionsbeschreibung nicht erforderlich ist.

Die Erfindung ist im Ubrigen nicht auf die Ausfiihrungen
nach den Fig. 1 bis 3 beschridnkt. So bieten sich nach
Kenntnis der erfindungsgemissen Lehre dem Fachmann kon-

struktive Varianten flir das Stellgerit ohne weiteres an,

. die noch im Erfindungsrahmen liegen. So kann zum Beispiel
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das Geh#useeinsatzteil 8 auch einstlickig mit dem Geh&iuse-
abschnitt 2 sein. Die Gestaltung der Hiilse 16 und des
Steuerkolbens 19 kann in unterschiedlicher Weise vorge-
nommen sein, sofern die Bedingung erfiillt ist, dass beil
gebffnetem Absperrventil 12, 22 der Anschluss des Beauf-
schlagungsraumes 31 an die Oelrilickfiihrleitung freigegeben
ist und nicht durch die Hiilse 16 beschrinkt ist. Weiter-
hin muss sichergestellt sein, dass bei geschlossenem Ab-
sperrventil der Beaufschlagungsraum 31 von der Oelriick-
laufleitung im wesentlichen dicht abgeschlossen ist. Die
Bohrung 45 im Steuerkolben 19 ist derart eng zu bemessen,
dass sie bel vorhandenem Oeldruck in der Beaufschlagungs-
leitung nicht zu einer Oeffnung des Absperrventils 12, 22
flihren kann, jedoch beim Zusammenbrechen des Oeldruckes

zum raschen Oeffnen des Absperrventils 12, 22 beitrigt.
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Patentanspriiche

Stellgerdt flr eine in der Ladeluftleitung eines ins-
besondere mittels eines Druckwellen-Aufladegerites
aufgeladenen Deiselmotor angeordnete Luftklappe mit
einem Absperrventil, das ih den Strémungsweg zwischen
einer von einer Druckdlleitung des Dieselmotors abzwei-
genden Beaufschlagungsleitung und einer Oelrilicklauf-
leitung eingeschaltet ist, wobeli die Beaufschlagungs-
leitung an einen Beaufschlagungsraum flir einen die
Luftklappe betidtigenden Stellkolben angeschlossen ist,r
der andererseits von einer stidndig wirkenden Kraft be-
lastet ist und das Absperrventil zur Oeldruckbeauf-
schlagung des Stellkolbens in Oeffnungsrichtung der
Luftklappe von einem Druck in der Ladeluftleitung ent-
gegen der Kraft einer Feder belasteten Steuerkolben
betdtigbar isf, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
dem Beaufschlagungsraum und der Oelriicklaufleitung ge-
schaltete Absperrventil bei vorhandenem Oeldruck zur
Oeldruckbeaufschlagung des Stellkolbens vom Ladeluft-
druck in der Ladeluftleitung aus seiner Oeffnungsstel-
lung in seine Schliessstellung und das geschlossene .
Absperrventil nur bei fehlendem Oeldruck zur Oeldruck-
entlastung des Stellkolbens von der Federkraft aus sei-
ner Schliessstellung in die Oeffnungsstellung steuer-

bar ist.

Stellgerdt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass der Steuerkolben in einem an den Oelriicklauf an-
geschlossenen Steuerraum zum Verschluss des gehiuse-
festen Ventilsitzes des Absperrventils einen Ventil-

teller mit einer zentralen Oeffnung aufweist, die an,

einen Durchbruch durch den Kolben anschliesst und dass
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der Steuerkolben in einer in dem Steuerraum axial ver-
schieblich gefﬁhften zum Absperrventil hin offenen
Flihrungshililse druckdicht verschieblich ist, die sich

mit ihrem vom Ventilsitz des Absperrventils abgewandten
geschlossénen Ende an einer den Ventilraum abschliessen-
den Membran abstiitzt, die andererseits von der Ladeluft
beaufschlagt ist.

Stellgerdt nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Steuerkolben zwischen seiner Kolbendichtung
und dem Ventilteller eine Bohrung aufweist, die die
beiden Riume zu beiden Seiten des Steuerkolbens mit-

einander verbindet.

Stellgeridt nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der an die Beaufschlagungsleitﬁng
angeschlossene Beaufschlagungsraum einerseits von dem
Stellkolben und andererseits von einer den Beaufschla-
gungsraum von dem Steuerraum abteilenden gehidusefesten
Trennwand begrenzt ist, die eine Oeffnung aufweist,
welche innerhalb des Steuerraumes von dem Ventilsitz

des Absperrventils umrandet ist.

Stellger#t nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass sich der Stellkolben in seiner Ruhestellung bei

geschlossener Luftklappe mit einem ventilsitzartig

vorspringenden Rand an einer sich an der Trennwand ab-

stlitzenden Dichtfldche dicht abstiitzt, wobei ein an
den Anschluss zur Beaufschlagungsleitung angrenzender
innerer Geh#useringraum liber eine enge Bohrung im

Stellkolben an den Beaufschlagungsraum angeschlossen
ist.
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Stellgerit nach einem der Ansprliche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die vom Oeldruckbeaufschlagungs-
raum abgewandte Seite des Stellkolbens stdndig von
einer Feder beaufschlagt ist, die sich am Boden des
Stellgeridtes abstlitzt und den Stellkolben bei fehlen-
den QOeldruck in seiner Ruhestellung hilt.

Stellgerdt nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass zur Luftklappensteuerung an einem an der Welle
der Luftklappe festen Hebel ein Bowdenzug angreift,
dessen freles Ende an einem innerhalb des Federraumes
des Stellkolbens koaxial zum Stellkolben gehaltenen.
Druckstlick verankert ist, das in der Ruhestellung des
Stellkolbens durch die Kraft einer Feder ebenfalls in
seiner Ruhestellung mitrgeringem Abstand von der Ruhe-

stellung des Stellkolbens gehalten ist.

Stellgerdt nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass der Stellkolben bei ssiner Verschiebung mittels
Oeldruck entgegen der Kraft seiner Feder auf das
Druckstiick auflduft und dieses zur Oeffnung der Luft-
klappe entgegen der Feder des Druckstlickes verschiebt,
wobel es am Stellkolben in einer gegeniiber dem Stell-

kolben zentrierten Lage festgehalten ist.

Stellgerdt nach Anspruch 7 oder 8, dadurqh.gekennzeich-

net, dass es zur Vermeidung von Oeldruck- und Oelrilick-

fiihrleitungen am Motorgehiuse angeflanscht ist.

Stellgerit nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass der federbelastete Raum des Stellkolbens von ei-
ner Welle quer durchdrungen ist, an der die Luftklappe

gehalten ist, dass an der Welle eine Drehfeder angreift,
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an einem festen Gehiuseteil abgestlitzt ist und
Luftklappe in der geschlossenen'Stellung hilt

dass auf der Welle ein Hebel fest ist, auf den
61ldruckbeaufschlagte Stellkolben auflduft, wo-
die Welle entgegen der Kraft der Drehfeder in

Oeffnungsstellung der Feder schwenkt.

Stellger&t nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,

dass es am Luftansaugrohr angeflanscht ist.

Stellgerdt nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,

dass das Stellgeritegehduse einstickig ist und mit
einem die Luftklappe beinhaltenden Abschnitt der La-
deluftleitung.
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