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69 Segelschitf mit einem durch ein Querschott abgeschotieten Vorschiff.

€) Das Querschott erstreckt sich vor dem Mast an
diesem vorbei. Um die durch die Mastverstagung, ins-
besondere der Wanten im Bereich von deren Anschluss
auf den Schiffsrumpf einwirkenden Krifte in bestmagli-
cher Weise aufzufangen, und damit eine unerwiinschte
Verformung von Teilen des Schiffsrumpfes im Bereich
der Anschlussstellen der Mastverstagung ganz oder
weitestmdglich auszuschalten, erstreckt sich erfin-
dungsgeméass das das Vorschiff abschottende Quer-
schott von dem Bereich vor dem Mast in denjenigen
Bereich der beiden Bordwénde (11) hinein, in welchem
die Wanten (6} an den Schiffsrumpf angesetzt sind, wo-
bei das Querschott am Boden (2) und am Deck (1) des
Schiffsrumpfes fest, d.h. krifteiibertragend angeschlos-
sen ist. Nachdem in der Regel die Wanten in Schiffs-
I l3ngsrichtung nicht vor der Mastquerlinie am Schiffs-

rumpf angreifen, sollte sich das Querschott von der
° senkrechten Mittschiffs-Lingsebene ausgehend nach
& beiden Seiten schrag oder gekriimmt nach achtern an
° die beiden Bordwénde heran erstrecken.
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BEZEICHNUNG GEANDERT
Segelschiff siche Titelseite

Die Erfindung betrifft ein Segelschiff mit einem, durch
ein Querschott abgeschotteten Vorschiff, welches Quer-

schott sich vor dem Mast an diesem vorbei erstreckt.

Bei Segelschiffen unterliegen Deck, Bordwdnde und biw.
oder Schiffsboden im AnschluBbereich der den Mast seit-
lich abstilitzenden Wanten sowie auch des ihn in Bootsl&ngs-
richtung abstiitzenden Vorstags der Einwirkung erheblicher

iKréfte, die Deck, Bordwdnde und bzw. oder Schiffsboden

" nach oben zu verwdlben suchen. Dies gilt insbesondere fiir

Segelschiffe kleinerer Grofe, wie beispielSweise Jollen
oder kleinere Yachten, bei welchen die Dicke von Deck,
Bordwédnden und Schiffsboden im Vergleich zur Masth&he
und damit den in der Mastverstagung auftretenden Krédften
relativ gering ist.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grunde, bei

einem Segelschiff der eingangs genannten Gattung die durch
die Mastverstagung, insbesondere der Wanten im Bereich

von deren Anschluf auf den Schiffsrumpf einwirkenden Kr&df-
te in bestmbglicher Weise aufzufangen, sodaB eine uner-
winschte Verformung von Teilen des Schiffsrumpfes im Be-
reich des AnschluBpunktes der Mastverstagung ganz oder
weitestmdglich ausgeschaltet ist. Das wird erfindungsge-
mdB dadurch erreicht, daB'daé das Vorschiff abschottende
Querschott sich in denjenigen Bereich der beiden Bord-

wdnde erstreckt, in welchem die Wanten an den -Schiffs-
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rumpf angesetit sind, wobei das Querschott am Boden und
am Deck des Schiffsrumpfes fest, d.h. krédftelibertragend
angeschlossén ist.-Nachdem in der Regeirdie den Mast
seitlich abstﬁtzenden Wanten in Schiffsld@ngsrichtung
nicht vor der Mastquerlinie am Schiffsrumpf angreifen,
bedeutet dies, daB in der Regel das Querschott von der
senkrechten Mittsdhiffs-Léngéébene ausgehend'nach beiden
Seiten sich schrig oder gekriimmt nach achtern an die bei-
den Bordwédnde heran erstreckt. Hierdurch wird eine erheb-
liche Querversteifung des Schiffsrumpfes im-  Bereich der
AnschluBSpunkte der Wanten gewdhrleistet.

Im Hinblick auf diese erhebliche Querversteifung des
Schiffsrumpfes kann das gesamte Vorschiff relativ leicht

gebaut sein. Ein bisher z.T. aus Versteifungszwecken vor-

" gesehener Doppelboden ist nicht notwendig.

Ein weiterer Vorteil des erfindungsgemdBen Querschottes
liegt darin, daB das gesamte Vorschiff eine wasserdichte
Luftkammer bildet, die alsrAuftriebskérper wirkt, wenn
der restliche SchiffskOrper Wasser aufgenommen hat. Kommt
das Schiff bei Weilengang zum Unterschneiden unter die
Wasseroberfldche, wird durch diesen Auftriebskdrper das
Vorschiff anschlieBend sofort wieder aus dem Wasser ge-
hoben. Hierdurch wird ein Uberschlagen des Schiffes ver-
hindert, was insbesondere beim Unterschneiden dann ein-
treten kann, wenn durch das dabei erfolgende Abwédrtsneigen
des Buges das in das Schiff {ibergenommene Wasser in das
Vorschiff 1&uft. Dies ist durch die Abschottung des Vor-
schiffes verhindert.

An das erfindungsgeméfe Querschott kann sich ein etwa
mittschiffs bis zur oder nahe zur Bugspitze erstreckendes

Langsschott anschlieBen, welches das abgeschottete Vor-
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schiff in zwei Kammern unterteilt. Wenn dieses Lidngs~
schott wasserdicht ausgebildet und angeséhlossen ist,
bildet es zwei wasserdichte Auftriebskammern im Vorschiff,
sodaB beim Undichtwerden einer Kammer nach wie vor noch
eine Auftriebskammer vorhanden ist, die die eben erwdhn-
ten Vorteile wenigstens zum Teil garantiert.

Das Vorschiff kann durch ein im Bereich des Anschlusses
des Vorstages angeordnetes weiteres Querschott abgeschot-
tet sein. Vorzugsweise kann sich dieses Querschott un-
mittelbar hinter dem AnschluBbereich des Vorstages befin-
den. Wenn das Segelschiff ein sich vom MastfuB8 bis zur
Bugspitze erstreckendes Kielschwein besitzt, kSnnen Quer-
und Lingsschott an das Kielschwein fest,-d.h. krafte-

- Uibertragend angeschlossen sein.

Die erfindungsgemiBe Ausbildung des Querschottes und An-
ordnung eines Langsschottes fihrt dazu, daB das Vordeck
des Schiffes auch bei leichter Ausbildung groBe Tritt-
festigkeit hat, also unter Belastung gegen Durchbiegen
weitgehend oder ganz gesichert ist. Die Schotte kOnnen
aus Kunststoff, aus Sperrholz oder aus Sandwich-Material
(mehrere Schichten verschiedener Materialien) be-

stehen.

Zur weiteren Erlduterung der Erfindung ist nachfolgend
ein besonders vorteilhaftes Ausflihrungsbeispiel an Hand
der Zeichnung ndher beschrieben. Alle dabei besonders
erwdhnten Merkmale sollen, soweit sie neu sind, unter
Schutz gestellt sein, auch wenn sie nicht in den nach-

folgenden Schutzanspriichen angefiihrt sind.

Figur 1 zeigt eine Draufsicht auf ein Segelschiff ge-

mdB der Erfindung.
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FPigur 2 ist ein senkrechter Mittell&ngsschnitt nach
Linie II-II in Figur 1 mit gestrichelt dargestelltem
Mast.

In der Zeichnung ist der Rumpf einer Segeljolle darge-
stellt, also ein Segelschiff ohne Schwert bzw. Kiel und
Ruder, wobei der Mast und dessen Verstagung in gestrichel-
ten Linien angedeutet sind.

In diesem Rumpf ist zwischen Deck 1 und der den Boden

und die Bordwinde bildenden Unterschale 2, die bei dem
dargestellten Beispiel aus Kunststoff bestehen, ein Quer-
schott 3 angeordnet, das sich von der vertikalen Mitt-
schiffslidngsebene von einer Stelle kurz vor dem Mast 4
beiderseits schrdg nach achtern bis zu den beiden Bord-
wdnden 11 erstreckt. Die Anordnung des Querschottes ist
so getroffen, daB es sich etwa im Bereich der in Figur 1
mit einem Kreuz 5 gekennzeichneten AnschluBstellen der
Wanten 6 des Mastes 4 unter Deck hindurch erstreckt. Das
Querschott besitzt wasserdichte Ausbildung und ist an sei-
nem gesamten Rand wasserdicht an die Unterschale 2 sowie
an das Deck 3 angeschlossen.

Es ist auch m8glich, daB die Wanten 6 durch das Deck
hindurchgefiihrt und am Querschott angeschlossen oder bis
zum Schiffsboden, d.h. im vorliegenden Beispiel bis zum
Boden der Unterschale 2, hindurchgefiihrt und an diesem

befestigt sind.

Unmittelbar hinter dem Vorstag 7 ist ein weiters Querschott 8 ange-~
ordnet, das ebenfalls wasserdicht ausgebildet und an die
Unterschale 2 und das Deck 1 angeschlossen ist. Zwischen
diesenrbeiden Querschotten erstreckt sich entlang der
-senkrechten Mittschiffslédngsebene ein L&ngsschott 9, wel-
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ches das durch die beiden Querschotte 3 und 8 abgeschot~-
tete Vorschiff in zwei wasserdichte Auftriebskammern 10

unterteilt.

5 Es kann zweckmdfig sein, das Querschott 3 mit einer durch

10

15

20

25

30

einen Deckel wasserdicht verschlieBbaren Offnung zu ver-

-sehen, um die Auftriebskammer 10 beispielsweise zur In-

spektion, zur Entfeuchtung oder als Stauraum zugdnglich
zu machen. Wenn das Vorschiff nicht als Auftriebskammer
dienen so0ll, k&nnen solche Offnungen auch unverschlossen
bleiben.

In Figur 2 ist ein Schiffsrumpf ohne Kielschwein darge-
stellt. Ist ein solches Kielschwein vorhanden, das sich
iber dem Rumpfboden parallel zur Ldngsmitte des Schiffes
vor und gegebenenfalls auch hinter dem Mast ersteckt, ist
das Langsschott 9 zweckméBfig mit seinem unteren Rand an
dem Kielschwein angeschlossen.

Aus der Zeichnung ergibt sich, daB das Langsschott 3 den
Schiffsrumpf im Bereich deér AnéthuBstellen 5 der Wanten 6,
insbesondere in Querrichtung erheblich versteift, sodaB die
Krédfte, die von den Wanten punktfdrmig auf den Schiffsrumpf
tibertragen werden, von diesem ohne nennenswerte Verformung
aufgenommen werden k&nnen. In dhnlicher Weise werden die
vom Vorstag 7 auf den Schiffsrumpf zu Einwirkung gelangen-=
den Krifte von diesem durch das vordere Querschott 8 ohne
nennenswerte Verformung aufgenommen. Ferner ergibt sich,
daB die Querschotte 3 und 8 sowie das Lédngsschott 9 eine
gute Abstiitzung des Decks 1 gegeniitber der Unterschale 2 ge-
wdhrleisten, sodaB auch bei starker Belastung ein Durchbie-
gen des Decks weitgehend vermieden ist, auch wenn dieses

relativ diinnwandig wund leicht ausgebildet ist.
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Die Erfindung ist bei allen Bootsgr&fen und Bootstypen
anwendbar, bietet jedoch wohl besondere Vorteile bei
kleineren Segelbooten, wie beispielsweise Jollen oder

kleinere Yachten.
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Patentanspxriiche:

1.Segelschiff mit einem durch ein Querschott abgeschotteten
Vorschiff, welches Querschott sich vor dem Mast an diesem
5 vorbei erstreckt, dadurch gekennzedichnet, daB
das Querschott (3) sich von dem Bereich vor dem Mast bis zu
den beiden seitlichen Bordw&nden (11) im AnschluBbereich der
den Mast abstlitzenden Wanten (6) erstreckt und am Boden und
Deck (1) des Schiffsrumpfes kréftelibertragend fest ange-
10 schlossen ist.

2.S8egelschiff nach Anspruch 1, dadurch ge kennwzeich -
n et , daB sich das Querschott (3) schridg oder gekriimmt
nach achtern zu den beiden seitlichen Bordvdinden erstreckt.

15 3.Segelschiff nach Anspruch 1, dadurch gekennzedich -
:rn e t , daB sich das Querschott (3) an je eine Stelle der
- Bordwédnde (11) heran erstreckt, die sich in Schiffslédngsrich-
' tung gesehen hinter dem AnschluBpunkt (5) der Wanten (6) be-
findet. |

20
4.Segelschiff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeic h-

n e £, dal sich an das Querschott (3) ein sich etwa mitt-

schiffs bis zur oder nahe zur Bugspitze erstreckendes Langs-

schott (9) anschlieBt, welches das abgeschottete Vorschiff
25 in zwei Kammern (1o) unterteilt.

5.8egelschiff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich ~
n et , daB das Vorschiff durch ein am unmittelbar hinter
dem AnschluBbereich des Vorstages (7) angeordnetes weiteres
30 Querschott (8) abgeschottet ist.

6 .Segelschiff nach den Anspriichen 1 bis 5, dadurch g e k enn -
Z e lichmnet, daB das Querschott (3) und bzw. oder das Langs-—
schott (9) wasserdicht und {iber die gesamte Breite oder
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Liange des Schotts mit dem Schiffsboden, dem Schiffs-
deck (1) und den Bordwdnden (11) verbunden sind und
eine Deck und Boden gegeneinander abstiitzende Trag-
wand bildet.

Segelschiff nach einen der Ansprijiche 1 bis 6, welches
ein sich vor dem Mast (4) bis zur Bugspitze erstrecken-
des Kielschwein besitzt, dadurch gekennzeichnet, daf
Quer- und Langsschott (3, 9) an das Kielschwein krifte-

iibertragend fest angeschlossen sind.
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