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@ Einrichtung zum Kuppeln einer Bedienungsmaschine einer Verkokungsofenbatterie mit einem Zugwagen.

Eine Bedienungsmaschine einer Verkokungsofenbatterie

ist zur Kuppiung mit einem Zugwagen mit einer in vertikaler -

Richtung offenen Kupplungséffnung (16} versehen, die in
beiden Fahrtrichtungen (x,y) durch elastisch gelagerte
Anschlagleisten begrenzt ist. In diese Kupplungsoffnung (16)
ist ein an seinem oberen Ende konisch zulaufendes Mitnah-
meorgan des Zugwagens in etwa senkrechter Richtung hin-
einbewegbar, das um eine quer zur Fahrtrichtung der Bedie-
nungsmaschine gerichtete Achse (5) begrenzt schwenkbar ist.
Beim Eingreifen in die Kupplungsoffnung (16) verstellt das
Mitnahmeorgan die Kolbenstange (29) eines Steuerzylinders
(9}, der unter Zwischenschaltung einer hydraulischen Steue-
rung {11) mit einem hydraulischen Bremszylinder (13) ver-
bunden ist. Bremszylinder (13) und dessen Kolbenstange (27)
sind jeweils mit einer Bremsbacke (23,25) derart beweglich
verbunden, dal bei Druckbeaufschlagung des Bremszylin-
ders (13) die Bremsbacken (23, 25) entgegen der Wirkung von
Druckfedern (14) von einer ortsfesten Bremsschiene (30)
wegspreizbar sind. Die Bremsbacken wirken somit als Park-
bremse, wenn die Bedienungsmaschine vom Zugwagen
abgekuppelt ist. Die Anschiagleisten {7) ermdglichen die
Kupplung der Bedienungsmaschine mit dem Zugwagen auch
bei nicht ganz exakter gegenseitiger Ausrichtung sowie ein
stol3freieres Anfahren und Stoppen. Eine vor dem Fahrbah-
nende angebrachte ortsfeste Schaltkurve (33) betétigt einen
Schalter (32) am Zugwagen im Sinne eines Zuriickfahrens des
Mitnehmerorgans aus der Kupplungsdffnung (16), falls die

Bedienungsmaschine Giber einen festgelegten Punkt ihrer
Fahrbahn hinausfihrt. ;; 7 2% 2 i
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Einrichtung zum Kuppeln einer Bedienungsmaschine einer

Verkokungsofenbatterie mit einem Zugwagen

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Kuppeln einer
auf einem Gleis verfahrbaren Bedienungsmaschine einer
Verkokungsofenbatterie gemdB dem Oberbegriff des Patent-
anspruchs 1.

Eine Einrichtung der vorgenannten Gattung ist im wesent-
lichen aus der US-PS 3 981 778 bekannt.

‘Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Kupplungs-

einrichtung so zu verbessern, daB8 die Bedienungsmaschi-
ne im vom Zugwagen abgekuppelten Zustand stets abgebremst
ist, ihre Bremse aber im mit dem Zugwagen gekuppelten
Zustand geliiftet wird und die Kupplung der Bedienungs-
maschine mit dem Zugwagen auch bei nicht ganz exakter
gegenseitiger Ausrichtung mb&glich ist und ebenso wie das

Anfahren und Stoppen stoBfreier vonstatten gehen kann.
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Die Erfindung 16st diese Aufgabe durch die Merkmale

im Kennzeichen des Patentanspruchs 1.

Hierdurch wird erreicht, daB die Bremse der Bedienungs-
maschine als Parkbremse wirksam ist, wenn sie von ihrem
Zugwagen abgekuppelt ist. AuBerdem ist die Bremse der
Bedienungsmaschine auch als Notbremse wirksam, so daB
eine Trennung der Bedienungsmaschine von dem Zugwagen

vor dem Ende ihrer Fahrbahn sichergestellt ist.

Die in Anspruch 2 erlduterte Bet&dtigungsvorrichtung
gewdhrleistet hohe Zuverldssigkeit und einfachen Aufbau,
zumal da sie durch das Mitnahmeorgan des Zugwagens un-
mittelbar betdtigt werden kann.

Anspruch 3 betrifft eine einfache Ausbildung der in

beiden Fahrtrichtungen elastischen Kupplungs&ffnung

der Bedienungsmaschine, so daB8 in beiden Fahrtrichtungen
gesehen ein weiches Eingreifen des Mitnahmeorgans in

die Kupplungsdffnung auch dann'méglich ist, wenn das
Mitnahmeorgan des Zugwagens nicht genaﬁ gegeniiber der
Kupplungs6ffnung der Bedienungsmaschine ausgerichtet ist.
Dariiber hinaus ermdglicht diese Ausgestaltung der
Kupplungs&ffnung ein weiches Abfedern der beim Anfahren
und Bremsen wirksamen Massentrdgheitskr&@fte der Bedienungs-

maschine.

Die Merkmale des Anspruchs 4 unterstiitzen ein sicheres
und weiches Eingreifen des Mitnahmeorgans in die Kupplungs-
6ffnung.
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Die MaBnahme gem88 Anspruch 4 wird unterstiitzt durch
die Merkmale des Anspruchs 5, weil die Mitnehmernase
am Mitnahmeorgan in beiden Fahrtrichtungen begrenzt

schwenkbar ahgeordnet ist.

Die in den Anspriichen 6 und 7 behandelte Notbremssteuerung

ist in ihrem Aufbau denkbar einfach und dabei betriebs-

sicher.

In der Zeichnung ist eine schaubildliche Darstellung
der erfindungsgeméBen Einrichtung beispielsweise und
schematisch gezeigt. '

Aus Griinden der Vereinfachung und Klarheit wurde auf

die Darstellung eines Zugwagens und einer zugehdrigen

Bedienungsmaschine verzichtet.

Es ist eine Druckmittelsteuerung 1 dargestellt, an die
ein Bet&tigungszylinder 2 angéschlossen ist, dessen
Kolbenstange ein Mitnahmeorgan 3 bildet, an dem eine
Mitnehmernase 4 um eine quer zu den Fahrtrichtungen

x bzw. y gerichtete Achse 5 begrenzt schwenkbar ist.
Die Mitnehmernase ist an ihrem freien Ende 6 pyramiden-
stumpfartig verjiingt.

Der Bedienungsmaschine, die z.B. aus einem unabh#ngig
von dem LOschwagen auf einem besonderen Gleis verfahr-
baren Haubenwagen zum Auffangen und Abfithren der von

gliihendem Koks aus dem LOschwagen aufsteigenden heiBen
Schmutzgase besteht, sind Anschlagleisten 7 mit Druck-
federn 8, zwei Steuerzylinder 9, 10, zwei Druckmittel-
steuerungen 11, 12 sowie ein Bremszylinder 13 mit von

Druckfedern 14 beaufschlagter Bremse 15 zugeordnet.
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Die Anschlagleisten 7 begrenzen eine Kupplungs&ffnung

16 der Bedienungsmaschine, weil die Anschlagleisten in
einem bestimmten lichten Abstand voneinander in der Be-~
dienungsmaschine gehalten sind und jeweils nur nach der
der benachbarten Anschlagdleiste abgekehrten Richtung

X bzw. y unter der Einwirkung der zwischen die Anschlag-
leisten in die Kupplungsdffnung 16 eingreifenden Mit-
nehmernase elastisch ausweichen k®nnen. Die begrenzte
Schwenkbarkeit der Mitnehmernase um die Querachse 5
sowie das pyramidenstumpf&hnlich verjiingte vordere

Ende 6 der Mitnehmernase erméglichen einen iﬁsétzlichen
Ausgleich einer gegenseitigen Versetzung der Kupplungs-
0ffnung 16 und der Mitnehmernase 4. Dieser Ausgleich
einer fehlenden Ausrichtung der Kupplungs8ffnung gegen-
liber dem Mitnahmeorgan wird noch dadurch verbessert,
daB die einander gegeniiberliegenden Fl&chen.der Anschlag-
leisten 7 bei 17 derart abgeschrdgt sind, daB sie

einen sich gegeniiber der Mitnehmernase nach unten &ffnenden

Winkel bilden, der vorzugsweise grdBer oder gleich dem
Winkel der entsprechenden Fldchen des pyramidenstumpf-

dhnlichen Endes 6 der Mitnehmernase ist.

Der rechte Steuerzylinder ﬁo.befindet sich in seiner
normalen Ruhestellung, in der die Kolbenstange 18 des
Steuerzylinders 10 durch die Rupplungsdffnung 16 hin-
durch nach unten vorsteht, so daB eine Druckplatte 20
am freien Ende der Kolbenstange 18, deren GrdBe etwa
der Stirnflidche der Mitnehmernase 4 entspricht, unterhalb
der Anschlagleisten 7 angeordnet ist. Die Druckplatte 20
vergrdBert die Sicherheit fiir die Betdtigung der Steuer-—
vorrichtung fiir den Fall, daB eine nicht ganz genaue
Ausrichtung der Mitnehmernase 4 gegeniiber der Kupplungs-
6ffnung 16 durch die relative Stellung des Zugwagens
gegeniiber der Bedienungsmaschine gegeben ist. Die beiden
Steuerzylinder 9, 10 sind zweckmdBig jeweils an einem der

beiden Enden der Bedienungsmaschine angeordnet, damit
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unterschiedlichen Betriebsverh&ltnissen Rechnung getragen
werden kann.

Wie ersichtlich, sind die beiden Steuerzylinder 9, 10
iber je eine Druckmittelsteuerung 11 und 12,vorzugsweise
hydraulischeVSteuerung, iber eine gemeinsame Druckmittel-
leitung 21 an den Bremszylinder 13 angeschlossen, mit dem
eine Hebelplatte 22 einer Bremsbacke 23 gelenkig verbunden
ist. Ein Ansatz 24 der anderen Bremsbacke 25 ist mit dem
gabelférmigen Ende 26 der Kolbenstange 27 des Brems-—
zylinders 13 durch eine Schwenkachse 28 verbunden, so

daB bei einer durch das Einschieben der Kolbenstange 29

in den Steuerzylinder 9 hervorgerufene Druckbeaufschlagung
des Bremszylinders 13 die Bremsbacken 23, 25 von einer
ortsfesten Bremsschiene 30 weggespreizt werden, die

Bremse der Bedienungsmaschine alsogeldst wird.

Wird die Mitnehmernase 4 der Kolbenstange des Bet&tigungs-
zylinders 2 nach unten aus der Kupplungs&ffnung 16 zuriick-
gezogen, driicken die Druckfedern 14 die Bremsbacken 23, 25
wieder gegen die Bremsschiene 30, wobei durch den Kolben
31 im Bremszylinder 13 das Druckmittel aus dem Zylinder-
raum desselben durch die Leitungen21in das hydraulische
System zurﬁckgeleitet wird.

Es ist somit'ersichtlich, daB die Bremse der Bedienungs-
maschine im uhbet&tigten Zustand, also im energielosen
Zustand, stets geschlossen ist. Das SchlieBen der Bremse
sowie das Aufbringen der notwendigen Bremskraft wird durch
die vorzugsweise als Druckfederpakete ausgebildeten Federn
14 bewerkstelligt.

Besteht die Bedienungsmaschine aus einem Haubenwagen und
der Zugwagen aus dem Ldschwagen, so fdhrt der Ldschwagen

in die zur Einkupplung notwendige Position. Dies erfolgt
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entweder mit Hilfe von Sichtmarkierungen oder mit Hilfe
von Anndherungsschaltern, die als Magnetschalter ausge-
bildet sein k&nnen. Die Kupplung in Form der Anschlag-
leisten 7 und die Mdglichkeit, sie mit Hilfe der Federn
8 in Fahrtrichtung zu ver'schieben, gestattet somit eine
sehr grobe und schnelle Positionierung. Wird mit Hilfe
des Betdtigungszylinders 2 der Mitnehmereinrichtung die
Mitnehmernase 4 hochgefahren, stellt sich die abgefederte
Kupplung (Anschlagleisten 7) in die notwendige, genaue
Position ein. Ferner erlaubt die Kupplung ein sehr
sanftes Anfahren und vermeidet {liberharte StoBbean-

spruchungen des Haubenwagens.

Damit bei Unaufmerksamkeit des Fiihrers des Zug- oder
L&schwagens dieser den Haubenwagen nicht iiber seine
Fahrbahn hinauszieht und dabei m&glicherweise den
L&éschturm stark beschddigt, wird folgende Sicherheits-
éinrichtung in der Steuerung 1 der Mitnehmereinrichtung

eingebaut.

Fihrt der Haubenwagen iiber einen festgelegten Punkt

seiner Fahrbahn hinaus, der den Sicherheitsabstand zum
Fahrbahnende markiert, wird ein am L&schwagen installier-
ter Schalter 32 durch eine an der LOschwagenfahrbahn
installierte ortsfeste Schaltkurve 33 betdtigt. Dies
bewirkt ein automatisches Umschalten der Druckbeauf-
schlagung des Betétigungszylinderé 2, so daB die Mitnehmer-

nase 4 nun einfdhrt.

Durch Einfahren der Mitnehmernase 4 entf&llt der Druck
auf die Druckplatte 20 des Steuerzylinders 9 und die
Druckfedern 14 konnen die Bremsbacken 23, 25 schlieBen,
indem sie das Druckmittel aus dem als Zugzylinder ausge-

bildeten Bremszylinder 13 in den Steuerzylinder 9 pressen.
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Der Haubenwagen wird so automatisch zum Stillstand ge-
bracht.

Aus anlagespezifischen Griinden kann es notwendig sein,
den Haubenwagen mit zwei 'Kupplungen zu versehen. Das
oben beschriebene System ist technisch so ausgefiihrt,
daB es durch nur geringfiigige Anderungen im Druckmittel-
system mit einer, zwei oder beliebig vielen Kupplungen
betrieben werden kann. Anstelle eines Bremszylinders
kénnen auch mehrere parallel geschaltet sein und auf

ein Paar Bremsbacken oder auch mehrere einwirken.
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Patentanspriiche

Einrichtung zum Kﬁppeln einer auf einem Gleis verfahrba-
ren Bedienungsmaschine einer Verkokungsofenbatterie, ins-
besondere eines Haubenwagens zum Auffangen und Abfilhren
der von gliihendem Koks auf einem Ldschwagen aufsteigenden
Schmutzgase durch einen mit einem Antriebsaggregat verse-
henen Zugwagen, vorzugsweise dem Ldschwagen, der auf ei-
nem vom Gleis der Bedienungsmaschine getrennten, paralle-
len Gleis verfahrbar ist, wobei ein Mitnahmeorgan am Zug-
wagen mittels einer Druckmittel-bet&tigbaren Zylinder—Koi—
beneinheit in eine Kupplungs&ffnung in der Bedienungsma-
schine quer zu deren Fahrtrichtung ein- und ausriickbar ist,
dadurch ., g e kennz é ichnet , daB durch den Ein-

griff des Mitnahmeorgans (Mitnehmernase 4) in die in

beiden Fahrtrichtungen (x,y) der Bedienungsmaschine ela-

. stisch ausgebildete Kupplungs6ffnung (16) eine Betdtigungs-
vorrichtung im Offnungssinn einer Bremse (15) -der Bedie-

nungsmaschine betdtigbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch- ge kenn -
zeichnet, daB die Betdtigungsvorrichtung fir

~die Bremse (15) der Bedienungsmaschine aus einem hydrau-

lischen Steuerzylinder (9,10) besteht, dessen Kolben-
stange (1829 von dem Mitnahmeorgan des Zugwagens bet&dtig-
bar ist und der unter Zwischenschaltung einer hydraulischen
Steverung (11,12 mit einem hydraulischen Bremszylinder (13)
verbunden ist, der ebenso wie seine Koibenstange {(27) '
jeweils mit einer Bremsbacke (23,25) derart beweglich verbunden
ist, daB bei Druckbeaufschlagung des Bremszylinders (13)

SIERBCRTSTR.3 « $000 MUNCHEN 86 - PODB 860340 * KADBEL: RURINPATENT « TEL. (050) $4710%9 - TELLEN 3-22638
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die Bremsbacken (23, 25)entgegen der Wirkung von Druck-

~federn (14) von einer ortsfesten Bremsschiene (30) weg-

sprelzbar sind.

Einrichtung nach Anspruch 1 -oder 2, dadurch g e k enn -
zeichnet, daB die Kupplungsé6ffnung (16) in beiden
Fahrtrichtungen von je einer Anschlagleiste (7) - begrenzt

~ist, die im Abstand parallel zueinander angeordnet und

entgegen der Wirkung von Druckfedern (8) . parallel zu

sich selbst horizontal verschiebbar angeordnet sind.

Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn -
zeichnet , daB die sich gegeniiberliegenden Seiten
der beiden Anschlagleisten (7) . mindestens teilweise
als Schrdgflachen (17) ausgebildet sind, die einen sich
gegeniber dem Mitnahmeorgan &ffnenden Eingriffswinkel
bilden.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

- dadurch g e k ennzeichnet ;, daB derxr in die

. Kupplungsdffnung (16) der Bedienungsmaschine eingreifen—-
" de vordere Teil des Mitnahmeorgans des Zugwagens als eine
. Mitnehmernase (4) . ausgebildet ist, die mit ihrem riick-

. widrtigen Ende am Mitnahmeorgan um eine quer zur Fahrtrich-

tung der Koksofenbedienungsmasbhine gerichtete Achse

(5) begrenzt schwenkbar angeordnet ist.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet , daB der Betdti-
gungszylinder (4) der Mitnehmervorrichtung mit einer

Notbremssteuerung (32,33) ausgeriistet ist.

Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn -
zeichnet , daB die Notbremssteuerung aus einem
Ventilschalter (32) besteht, der Uber die Druckmittel-

steuerung (1) an den Betdtigungszylinder (2) fiir das
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Mitnahmeorgan angeschlossen und durch eine ortsfeste
Schaltkurve (33), die in einem Sicherheitsabstand vor
dem Ende der Fahrbahn der Bgdienungsmaschine angeord-
net ist, im Sinne eiﬁer Zurickziehung des Mitnahme-
organs des Betdtigungszylinders (2) aus der Kupplungs-
8ffnung (16) der Bedienungsmaschine betdtigbar ist. .
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