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©  Zündvorrichtung  für  Brennkraftmaschinen. 
Eine  Zündvorrichtung  für  Brennkraftmaschinen  mit 

einem  synchron  mit  der  Kurbelwelle  gekoppelten  Zahnrad  (6) 
als  Geber,  einem  dem  Geber  (6)  zugeordneten  Signalkopf  (7) 
mit  einem  Topfmagneten  (8)  und  einem  nachgeschalteten 
Impulsgenerator  (11).  Das  technische  Problem  liegt  in  der 
Bereitstellung  einer  Zundvorrichtung,  die  zur  Nachrüstung 
von  Brennkraftmaschinen geeignet ist.  Das Zahnrad  (6)  ist  auf 
der  Zundverteilerwelle  (4)  angeordnet  und  weit  40  bis  60 
Zähne  auf.  Der  Innenkern  (9)  des  Topfmagneten  (8)  weist 
einen  Durchmesser  von  weniger  als  2,0  mm  auf  und  dem 
Impulsgenerator (11)  ist ein  Impulsvervierfacher (12)  nachge- 
schaltet.. 



Die  Erfindung  b e t r i f f t   eine  Zündvorr ichtung  für  B r e n n k r a f t m a s c h i -  

nen  mit  einem  synchron  mit  der  Kurbelwel le   gekoppel ten  Zahnrad  als  Ge- 

ber,  einem dem  Geber  zugeordne ten   Signalkopf  mit  einem  Topfmagnet  und 

einem  n a c h g e s c h a l t e t e n   I m p u l s g e n e r a t o r .  

Eine  Zündvorr ichtung  der  genannten  Art  i s t   in  der DE-AS  25  32 

226  beschr i eben .   Das  als  Geber  dienende  Zahnrad  i s t   mit  der  K u r b e l w e l -  

le  unmi t t e lba r   verbunden.   Die  Zähnezahl  d ieses   Zahnrades  be t räg t   etwa 

100  Zähne,  vorzugsweise   s ind 96  Zähne  vorgesehen.   Während  einer   v o l l -  

s t änd igen   A r b e i t s p e r i o d e   eines  V ie r t ak tmoto r s   macht  die  K u r b e l w e l -  

le  bekann t l i ch   zwei  Umdrehungen,  so  daß  für  eine  v o l l s t ä n d i g e   A r b e i t s -  

per iode  192  Impulse  zur  Verfügung  s tehen.   Die  p r a k t i s c h e n   E r f a h r u n g e n  

haben  ergeben,  daß  diese  I m p u l s z a h l  z u r   genauen  Steuerung  d e r  Z ü n d i m -  

pulse  zweckmäßig  i s t .  

Bei  der  Neuausrüstung  eines  Motors  mit  einer  e l e k t r o n i s c h e n   Zünd- 

vo r r i ch tung   kann  das  Zahnrad  l e i c h t   auf  die  Achse  der  Kurbelwelle   a u f -  

gese t z t   werden.  Man  kann  insbesondere   in  Verbindung  mit  der  Schwung- 

scheibe  oder  d e r g l e i c h e n   e i n  s o l c h e s   Zahnrad  vorsehen.  Man  kann  auch  

den  Zahnkranz,  in  dem  der  Anlasser   e i n g r e i f t ,   h i e r f ü r   verwenden.  Bei 

der  Nachrüstung  von  Brennkra f tmasch inen ,   die  n a c h t r ä g l i c h   auf  e i n e  

e l e k t r o n i s c h e   Zündung  umges t e l l t   werden  so l l en ,   ergeben  sich  j edoch  

Schwie r igke i t en ,   weil  die  Anordnung  des  a ls   Geber  dienenden  Zahn rades  

auf  der  Achse  der  Kurbelwel le   nur  mit  erhebl ichem  Aufwand  mögl ich  

i s t .  

Aufgabe  der  Erf indung  is t   eine  solche  Ausbildung  einer  Zündvor -  



r i c h t u n g   der  genannten  Art,  daß  sich  d i e s e l b e   zur  Nachrüstung  von 

Brennkra f tmasch inen   e i g n e t .  

Als  Lösung  sch läg t   die  Er f indung   vor,  daß  das  Zahnrad  auf  d e r  

Z ü n d v e r t e i l e r w e l l e   angeordnet   i s t   und  40  bis  60  Zähne  au fwe i s t ,   daß 

der  Innenkern  des  Topfmagneten  einen  Durchmesser  von  weniger  als  2 , 0  

mm  aufweis t   und  daß  dem  I m p u l s g e n e r a t o r   ein  I m p u l s v e r v i e r f a c h e r   n a c h -  

g e s c h a l t e t   i s t .  

Die  Erf indung  nutz t   also  den  vorhandenen  Z ü n d v e r t e i l e r   aus.  Auf 

die  Z ü n d v e r t e i l e r w e l l e   wird  das  a ls   Geber  dienende  Zahrad  a u f g e -  

s t e c k t .   Die  Z ü n d v e r t e i l e r w e l l e   i s t   b e k a n n t l i c h   gegenüber  der  K u r b e l -  

welle  im  V e r h ä l t n i s   2 :  1  u n t e r s e t z t .   Bei  den  üb l i chen   Abmessungen 

des  Z ü n d v e r t e i l e r s   kann  man  auf  dem  b e t r e f f e n d e n   Zahnrad  ohne  Schwie-  

r i g k e i t e n   48  Zähne  u n t e r b r i n g e n .   Es  i s t   dann  e r f o r d e r l i c h ,   den  T o p f -  

magneten  en tsprechend  zu  bemessen.  Die  Impulse  des  I m p u l s g e n e r a t o r s  

müssen  dann  um  einen  Faktor  4  v e r v i e l f a c h t   werden,  damit  man  die  f ü r  

die  Steuerung  e r f o r d e r l i c h e   Impulszah l   e r h ä l t .   Diese  Anordnung  der  

Zündvor r ich tung   nach  der  Erfindung  läßt   sich  j e d e r z e i t   l e i c h t   in  e i n e  

vorhandene  Brennkra f tmasch ine   e inbauen,   so  daß  d ie   V o r t e i l e   der  e l e k -  

t r o n i s c h e n   Zündung  auch  durch  Nachrüstung  von  Brennkra f tmasch inen   a u s -  

genu tz t   werden  können.  

Eine  Ausführungsform  der  Erf indung  wird  im  fo lgenden  unter  Bezug-  

nahme  auf  die  an l iegende   Zeichnung  e r l ä u t e r t ,   in  der  d a r s t e l l e n :  

Fig.  1  eine  schemat ische  D a r s t e l l u n g   e iner   B r e n n k r a f t m a s c h i n e ,  

Fig.  2  eine  t e i l w e i s e   g e s c h n i t t e n e   E i n z e l a n s i c h t   der  Zünd- 

vo r r i ch tung   und 

Fig.  3  eine  Draufs i ch t   zu  Fig.  2 .  

Fig.  1  ze ig t   eine  V e r b r e n n u n g s k r a f t m a s c h i n e   1 . - I n n e r n a l b   des 

Z y l i n d e r b l o c k s   2  i s t   die  Achse  3  der  Kurbelwel le   angegeben.  Von  d e r  

Kurbe lwel le   wird  g e g e b e n e n f a l l s   über  Zwischenräder   eine  Z ü n d v e r t e i -  

l e r w e l l e   4  a n g e t r i e b e n ,   die  in  ein  Z ü n d v e r t e i l e r g e h ä u s e   5  h i n e i n -  

r e i c h t .   Die  Z ü n d v e r t e i l e r w e l l e   4  i s t   im  V e r h ä l t n i s   2 :  1  gegenüber  

der  Drehzahl  der  Kurbelwelle   u n v e r s e t z t ,   so  daß  die  Z ü n d v e r t e i l e r w e l -  

le  4  während  einer  v o l l s t ä n d i g e n   A r b e i t s p e r i o d e   eines  V i e r t a k t m o t o r s  

eine  Umdrehung  a u s f ü h r t .  

Innerha lb   des  Z ü n d v e r t e i l e r g e h ä u s e s   5  i s t   ein  Zahnrad  6  auf  d i e  

Z ü n d v e r t e i l e r w e l l e   4  a u f g e k e i l t .   Radial  zur  Achse  des  Zahnrades  6  i s t  

ein  S igna lkopf   7  angeordnet ,   der  einen  Topfmagneten  8  e n t h ä l t .   Der 

Innenkern  9  des  Topfmagneten  t r äg t   S igna lwick lungen ,   so  daß  der  S i g -  

na lkopf   7  beim  Vorübergang  der  Zähne  des  Zahnrades  6  S i g n a l e  a b g e b e n  



kann.  Diese  Signale  werden  in  einem  V e r s t ä r k e r   10  v e r s t ä r k t   und  e r -  

regen  einen  Impu l sgene ra to r   11,  der  Impulse  e iner   gewünschten  Impu l s -  

form  e r zeug t .   Die  Impulse  des  I m p u l s g e n e r a t o r s   11  werden  in  einem 

I m p u l s v e r v i e r f a c h e r   12  v e r v i e r f a c h t .  

Das  Zahnrad  6  hat  b e i s p i e l s w e i s e   48  Zähne.  Nach  der  I m p u l s v e r -  

v i e r f a c h u n g   stehen  also  während  einer   Umdrehung  der  Z ü n d v e r t e i l e r w e l -  

le  4  192  Impulse  zur  Verfügung.  Diese  Impulszahl   hat  sich  für  e i n e  

genaue  Steuerung  der  Zündimpulse  als  zweckmäßig  e r w i e s e n .  

Die  Abmessungen  des  Z ü n d v e r t e i l e r g e h ä u s e s   5  sind  vo rgegeben .  

Wenn  auf  dem  Zahnrad  6  48  Zähne  vorgesehen  sind,   be t r äg t   die  Zahn- 

t e i l u n g   etwa  3  mm.  Damit  eine  saubere  Trennung  und  Auflösung  der  Im- 

pulse  gegeben  i s t ,   muß  der  Innenkern  9  des  Topfmagneten  einen  Durch-  

messer  von  weniger  als  2  mm  haben .  

Die  Zündvorr ichtung  nach  der  Erf indung  läßt   sich  n a c h t r ä g l i c h   an 

jeder   Brennkraf tmaschine   anbr ingen.   Hierzu  is t   es  l e d i g l i c h   e r f o r d e r -  

l i c h ,   die  Z ü n d v e r t e i l e r w e l l e   4  mit  dem  Zahnrad  6  zu  bestücken  und  au f  

das  Z ü n d v e r t e i l e r g e h ä u s e   5  einen  Deckel  13  mit  dem  Signalkopf   7  a u f z u -  

se tzen .   Die  n a c h g e s c h a l t e t e   E l e k t r o n i k   e rhä l t   einen  I m p u l s v e r v i e r -  

facher   12.  Damit  s t e l l t   die  Erfindung  e infache   Baugruppen  zur  V e r f ü -  

gung,  die  j e d e r z e i t   an  bes tehende  Brennkra f tmasch inen   angebaut  werden 

können,  ohne  daß  umfangreiche  N a c h r ü s t a r b e i t e n   notwendig  werden.  



Zündvor r icn tung   für  Brennkra f tmasch inen   mit  einem  synchron  m i t  

der  e l l e   gekuppe l ten   Zahnrad  (6)  als  Geber,  einem  dem  Geber 

(6)  zugeordne ten   S igna lkopf   (7)  mit  einem  Topfmagneten  (8)  und  e inem 

n a c h g e s c h a l t e t e n   I m p u l s g e n e r a t o r  ( 1 1 ) ,   dadurch  gekennze ichne t ,   daß 

das  Zahnrad  (6)  auf  der  Z ü n d v e r t e i l e r w e l l e   (4)  angeordnet   i s t   und  40 

bis  60  Zähne  au fwe i s t ,   daß  der  Innenkern  (9)  des  Topfmagneten  ( 8 )  

einen  Durchmesser  von  weniger  als  2,0  mm  aufweis t   und  daß  dem  I m p u l s -  

g e n e r a t o r   (11)  ein  I m p u l s v e r v i e r f a c h e r   (12)  n a c h g e s c h a l t e t   i s t .  
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