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@ Bootskorper.

@ Bei einem Bootskdrper, bei welchem durch wéhrend der
Fahrt entstehende Kréft ein Auftrieb hervorgerufen wird,
derart, daB der Bootskorper in Gleitfahrt Gibergeht, ist in
mindestens einer unter der Horizontalebene (12) des Wasser-
spiegels liegenden Léngszone der Bootskdrperunterseite das
senkrechte Léngsschnittprofil (14} dem Profil der Unterseite
einer Flugzeugtragfliche entsprechend ausgebildet, wobei
das Langsschnittprofil {14) in Richtung des Hecks (10} im
wesentlichen tangential zur Horizontalebene (12) des Was-

serspiegels verlauft. Die Sehne (5) wenigstens dieses einen -

Tragflachenprofils liegt in der Horizontalebene des Wasser-
spiegels. - - -

Die Bootskorperunterseite kann in seitlichen Léangszonen
die beanspruchte Gestalt aufweisen, wahrend dazwischen in
einer mittleren Zone die Profilsehnen einen positiven oder
negativen Anstellwinkel haben. Die Bootskorperunterseite
kann auch in einer mittieren Zone die beanspruchte Gestalt
besitzen, wahrend die Profilsehnen in seitlichen Zonen einen
positiven oder negativen Ansteliwinkel haben. Der Scheitel-
punkt {18) der gewdlbten Unterseite des Bootskdrpers bwaz.
-profils liegt in einem Bereich von 30% - 50% der Profilseh-
nenlinge, d.h. der Abstand des Scheitelpunktes (18) vom
vorderen Ende der Sehne (20) bzw. der Sehnen betragt
weniger als 50% der gesamten Sehneniénge, vorzugsweise
2wischen 30% und 50%.

Croydon Printing Company Ltd.



Fig.2

1” -
//

e e e e —

\\\\\x/ﬁ

16

N ___——— n

1 18/ \Ymax 20



, 0042584
- 1= 7
Bootskdrper, insbesondere fiir Segeljollen

und -yachten

Die Erflndung betrlfft elnen BootskOrper gem&B Gattungsbe—
griff des Patentanspruches 1

‘Bei bekannten Bootskdrpern dieser Art verléuftldie Unter-
seite des Bootes vom Bug bis,Zu,eiﬁem tiefsten Punkt un-
terhalb des Bootes nach unten und steigt von dort zum Heck
des Bobtés wieder an, wobei am Auslauf am Heck mit der Ho-
rizontalebene ein Winkel gebildet ist. Bei einer deratigen
herkémmlichen Profilierung des BootskSrpers lduft das Boot
mit Verdrdngerwirkung, d.h., daB wihrend der Fahrt und

auch bei hdheren Geschwindigkeiten kein Auftrieb entsteht.

Um Auftriebswirkung zu erzeugen, ist es erforderlich, mit
zunehmender Fahrt den Bootskdrper am Heck stérker zu be-
lasten, deraft, da8 sich das Profil des Bootskdrpers ge-
geniiber der Wasseroberfliche anstellt. Ein derartiges An-
stellen des Bootskérpersrbfingt eine Erh&hung des Widerstan-
des mit sich, gegen we}chen'daé Boot f&hrt; dariiber hinaus
l3uft das Boot im Bereich der'Gleitgeschwindigkeit verhdlt-

nismdBig instabil und ist nur sehr schwer zu mandvrieren.

Davon ausgehend liegt die Aufgabe der Erfindung darin,
einen Bootskdrper so zu gestalten, daB der eigentliéhe
Gleitvorgang bereits sehr frith einsetzt; dabei sollen bei
der Fahrt - auch bei geringer Fahrt - die aﬁf die Bootsun-
.terseite wirkenden Krédfte den Bootskérperranheben und da-
durch das Gleiten herbeifilihren, ohne daB eine winklige An-
stellung des Bootskérperé'insgesamt erforderlich ist,

Zur Losung dieser Aufgab; dienen die Merkmale nach dem

Kennzeichnungsteil des Patentanspruches 1.
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Die Ausgestaltung des Bootskdrpers in Form der Unterseite

eines Tragfliigelprofils bietet den Vorteil, daB bei gerin-

gen Geschwindigkeiten die sogenannte "Gleitfahrt" erreicht

wird. Hierbei verlduft die Strtmungsrichtung des'Wassers

mit Bezug auf den BootskOrper im Bereich des Hecks paral-

lel zur Unterfldche des Bootes, der Anstellwinkel ist an

dieser Stelle also praktisch Null, was eine entsprechende

Reduzierung des Widerstandes bedeutet.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen'sind in

weiteren Patentanspriichen aufgefiihrt.

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von Ausfﬁhrungsbei—

spielen unter Bezugnahme auf die beigefiligten Zeichnungen

erldutert.

Fig. 1

Fig. 2
Fig. 4
Fig. 5
Fig. 6
Fig. 7

ist ein Flugzeugtragfléchenprofil, dessen unter-
halb der Sehne befindliche Gestaltung derjenigen
des BootskSrpers nach der Erfindung - zumindest

in einer Lingszone - entspricht;

und 3 sind Seitenansiéhten von erfindungsgemdBen

Bootskdrpern, insbesondere flir Segeljollen;

gibt den zur Konstruktion nach Fig. 3 zugeh&rigen

GrundriB wieder;
ist eine Schnittansicht von Linie 5-5 in Fig. 4;

gibt links- wund rechtsseitig verschieden gestal-
tete Bootskdrper im Bereich senkrechter Querschnit-
te wieder;

.

gibt links- und rechtsseitig Schnittansichten wei-

-terer Bootsk®&rper nach der Erfindung wieder;
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Fig. 8 gibt Kennlinien fiir sieben verschiedene Bootskdr-
‘per nach der Erfindung wieder;

Fig. 9 gibt eine in Unteransicht gesehene Hdlfte des in
Fig. 2 veranschaulichten Bootskdrpers .wieder, wo-
bei die relative Zuordnung der Kennlinien veran-

y

‘schaulicht ist; B : :

Fig. 10 ist eine Schnittansicht von Linie 10-10 in Fig. 9;
fi§.711rist'eine'der Fig. 9 entsprechende Darstellung

- eines weiteren Bootskdrpers nach der Erfindung;

Fig. 12 = 22 geben'Kennlinien von Bootskérpern nach wei-

teren Ausfiihrungsformen der Erfindung wieder.

In Fig. 1 ist ein asymmetrisches Profil einer Flugzeug-
tragflidche gezeigt, d.h. ein Profil, das oberhalb der Seh-
ne S andere Y—Werte'aufweist_als unterhalb der Sehne,s.
Hierbei ist die Sehne'sraig Gerade, welche das vordere

Ende des Profils mit dem hinteren'Ende desselben verbin-
det.

In Fig. 2 ist in Seitenansicht der BootskOrper einer Se-
geljolle bzw. ~yacht gezeigt. Die Unterseite dieses Boots-
k8rpers nach 8er Erfindung ist so geformt, da8 wdhrend der
Fahgt Auftrieb erzéugehde Krifte entstehen, ohne daB eine
Ansteliungrdes Bootes erforderlich ist. Der Schwerpunkt
des Bootes ist so gelegen, daB das Heck 10 des unbelaste-
ten Bootes nicht unter die Horizontalebene 12 des Wasser-
spiegels reicht. In mindestens einer unter der Horizontal-

ebene 12 liegenden Liéngszone hat die Unterseite des Boots-
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kdrpers dasselbe senkrechte Lédngsschnittprofil 14, das
auch die Unterseite der Flugzeugtragfldche in Fig. 1
aufweist. Dieses Profil verl8uft im Bereich 16 tangen-
tial zur Horizontalebene 10 des Wasserspiegels,’ widhrend
die Sehne S des Tragfldchenprofils in der Horizontalebe-
ne 12 des Wasserspiegels liegt. Der Anstellwinkel der
Bootsunterseite im Bereich 16 ist infolgedessen Null oder
nahezu Null. Auf diese Weise ist ein sehr gefinger Fahrt-
widerstand bei allen Geschwindigkeiten gegeben, da das
Boot die vorgeschriebene Relativlage bei allen Geschwin-
digkeiten im wesentlichen beibehdlt. Der in Fig. 2 ge-
zeigte BootskOrper gefét bereits bei sehr geringen Ge-
schwindigkeiten in Gleitfahrt. Wenn das der Fall ist,
befindet sich der Bootskdrper im wesentlichen in seiner
geésamten Ldnge im Bereich der halben Wellenl&nge der er-
zeugten Bugwelle, wobei das Wasser im Bereich 16 im we-
sentlichen parallel- zur Bootsunterseite strdmt. Der Schei-
telpunkt 18 der gewdlbten Unterseite des Bootskdrpers,
also der Punkt, bei welchem die Abmessung Y den HGchst-
wert besitzt, liegt dichter am Bug als am Heck. Insbeson-
dere kann der Abstand des Scheitelpunktes 18 vom vorderen
Ende 20 der Sehe S wenigerralé 40% der gesamten Sehnen-
ldnge betragen. Hierbei ergibt sich eine besonders-gﬁh—
stige Strdmung im Bereich von Fahrgeschwindigkeiten bis

zu 40 Knoten.

Bei dem in Fig. 2 gezeigten Ausflihrungsbeispiel wird Y
etwa beim Punkt 22 zu Null. Dort erreicht also das L&ngs-
schnittprofil 14 die Sehne S tangential. Zwischen den
punkten 10 und 22 verliuft die Unterseite des Bootes
parallel zur Horizontalebene 12. Dabei kann der Abstand
der Punkte 10 und 22 = 5%- 25% der Linge der Sehne S be-
tragen, die sich vom Heck 10 bis zum vorderen Ende 20 des
Langsschnittprofils 14 erstreckt. Es besteht aber auch
die Mdglichkeit, das Heck 10 mit dem Punkt 22 zusammen-
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fallen zu lassen. Die in Fig. 2 gezeigte Gestalf, bei der
sich das Heck 10 in erheblichem Abstand hinter dem Punkt

22 befindet, bietet besondere Vorteile flir hBhere Geschwin-
digkeitsbereiche von mehr als 15 - 20 Knoten. Diese Vor-
teile bestehen darin, daB die Sehne s ihre Lage parallel
zur Horizontalebene 12 beibeh&lt und keinen gr&Beren An-

stellwinkel bendtigt, welcher zu grbBeren Widé;sténden
fiihren wiirde. .

Nach vorn ist das lotrechte Ld&ngsschnittprofil der Unter-
seite dés BootskOrpers bis liber die Horizontalebene 12
des Wassers mit unverédnderter oder nur wenig verdnderter
Krimmung bis zu einem Punkt 24 fortgefiihrt. Der weitere

Verlauf richtet sich nach der Gestalt des Bugs, fiir den

verschiedene Formen in Fig. 3 gestrichelt angedeutet sind,

Fig. 1 zeigt gestrichelt, daB das lotrechte Lingsschnitt-
préfil 14 der Unterseite nach vorn mit unverinderter oder
nur wenig vérénderter'Krﬁmmung fortgesetzt ist. Dabei er-
gibt sich dann ein Tragfldchenprofil ohne Nasenradius.

Es kann jedoch auch ein vorn abgerundetes Profil mit Na-
senradius verwendet werden, wie es ebenfalls in Fig. 1
bei 26 dargestellt isﬁ.

In den Fig. 3 und 4 ist ein Ausfiihrungsbeispiel dargestellt,
bei welchem der Bootskdrper eine scowdhnliche Rumpfform
hat. Bei dieser Ausfiihrungsform stimmen alle Lingsschnitt-
profile der Bootsunterseite zwischen den parallelen lot-
rechten Ebenen 28 und 30 {iberein. Diese Ldngsschnittpro-
file haben also die gleiche Sehnenlédnge und die gleichen
Y-Werte. Wiirde der Bootskdrper seitlich von den Ebenen 28
und 30 begrenzt, dann kdme es zu einem unvermittelten,
rechtwinkligen Austreten der Seitenwandung aus der Wasser-
oberfldche. Um das zu Qérmeiden, ist der Bootskdrper seit-

lich iiber die Ebenen 28 und 30 hinaus verbreitert und dort
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so gestaltet, wie es in Fig. 5 in drei verschiedenen For-
men in einem lotrechten Querschnitt des Bootskérpers dar-
gestellt ist. So zeigt Fig. 5 rechts, daB dort die Seiten-
wand des Bootskdrpers abgerundete Spanten 32 gufweist. In
Fig. 5 sieht man links ‘eine Seitenwand mit einfachen schré&-
gen Spanten 34 oder geknickten Spantén 36.
!

Diese in Fig. 4 gezeigte Gestalt der unterfaer Wasserspie-
gelebene liegenden Unterseite des BootskOrpers ist jedoch
nicht fliir alle Bootsformen die am besten geeignete, da
sich die Boote mehr oder weniger um eine horizontale mitt-
lere Achse bewegen. Durch diese Bewegung wird die Auftrieb
erzeugende, vom Wasser beriihrte Profilfldche mehr oder we-
niger symmetrisch oder asymmetrisch ver&ndert. Dabei muB
.der EinfluB der Seitenwand beriicksichtigt werden, welche’
nicht mehr der im Anspruch 1 angegebenen Ldngszone der Un-
terseite des Bootskdrpers zuzurechnen ist. Um nun genauere,
Qegenﬁber der Mitschiffsebene genauer definierte Tragfla-
chenanordnungen zu erhalten, bei denen die'Profilsehnen—
ebene die-Wasserlinie in einem vorher festgelegten Winkel
schneidet, empfiehlt sich die in Fig. 6 gezeigte Ausgestal-
tung. Die linke Hdlfte dieser Figur zeigt einen lotrechten
Querschnitt durch einen Bootsk&rper, bei welchem die im
Anspruch 1 angegebene Li&ngszone der Unterseite des Boots-
korpers auf eine schmale,die lotrechte Ldngsmittelebene
38 aufnehmende Zone 40 beschrd@nkt ist. Mithin gilt es nur
fir diese Zone 40, daB die Sehne des Traéfléchenprofils in
der Horizontalebene 12 liegt. Die in grdBerem Abstand von
der Lingsmittelebene 38 verlaufenden L&ngsschnittprofilen
der Unterseite des Bootsk&rpers haben zwar dieselbe Ge-
stalt wie das Lidngsschnittprofil in der Zone 40, doch ha-
ben sie verschiedene HOhenlagen. Thre Sehnen liegen ndm-
lich in Fl&ichen 42, die nach den Bootskdrperseiten 44 hin
ansteigen. Bei den Aﬁsfﬁhrungsformen, die rechts und links
in Fig. 6 gezeigt sind, stellen die Fldchen 42 Ebenen dar.
Die Bootsk&rperseiten 44 kdnnen gerade Spanten haben, wie

in Fig. 6 links gezeigt, oder auch gebogene Spanten 46,
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wie in Fig. 6 rechts gezeigt. Auch bei diesen Ausfiihrungs-
formen liegen die Scheitelpunkte der Li&ngsschnittprofile
dex Bootsunteréeite auf einer gemeinsamen Querebene des
Bootskdrpers, wie in Fig. 4, welche diese geﬁeinsame
Querebene 5-5 wiedergibt.
Auch insofern besteht eine Ubereinstimmuné mit dem in
Fig. 4 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel, alérdas lotrechte
Ldngsschnittprofil der BootskOrperunterseite in allen
lotrechten Lidngsebenen i{ibereinstimmend gestaltet ist.
In Fig. 7 sind zwei Ausflihrungsformen dargeétellt, bei
denen die Fldchen 42 nichtreben, sondern geknickt sind.
Dabei bilden die Knicklinien 48 Gerade, die parallel zur

lotrechten Ldngsmittelebene 38 des Bootskdrpers verlaufen.

Weitere verwickelte, mehrfach geknickte Tragfldchenan-
ordnungen sind in Figqg. 8 angegeben. Die dort wiederge-
gebeneﬁ Kennlinien stellen die Fl&chen 42 dar, in denen
die Sehnen S des lotrechten'Léngsschnittprofils der Boots-
korperunterseite liegen. Die Linie A ist zweimal geknickt,
ndmlich bei 48 und 50. Die Linie B ist ebenfalls zweimal
geknickt und verlduft von der lotrechten Lingsmittelebene
38 aus erst schwach und dann stdrker aufwdrts und auBer-
halb der Knicklinie 50 entweder aufwirts oder abwdrts. Die
Linie C zeigt eine Fl&che 42, die von der lotrechten Lings-—
mittelebene 38 aus zundchst schwach abwdrts und auBerhalb
der Knicklinie 48 aufédrts verlduft. Die Linie D &hnelt der
Linie C,hat aber eine zweite Knicklinie 50 und kann jen-

" seits dieser Knicklinie drei verschiedene Richtungen ein-
nehmen.

Auf der rechten Se}te der Fig. 8 sind Ausfiihrungsformen
gezeigt, bei der die Fldche 42, in der sich die Sehnen S
der Tragfldchenprofile der Bootsunterseite befinden, ge-
kriimmt sind. Diese gekriimmten Fl&dchen 42 haben gerade Man-
tellinien, die parallel zur lotrechten Lingsmittelebene

38 des Bootskdrpers verlaufen.
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Diese gekrimmten Fl&chen 42 sind der Einfachheit halber
ohne Bezugnahme auf die Horizontalebene 12 des Wasser-
spiegels dargestellt. Die relative Lage des Wasserspie-
gels zum BootskOrper ist allein von dem Volumen, vom
Kridngungswinkel, von der Stabilitdt, von der angéstreb-
ten benetzten Oberfliche und von dem erstrebenswerten
Gleitwinkel abhdngig. Diese Faktoren &ndern jéﬁoch im

Prinzip nichts an dexr Bauart.

Analog der Anordnung der Tragfl&chen bei Flugzeugen

besteht.die weitere M&glichkeit, die tragenden Fl&chen
der BootskOrperunterseite statt nach oben, wie in den
Fig. 6 und 7 gezeigt, nach hinten zu pfeilen. Das sei

nunmehr mit Bezug auf die Figuren 9 - 11 erldutert.

Fig. 9 zeigt die Unterseite des in Fig. 2 veranschaulich-
ten BootskSrpers. Die lotrechte Léngsmittelebene 38 ist
in Fig. 9 als eine Gerade angegeben, unter der strich-
punktiert das Li&ngsschnittprofil 14 eingezeichnet ist.
Dort befindet sich der Scheitelpunkt 18 in der lotrech-
ten Querebene 52.

In der Lingsebene 54,-die parallel zur Ebene 38 verliduft,
hat die unter der Wasserspiegelebene liegende Unterseite
des Bootskdrpers das Liangsschnittprofil 56, das nicht
nur eine wesentlich kiirzere Sehne S als das Léngsschnitt-
profil 14 hat, sondern am Scheitelpunkt 58 auch einen
wesentlich kleineren HOchstwert von Y, der éich in der
Querebene 60 befindet, die weiter zum Heck zu gelegen ist
als -die Querebene 52. In der lotrechten Ldngsebene 62, die
sichrparallel zu den Lingsebenen 54 und 38 ersteckt, hat
die unter der Wasserspiegelebene liegende Unterseite des
Bootskdrpers ein noch kilirzeres Tragfldchenprofil mit

dem Scheitelpunkt 64, an welchem sich Y max befindet,

das noch kleiner ist als das am Scheitelpunkt 58. Auch
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liegt der Scheitelpunkt 64 in einer Querebene 66, die sich'

noch dichter am Heck befindet als die Querebene 60.

Die drei Scheitel 18, 58 und 64 liegen in einer‘ lotrechten
Ebene 51, die mit der Querebene 52 den Winkel‘f einschlieBt.
Uber der Horizontalebene 12 des Wasserspiegelé hat der
BootskOrper am Heck eine Rlickseite 70, die zur Horizontal-
ebene 12 geneigt verlaufen kann. Sie kann auch zur lotrech-
ten'Léngsmittelebene 38 geneigt verlaufen, wie durch die

beiden.Winkel‘?H in Fig. 9 angegeben ist.

Ein wichtiger Wert flr die Pfeilung des Profils ist also

der Winkel ¥, den die Flichen 51 und 52 einschlieBen.

Wiahrend bei der Ausfilhrungsform der Fig. 9 die Fl&dche. 51
eine Ebene ist, besteht auch die Mdglichkeit, sie geknickt
verlaufen zu lassen. Das bedeutet, daB die drei Scheitel-
punkte 18, 58 und 64 eine gekriimmte Verbindungslinie haben.
Haben die Profile in den drei Ldngsebenen 38, 54 und 62
dasselbe Verhéltnis der Léngg zur Dicke, und verringert
sich die Ld&nge ihrer- Sehnen S mit zunehmendem Abstand von
der Mittelebene 38, dann werden die absoluten Werte von X
und Y zur Seite des Bootes hin kleiner. Daraus folgt auch
dann, .wenn die Sehnen S in derselben Horizontalebene lie-
gen, daB der Bootsboden nach auBen hin ansteigt. Diese
Wirkung kann dadurch gesteigert werden, daB die Sehnen S
statt in der gleichen HBhenlage in den Ebenen 42 der Fig.

6 - 8 angeordnet werden.
Wie bereits beschrieben, kann die Riickseite 70 unterschied-
lich gestaltet sein. Der Winkel‘?H kann positiv oder nega-

tiv gestaltet sein oder Null betragen.

Verliduft die Ebene 51 in einer Kurve, so daB die Profil-
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ldnge X nach auBen ungleichmdBig abnimmt, dann bildet der
Boden des Bootes ebenfalls eine gekrimmte Fl&che von der
Horizontalebene aus betrachtet in vertikaler Richtung.

Schon bei kleineren Winkeln ¥ kommt es zur Verwindung des
Bootsbodens, da je nach ausgew&hlten Profilverhiltnissen

die Gré8e Y in Richtung auf den Seitenbereich in ihrer

Gr6Be zunehmen kann, wie es in Fig. 10 die Linie 80 zeigt.
Soll dies vermieden werden, ist eine schwédchere Pfeilung oder
Deltafliigelkonstruktion angezeigt. Die Verwindung kann je-
doch auch erzeugt werden, indem die Profilsehnenebene 42

von der Seite gesehen ebenfalls verwunden wird. Durch ent-
sprechende Auswahl eines positiven oder negativen Anstellwin-
kels der Profilsehnenebene aufen, kann die Verwindung des
Bootsbodens bei festliegendem WinklelPebenfalls reguliert
werden. Diese Moglichkeiten sind vor allem fiir Gleitboote

und Mehrrumpfboote von Interesse.

Bei der in den Fig. 3 - 5 gezeigten Ausfithrungsform liegt
nicht nur die Sehne S des Tragflidchenprofils in der lot-
rechten Lingsmittelebene 38, .sondern auch die Sehnen der
Tragflichenprofile in den parallel dazu verlaufenden
Ebenen, z.B. in den Ebenen 28 und 30 in der Horizontalebene
12 des Wasserspiegels. Abweichend von dieser Form des Boots-
kdrpers ergibt sich eine Verwindung ‘der Profilsehnenebene
42 dadurch, daB die Unterseite des BootskOrpers nur in
seitlichen Lidngszonen die im Anspruch 1 angegebene Gestalt
hat, bei der die Sehne des Bodenprofils in der Horizontal-
ebene des Wasserspiegels liegt, w&hrend zwischen diesen
seitlichen Lingszonen in einer mittleren Zone die

Sehnen einen positiven oder negativen Anstellwinkel haben,
also nicht in der Horizontalebene des Wasserspiegels liegen.
Dabei sind flieBende Ubergdnge zwischen den folgenden Modg-
lichkeiten durchfiihrbar:

(1) Die Profilsehnen liegen in einer mittleren Zone in
der Horizontalebene des Wasserspiegels aber weiter auBen

bilden sie einen positiven oder negativen Winkel mit-der
Horizontalebene.
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(2) In einer mittleren Zone haben die Profilsehnen einen
positiven oder negativen Winkel zur Horizontalebene und

weiter auBen verlaufen die Sehnen in der Horizontalebene

des Wasserspiegels oder parallel dazu. ‘

Weiterhin besteht die MOgichkeit, alle Profilse?nen mehr
oder weniger zur Wasserlinienebene positiv als auch nega-
tiv anzustellen. ’

Bei der in Fig. 11 gezeigten Gestalt des Bootskdrpers neh-
men die Sehnenldngen der Tragfldchenprofile der Bootskdr-
perunterseite von innen nach auBen bis auf Null ab. Die

- vorderen Enden der Tragfldchenprofile liegen auf einer
lotrechten Ebene 74, welche die Ebene 51 in der Riickseite
70 schneidet. Je weiter auBen das lotrechte Lingsschnitt-
profil zur Bootskdrperunterseite liegt, um so geringer
wird daher der Abstand des vorderen Endes 20 diéses Pro-
fils vom Scheitel 18 bzw. 54,

In den Figureh 12 - 22 sind verschiedene Ausfiihrungsfor-
men von Bootskdrpern gemdB der Erfindung dargestellt;

bei diesen Ausfiihrungsformen ist veranschaulicht, auf
welche Weise das Gestaltungsprinzip im Rahmen des der Exr-
findung eigenen Gedankens mdglich ist, So stellt bei-
spielsweise Fig. 12 eine Konstruktion dar, welche dem in
FPig. 9 dargestellten vergleichbar ist, jedoch mit der
Ausnahme, daB das duBere Profil mit einem Winkel von gr&-
Ber als 4° zur Horizontalebene des Wassers am Heck aus-
lduft.Dem Profil nach Fig. 12 ist eigen, daB das &duBere
"Profil im Verh#ltnis zu seiner Sehnenlinge X4 einen groé-
Beren Wert Y max besitzt als das mittlere Profil Pm,
wiederum bezogen auf die Sehhenlénge X m. AuBerdem be-
sitzt das duBere Profil .eine grdBere Riicklage als das
innere Profil, d4.h. relativ gesehen, eine gr&Bere Riick-
lage ry als das mittlere Profil aufweist. Bei der Riick-

| b o e e——— ¢
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lage handelt es'sich jeweils um das MaB von der Spitze bis
zum Schnittpunkt des Wertes Ymax. Infolge dieser Gestal-
tungsméglichkeit kdnnen jedwede Anpassungen an verschiedene
Erfordernisse vorgenommen werden: So kann man im ‘Rahmen
des der Erfindung eigenen Profil- und Konstruktionsprinzips
jede erwiinschte Verdrdngung und Schiffsform (z.B. schmales
Beck, breites Heck etc.) erreichen. )
Einen Extremfall der konstruktiven MOglichkeiten stellt
die Ausfiihrungsform nach Fig. 15 dar, da bei diesem Wert

das duBere Profil hinsichtlich des Y-Wertes nahezu Null

ocder Null ist.

Fig. 16 veranschaulicht eine Profilgestaltung, bei welcher
eine Kurvenform der vorderen Profilbegrenzung, also des
Schnittpunktes der jeweils vorderen Sehnenwerte mit der
Horizontalebene, besteht; diese Kurvenform besteht hief—
bei in Kombination mit einer kurvenfdrmig kontinuierlich
zunehmenden Rﬁcklagé'(Wert r), was einer kontinuierlichen
VergréBerungndes Winkels SP entspricht. Der Wert ¥Ymax
nimmt gleichzeitig kontinuierlich nach auBen ab. Als Vari-
ation besteht die Méglichkeit,'daB die sogenannte Riicklage
r gleichbleibt bzw. daB die Riicklage abnimmt, wdhrend der

Wert Ymax diskontinuierlich ist.

Die weiteren Figuren veranschaulichen die im Rahmen der
Erfindung méglichen Variationen der Profilgestaltung, wo-
bei die Profil-Verbindungslinien die veranschaulichten Fi-
guren einnehmen k&nnen. Auch hierbei sind ausgehend von
"den BestimmungsgrSBen Verdrdngung, Gewicht, Geschwindig-
keit etc. diejenigén Profilpunkte bestimmbar, bei welchen
die erwlinschte Gleiteigenschaft des Bootes ohne erforder-

liche Ansﬁellung der Bootunterseite ermdglicht ist.



4
¥

L | "t 0042584
-13 -

I3

M -
e & F r <
. e

Die vorliegende Erfindung ist nicht ausschlieBlich auf
Segelboote, d.h. Segelyachten und -jollen beschridnkt,
da die erwlinschten StrBmungsverh8ltnisse auch bel ande-
reh Booten zutreffen, so u.a. auch bei Tankern grdBerer
AusmaBe. Auch bei derartigen'groBdiﬁensionierten Booten
ist es erwilinscht, ein optinmales Gleitverhalte§ bei ge-
ringstem Widerstand herbeizuflihren. Die konstruktiven
Gestaltungen nach der Erfindung kénnen hierbéi auch in
bestimmten Teilbereichen derartiger Boote verwirklicht

werden, jeweils bezogen auf Bootsld&nge und Bootsbreite.

Im Rahmen des der Erfindung eigenen allgemeinen.Gedankens
ist es bei bestimmten Bootsformen strdmungsglinstig, den
Scheitflpunkt 18 d.h. den Bereich gr&8ter Profildicke, an
einen Punkt des Profils zu legen, welcher sogar etwa

50 % der gesamten Seh@enl&nge betrégt. Es kann hierbei

z.B. der Scheitelpunkt der gewSlbten Unterseite des
mittleren Profils einen r-Wert besitzen, welcher 50 % der
Sehnenlidnge, also des x-Werts betr#gt, wihrend die ent-
sprechenden ‘Scheitelpunkte der seitlich zum Mittelprofil
bestehenden Profile auf einem Wert von 40 % der zugehdrigen
Sehnenlinge liegen. Fiir bestimmte Strdmungs- und Belastungs-
verhdltnisse ist auch.eine umgekehrte Zuordnung der r-Werte,

also der Werte der sogenannten Riicklage (siehe Fig. 12)
méglich. ~
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PATENTANSPRUCHE

1. Bootskdrper, insbesondere fiir Segelijollen und
-yachten, mit einer solchen Gestalt seiner Unterseite,
daB bei Fahrt ein Auftrieb entsteht, und mit einer sol-~
chen Lage des Schwerpunktes, daB das Heck des unbelaste-
ten Bootes nicht wesentlich unter die Horizontalebene
des Wasserspiegels reicht, dadurch gekennzeichnet, daB
in mindestens einer unter der Horizontalebene (12) des
Wasserspiegels liegenden Lé&ngszone der Unterseite des
Bootskdrpers das senkrechte Lingsschnittprofil (14)

dem Profil der Unterseite einer Flugzeugtragfldche ent-
spricht und in Richtung des Hecks im wesentlichen tan-
gential zur Horizontalebene (12) des WassefSpiegels ver-
lduft, und daf die Sehne (S) wenigstens dieses Tragflé-
chenprofils (14) in der Horizontalebene (12) des Wasser-

spiegels liegt.

2. Bootskdrper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der Scheitelpunkt (18, 58) der gewdlbten Unterseite
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des Bootsk®rpers dichter am Bug (24) als am Heck (10)
liegt.
3. BootskSrper nach Anspruch 1 oder 2, dadurch‘ge¥
kennzeichnet, daB sich das Lﬁngséchnittprofil (14) im
Bereich des Hecks an die Horizontalebene (12)/ﬁes Was-

serspiegels annihert.

o

£

4. Bootskdrper nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
daB der,Bereich (16) tangentialer Ann&dherung eine Lénge

von 5-25% der Gesamtldnge des Bootsk®brpers besitzt.

5. Bootskérper nach einem der Anspriiche 1 - 4, dadurch
gekennzeichnet, daB das senkrechte Langsschnittprofil

(14) nach vorne bis iiber die Wasserspiegelebene mit un-
verdnderter oder nur wenig verdnderter Kriimmung zuf’Bil—

dung des Bootsbugs fortgesetzt ist.

6. Bootsk®Srper nach einem der Anspriich 1 - 5, dadurch
gekennzeichﬁet, daB die Léngsschnittprofile (14) paral-
lele, senkrechte Ldngsschnitte der unter der Wasserspie-
gelebéne liegenden Zone -der Uﬂterseite des Bootskdrpers
ibereinstimmen, und daB ihre Scheitelpunkte (18) in einer

gemeinsamen Querebene des Bootskdrpers liegen.

7. Bootskdrper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Sehne (S) des Lingsschnittprofils (14) der lot-
rechten Lidngsmittelebene (38) als auch die Sehnen'(S)
der Langsschnittprofile der parallel dazu verlaufenden
Ebenen (28, 30) in der Horizontalebene (12) des Wasser-

spiegels verlaufen.

8. Bootskérper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB nur die in der senkrechten Lingsmittelebene (38) oder

dicht daneben befindlichen Sehnen (S) des tragfldchenar-

tigen Bootsprofils in der Horizontalebene (12) des Wasser-
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spiegels liegen, wdhrend die Sehnen (S) der auBerhalb
liegenden Liéngsschnittprofile verschiedene H8henlagen
einnehmen, d.h. in Fldchen (42) liegen, die nach den
BootskOrperseiten hin iiber die Horizontalebene des
Wasserspiegels ansteigen.

*
4

9. Bootskdrper nach'Anspruch 8, dadurch gekeénzeichnet,
daf die dort genannten Fldchen (42) geknickt sind, wo-
bei die Knicklinien (48, 50) parallel zur lotrechten
Lingsmittelebene (38) des Bootskdrpers verlaufende Ge-
raden b&lden.

10. BootskOGrper nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
daB die -dort genannten Fldchen (42) gekriimmt sind, wobei
sie gerade, parallel zur lotrechten Lidngsmittelebene des

Bootskdrpers verlaufende Mantellinien haben.

11. Bootsk®rper nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
daB die Schéitelpunkte (18, 58, 64) der in verschiedenen
Abstidnden von der lotrechten Léngsmittelebene (38) des
Bootskdrpers verlaufenden Tragfldchenprofile auf einer
Linie (51) liegen, die mit einer lotrechten Querebene
(52) des Bootskdrpers einen spitzen Winkel (P ein-
schlieBt.

12. BootskOrper nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,
daB die dort genannte Linie (51) gerade, geknickt. oder

gekrimmt verlduft.

13." Bootskdrper nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
daB die Heckkante seiner Unterseite mit der rechtwinklig
zur lotrechten Lingsmittelebene und zu der dort befindli-

chen Sehne des Tragfléghenprofils verlaufenden Ebene einen



0042584
-17 -

Winkel (‘?H) bildet, der Null betrdgt oder einen positiven
oder einen negativen Wert hat.

14. BootskOrper nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
daB am Heck (70) der Bootsboden eine gekriimmte Unterfl&che,
von der Horizontalebene aus betrachtet, in vertikaler

' {

Richtung aufweist. N

7

15. Bootskdrper nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
daB am Heck der Bootsboden eine Verwindung aufweist, bei
der je nach ausgewdhlten Profilverhdltnissen die HBhe des

Tragfldchenprofils in Richtung auf den Seitenbereich in
seiner GrdB8e zunehmen kann.

16. Bootskdrper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB8 seine Unterseite in seitlichen Ldngszonen die bean-
spruchte Gestalt hat, aber dazwischen in einer mittleren

Zone die Sehnen einen positiven oder negativen Anstell-
winkel haben.

17. Bootskdrper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB seine Unterseite in einer mittleren Zone die bean-
spruchte Gestalt hat, aber in seitlichen Zonen die Sehnen

einen positiven oder negativen Anstellwinkel haben.
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